TRAFKUTREDNING RESECENTRUM

TRAFIKUTREDNING RESECENTRUM, STENUNGSUNDS KOMMUN




SiGmna

Civil

Sigma Civil AB

www.sigmacivil.se



SiGmna

Civil
INNEHALLSFORTECKNING
1 INLEDNING 1
11 BAKGRUND..oooeeeeeeeee et 1
1.2 SYFTE OCH MAL . ..oooo oo 1
2 NULAGESBESKRIVNING 2
2.1 OVERGRIPANDE TRAFIKSTRUKTUR ......oooe oo ceeeeseeeesse et 2
2.2 FORUTSATTNINGAR FOR RESANDE ......oooccccoeeeeseeeeseceeeeseeeeesse et 4
3 PLANERADE FORHALLANDEN 10
4 TRAFIKFORSLAG 11
41 OVERGRIPANDE STRUKTUR w..oooc oo 1
42 GANGTRAFIK OCH CYKELTRAFIK w..oorooeeeeeeee e 14
B3 KOLLEKTIVIRAFIK w.ooooooeeeeeee oo 17
B8 BILTRAFIK oo eeee oo eeeee s 19
] TRAFIKANALYS 20
5.1 RESULTAT OCH SLUTSATS oot 20
5.2 ILLUSTRATIONER FRAN TRAFIKANALYSER .......oorocccceee oo 23
B3 DISKUSSION ....oo oo 26
b VIDARE STUDIER 21
1 REFERENSER 32

Sigma Civil AB

www.sigmacivil.se



SiGmna

Civil

Sigma Civil AB

www.sigmacivil.se



SiGgimna

1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

| Stenungsund pagar en utveckling av centrum. Ett planprogram for Stenungsunds centrum togs fram
2018 och detaljplanering ar pabérjad for delar av omradet. Innebdrden av centrumutvecklingen &r att
en stor del av de befintliga parkeringsytorna vid Stenungstorg exploateras och att ett nytt
resecentrum ersatter den befintliga stationen som ligger 600 meter norr om planomradet.

i 'y A = 3 W o P .
Figur 1. Oversiktskarta over de centrala delarna av Stenungsund. Det ungefarliga omradet som berdrs av
exploateringarna ar rodmarkerade (Bildkalla: Lantméteriet)

1.2 SYFTE OCH MAL

Syftet med utredningen &r att redovisa de trafikala konsekvenserna av kommunens forslag till
vagstruktur for detaljplanen samt hur kapaciteten i vdgsystemet paverkas av detaljplanen och andra
planerade exploateringar i omradet.
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2 NULAGESBESKRIVNING

2.1 OVERGRIPANDE TRAFIKSTRUKTUR

Goteborgsvagen ar det primara straket for trafik i nordsydlig riktning genom Stenungsunds centrala
delar. Parallellt med Goteborgsvagen loper Bohusbanan utmed dess Ostra sida. Jarnvdgs- och
busstationen ligger ungefar 600 meter norr om Stenungstorg.

Stenunge Allé har funktionen som lokalvdg genom omradet, varifrdn de flesta malpunkter vid
Stenungstorg och Stenunge strand nas. Den I6per parallellt med Goteborgsvdgen utmed dess vastra
sida, frdn ungefér 100 meter norr om anslutningarna till Tigrnbron fram till Stenungstorg. Kopplingar
mellan Stenunge Allé och Goteborgsvagen finns vid Stenungstorg samt vid McDonalds och
bensinstation i séder.

N R S . v o
Figur 2. Oversiktskarta over de storre vagarna i Stenungsunds centrum (Bildkalla: Lantmateriet med
bearbetning av Sigma Civil)
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Figur 3. Detajerad karta over den befintliga stukturen vid Stenungstorg (Bildkéalla: Lantmé&teriet med
bearbetning av Sigma Civil)

Bohushanan skapar en barridr genom Stenungsund. Doterddsvagen dr den enda kopplingen for
biltrafik 6ver Bohushanan i narheten av centrum, se Figur 4. Narmaste kopplingar for biltrafik finns
vid Ucklumsvagen, ungefar en kilometer séder om Stenungstorg och vid Industrivdgen ungefar 1300
meter norr om Stenungstorg. Det finns &ven en gang- och cykelbro dver Bohusbanan soder om
Stenungstorg och en géngbro vid stationen.

o Passagé for biltrafik

o Passage for gang- och cykel .

Ve T O RS 2 PR 3

Figur 4. Passager dver BohusbananV(BiIdkéIIa: Lantmé&teriet med bearbetning av Sigma Civil)

Sigma Civil AB

www.sigmacivil.se 3(32)



SiGgimna

Civil
2.2 FORUTSATTNINGAR FOR RESANDE

2.2.1 Forutsattningar att ga

Gangbanor finns utmed en del végar, se Figur 5. Gangtrafikanter separeras inte fran cyklister pa gang-
och cykelvdagarna. Ut6ver detta finns dven gdngbanor utmed byggnader. Det finns inga gdngbanor i
nordsydlig riktning genom parkeringsytorna pa Stenungstorg. Gangtrafikanter far antingen vélja att
ga utmed bebyggelsen l&ngst i vaster, pd gang- och cykelvagen langst i Oster eller genom sjalva
parkeringsytorna.

Passager éver Bohusbanan finns pa tre platser i centrum: gang- och cykelbron vid Kvarteret Jullen,
korsningen mellan Goteborgsvagen, Strandvdgen och Doterddsvdgen samt vid gdngbron vid
stationen, se Figur 4. Passagen 6ver Goteborgsvagen vid korsningen med Strandvégen och Doterdds-
vagen sker i plan och ar signalreglerad.

Gangbana eller GC-vag avskild fran
vag for biltrafik

=== Gangbana p& bada sidor av kérbana |

Gangbana pa en sida av kdrbana %
=== Gangbanor saknas N\

{ _- "‘.‘ ;
o

L ) ¥
Figur 5. Gangbanor utmed végar i centrala Stenungsund. Utdver dessa finns gdngbanor utmed
bebyggelsen (Bildkilla: Lantméateriet med bearbetning av Sigma Civil)
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2.2.2 Forutsattningar att cykla

P& den vastra sidan av Géteborgsvagen |oper det primdra cykelstréket i nordsydlig riktning genom
Stenungsunds centrala delar. P4 6stra sidan av Géteborgsvagen finns en gemensam gang- och
cykelbana norrifrén fram till Doterddsvagen. Soderifran finns &ven en gemensam gang- och cykelbana
till i h6jd med vandplatsen i sédra dnden av Sodra vdgen. Passagen dver Bohusbanan ar dock stangd
av trafiksakerhetsskal, vilket innebér att gang- och cykelbanan tar slut dar utan att leda fram till
nagon malpunkt.

Passager dver Bohushanan finns pa tva platser i centrum: gang- och cykelbron vid Kvarteret Jullen
och korsningen mellan Géteborgsvagen, Strandvdgen och Doterddsvagen, se Figur 4. Passagen Gver
Goteborgsvagen vid korsningen med Strandvdgen och Doterddsvdgen sker i plan och ar signal-
reglerad.

Det finns dven felande lankar i cykelnatet, se Figur 6. En sddan finns i sddra delen av Stenunge Allé
dar cykelvagen norrut saknar koppling med cykelvdgarna som fortsatter sdderut och upp mot
Stenungsobron.

Langs Doterddsvagen saknas idag en gang- och cykelbana. En utbyggnation av denna &r planerad att
paborjas under 2022.
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Atgérdskarta - Stenungsund detalj VAST
Ny cykeloverfart/hastighetsdampning

B Prioritet 1
@ Prioritet 2
B Prioritet 3
Cykeldverfart, malning
® Prioritet 1
@ Prioritet 2
® Prioritet 3
Ny cykelvdg
Prioritet 1
Prioritet 2
Befintlig cykelvag 0 500

...... Befintlig cykelvag i blandtrafik
meter

/
Figur 6. Karta over cykelvagnatet i Stenungsund dar behov av &tgéarder, inklusive felande lankar visas
(Bildkalla: Stenungsunds kommun, 2016a)
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2.2.3 Forutsattningar att resa kollektivt

Stenungsunds jarnvagsstation och bussterminal ligger ungefar 600 meter norr om Stenungstorg. Dar
stannar Vasttagen mot Géteborg, Uddevalla och Strdmstad, de regionala busslinjerna Stenungsund
Express, Tjorn Express och Orust Express samt ett antal lokala busslinjer.

Hallplatser inom och i ndrheten av Stenungstorg finns vid Oasen, Stenungstorg och Vardcentral, se
Figur 7. Hallplatserna Stenungstorg och Vardcentralen ligger utmed Stenunge Allé och trafikeras av
lokalbussar. Vardcentralens hallplats har ocksa ett hallplatslage utmed Goteborgsvéagen i soder-
gdende riktning, som trafikeras av Stenungsund Express.

Hallplatsen Oasen ligger pa Strandvégen och trafikeras av en lokalbusslinje.

.
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Figur 7. Hallplatser for kollektivtrafik inom eller i narheten av projektomradet (Bildkalla: Lantmé&teriet med
bearbetning av Sigma Civil)
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2.2.4 Forutsattningar att kora bil

Goteborgsvagen ar den priméra infartsvagen for trafik till och fran Stenungsunds centrum. En stor del
av trafiken, ungefar 9 000 fordon per dygn ar genomfartstrafik utan malpunkt i centrum. Det beror pa
att alternativa korvdgar ar betydligt langre. Under hogtrafik pd eftermiddagen kan restiden for
omvagen via Yttre Ringleden vara likvardig eftersom belastningen dér ar betydligt mindre an pé
Goteborgsvagen.

P& Goteborgsvagen, forbi Stenungstorg ar arsdygnstrafiken (ADT) 16 400 fordon per dygn, se Figur 8.
P& Stenunge Allé uppmattes 2 600 fordon per dygn 2018.

Figur 8. Trafikfloden pa vdagarna genom Stenungsund (Bildkéalla: Stenungsunds kommun)

Hastighetsbegransningen pa de flesta vdgar ar 50 km/tim, se Figur 9. P& Strandvédgen och Doterdds-
vagen &r den dock 30 km/tim och p& Goteborgsvagen norr om korsningen med dessa ar den 40
km/tim.

| kommunens hastighetsplan foreslas en hastighetsbegransning pa 40 km/tim pa Goteborgsvégen
forbi Stenungstorg och pa Stenunge Allé och 30 km/tim p& Strandvadgen, Doterédsvdgen och Stdra
vagen (Stenungsunds kommun, 2016b).

Sigma Civil AB

www.sigmacivil.se 8(32)



SiGgimna

Civil

g
AN

l
{ 2, — Gangfar— 70
N — 20 — 80

I A28t 0 T
| & —% —
N N A\

Figur 9. Hastighetsbegransningar i Stenungsunds centrum (Bildkéla: Nationella vdgdatabasen)
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3 PLANERADE FORHALLANDEN

Ett planprogram for Stenungsunds centrum togs fram 2018. Dar foreslas att befintliga parkeringsytor
pd Stenungstorg exploateras och att ett nytt resecentrum med bussterminal och jarnvédgsstation
byggs langs Bohushanan i h6jd med Stenungstorg. Detta ersatter befintlig station och bussterminal.

Figur 10. Karta 6ver programforslaget (Bildkalla: Stenungsunds kommun, 2018)

Planprogrammet féreslar att Goteborgsvagen forbi Stenungstorg flyttas till ett vastligare ldge for att
bereda plats for resecentrumet. Detta innebar att Stenunge Allé upphor att vara en sammanhédngande
lokalgata som den ar idag. Stenunge Allé behaller sin stréckning fram till den befintliga parkerings-
platsen vid kvarteret Jullen, dar den upphor.

| planprogrammet foreslogs dven en ny cirkulationsplats norr om kvarteret Jullen dér Goteborgs-
vagens nya strackning méter Stenunge Allés nuvarande strackning genom Stenungstorg.
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4  TRAFIKFORSLAG

Trafikforslag som redovisas i detta kapitel ar ett méjligt férslag. Under projekteringsskedet kan andra
I6sningar komma att foreslas.

4.1 OVERGRIPANDE STRUKTUR

Figur 11 visar ritningen 6ver trafikforslaget.

TANKT PLANGRANS A\

N

<)

FORSLAG 6
9 STEG 2
L SKALA 1:2000 A3

Figur 11. Oversiktskarta over trafikforslaget (Bildkalla: Stenungsunds kommun)

Sigma Civil AB

www.sigmacivil.se 11(32)



SiGgimna

Civil

Goteborgsvagen ar den genomgaende véagen i nordsydlig riktning genom omradet vaster om jarn-
vagen. Den ansluter till Strandvégen och Doterddsvagen i befintlig korsning, till Nordanvinds-gatan i
en cirkulationsplats, samt till en ny anslutning till Stenungstorg i en cirkulationsplats strax norr om
befintlig korsning med Stenunge Allé. Goteborgsvagen utformas som en stadsgata med hastighets-
begransning pa 40 km/tim. Detta innebér att utformningen ska gora att trafiken haller lagre hastighet
an i dagslaget, vilket har en positiv inverkan pa trafiksakerheten. Goteborgsvdgen kommer dock
fortsattningsvis att ha en viktig funktion for fordonstrafikens framkomlighet. Passager fér gang-
trafikanter och cyklister hastighetssékras.

Korsningen mellan Géteborgsvdgen, Strandvagen och Doterddsvagen utformas fortsattningsvis som
en signalreglerad fyrvdgskorsning, se Figur 12. Goteborgsvagens anslutning till korsningen norrifran
har tre korfalt i sddergdende riktning, varav det mellersta ett busskorfalt, samt ett korfalt norrut. Vid
Doterddsvéagen breddas gang- och cykelvdgen utmed sédra sidan. En dubbelriktning av Strandvdgen
mdjliggors, vilket innebdr att ett nytt korfalt mot korsningen ar mojligt.

Sodra vagen och Norra véagen forblir vajningspliktsreglerade i korsningen med Doterddsvagen. Bade
Doterddsvégen Osterifran och S6dra vagen breddas dock in mot korsningen och svéngskorfalt anlaggs
for att forbattra framkomligheten for biltrafiken, se Figur 12. Passager for gangtrafikanter och
cyklister hastighetssakras och refuger anldggs sa att korfalten kan korsas ett i taget.

W A S Il /
Figur 12. Foreslagen utformning av korsningarna mellan Goteborgsvagen, Strandvagen och

Doterddsvagen och mellan Doterddsvagen och Sddra vagen (Bildkélla: Stenungsunds kommun,
bearbetad av Sigma Civil)

i VA /o

Mellan cirkulationsplatsen i korsningen med Nordanvindsgatan och korsningen med Strandvégen och
Doterddsvégen ges Goteborgsvagen ett korfalt i norrgdende riktning ut frén cirkulationsplatsen.
Dessa overgdr i tre ndrmare korsningen. | sédergdende riktning ges Géteborgsvagen tva korfalt frén
korsningen med Strandvagen och Doterddsvagen, varav ett ar ett busskorfalt den forsta strackan. Nar
busskorfaltet upphor, fortsatter forlangningen av det som ett vanligt kérfalt in mot cirkulationsplatsen
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vid Nordanvindsgatan. Samtidigt upphér det andra korfaltet och trafiken dar far byta korfalt. Pa sa
vis ges kollektivtrafiken prioritet dver biltrafiken.

Samma princip géller i bada fardriktningar mellan cirkulationsplatserna i korsningarna med den nya
anslutningen till Stenungstorg och Nordanvindsgatan, se Figur 13. | sddergdende fardriktning upphor
korfaltet for biltrafiken och trafiken dar byter korfalt till férldangningen av ett busskérfalt som
fortsatter in mot cirkulationsplatsen vid den nya anslutningen till Stenungstorg. | norrgdende fard-
riktning upphdr kérfaltet for biltrafiken och trafiken dar byter korfalt till forlangningen av utfarten frén
bussterminalen som fortsatter in mot cirkulationsplatsen vid Nordanvindsgatan.

=== Vanligt korfalt

=== Bysskorfalt

Ny anslutning
mot Stenungstorg

E 4

¥ \ [ f. 1/
Figur 13. Foreslagna busskorfalt pd Goteborgsvagen (Bildkélla: Stenungsunds kommun, bearbetad av
Sigma Civil)

Stenunge Allé fungerar som en parallellgata till Géteborgsvagen soderifran fram till Vastanvinds-
gatan, som i sin tur leder fram till Stenungstorgs sédra entré, se Figur 14. Det kommer dock inte
finnas ndgon koppling mellan Véstanvindsgatan och parkeringarna vid Stenungstorg. Stenunge Allé
och Vastanvindsgatan kommer saledes fungera som lokalgator som forsorjer omradet sydvast om
Stenungstorg och resecentrumet.
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Stenungstorg

Kulturhusparken

1 . g A
: =
5 .‘., . /
4 o " - / ‘
Figur 14. Stenunge Allé och Vastanvindsgatan (Bildkalla: Stenungsunds kommun, bearbetad av Sigma
Civil)

Vid Stenunge Allés anslutning till Véastanvindsgatan skapas en mdjlighet for utryckningstrafik att ta
sig mellan Goteborgsvagen och Stenunge Allg, se Figur 15.

bearbetad av Sigma Civil)

4.2 GANGTRAFIK OCH CYKELTRAFIK

Det genomgdende stréket for gangtrafik och cykeltrafik i nord-sydlig fardriktning vdster om jarnvdgen
anlaggs utmed véstra sidan av Goteborgsvagen dar cykeltrafiken separeras fran gangtrafiken, se
Figur 16. Oster om jarnvagen |dper en gang- och cykelvdg pa den vastra sidan av Sédravagen och

Sigma Civil AB
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ganghana pé den Ostra sidan. Passager Gver vdgen hastighetssdkras for att gangtrafikanter och
cyklister ska kunna korsa végen pd ett tryggt och sékert satt.

TANKT PLANGRANS —\

MOJLIG UTBYGGNAD AV
GANG- OCH CYKELVAG ——
LANGS STRANDVAGEN

MOJLIG PLATSFOR
CYKELPARKERING e

MOULIG PLATS FOR
CYKELPARKERING
MOJLIG PLATS FOR s /
CYKELPARKERING P
g MOJLIG PLATS FOR
= 5 ~ CYKELPARKERING
MOJLIG PLATS FOR - ; ol ' /
CYKELPARKERING | TUNNEL ' L @?,i;ﬁ‘;;k‘;ﬁ,fg |RTUNNEL
MOJLIG PLATS FOR MOJLIG PLATS FOR
CYKELPARKERING CYKELPARKERING
o F
'y UTREDNING AV FRAMTIDA GANG- OCH 57
A ————— CYKELKOPPLING OSTER OM BOHUSBANAN FORSLAG 6
MOT ARENAN
o STEG 2
i =P ot corcman | SKALA 1:2000 A3

Figur 16. Foreslagna cykelvagar (Bildkalla: Stenungsunds kommun)

| st-vastlig riktning passeras jarnvagen och Goteborgsvagen pa tre platser: vid Doterddsvégen i norra
delen av planomradet, i en ny tunnel under resecentrumet samt dver befintlig gang- och cykelbro
soder om resecentrumet. Passager ver Goteborgsvdgen anldggs bade norr och sdder om buss-
terminalen.

Vid resecentrumet anldggs tre passager for gangtrafikanter och cyklister 6ver Goteborgsvagen, varav
tva i plan och en planskild, se Figur 17. 1 den norra anden féreslas en gang- och cykelpassage i plan
som forbinder resecentrumet med gang- och cykelvdgen mot huvudentrén p& Stenungstorg och
kommande bebyggelsen. | den sddra féreslas bade en passage i plan och en planskild i tunnel som
forbinder resecentrumet med Kulturhusparken. Anledningen till detta ar att gang- och cykeltunneln,
som stracker sig under jarnvagen till Sodra védgen, skulle innebéra en omvag jamfért med att passera
i plan.
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Figur 17. Gang- och cykelpassage dver Goteborgsvagen som forbinder resecentrumet med huvudentrén
till Stenungstorg (Bildkéalla: Stenungsunds kommun, bearbetad av Sigma Civil)

All géngtrafik och cykeltrafik inom planomradet separeras fran biltrafiken. Cykelparkering mdjliggors
pa flera platser, se Figur 16.

Nar det nya resecentrumet tas i bruk frigdrs dven mark vid den befintliga stationen och bussplanen.
Detta gor det méjligt att bredda den befintliga gang- och cykelbanan dar.
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4.3 KOLLEKTIVTRAFIK

En bussterminal anldggs vid det nya laget for jarnvdgsstationen, dar tolv hallplatsldgen planeras
vaster om jarnvagen och tre dster darom. De vastra héllplatsldgena nés via en infart strax soder om
cirkulationsplatsen i korsningen mellan Goteborgsvégen och den nya anslutningen till Stenungstorg
och de ostra via Doterddsvdgen och Sédra Vdgen, se Figur 18 och Figur 19. Utfart fran terminalen
vaster om jarnvagen sker mot Géteborgsvadgen, via ett korfélt in mot cirkulationsplatsen i korsningen
med Nordanvindsgatan soderifran. Det parallella kérfaltet for biltrafiken upphér strax fére
cirkulationsplatsen och biltrafiken dérifran vaver in i korfaltet som kommer fran bussterminalen. P&

sa satt far busstrafiken prioritet 6ver biltrafiken.

TANKT PLANGRANS
<
- —-—
BEFINTLIGA
HALLPLATSER TILL
STENUNGSKOLAN
ANPASSAS
UPPSTALLNINGYTA
FOR BUSSAR s
it ~—
VASTRA RESECENTRUM
12 HALLPLATSLAGEN — S
FOR STJARNTRAFIK - = =
FORETRADETILL 4 OSTRA RESECENTRUM
BUSS FRAN NORR o 3 HALLPLATSLAGEN
VASTRA RESECENTRUM
2 AVSLAPPNINGSPLATSER ———_
FOR BUSSAR FRAN SODER
N
‘\
. FORSLAG 6
. STEG 2
i~ o Bt SKALA 1:2000 A3

Figur 18. Kollektivtrafikens korvagar (Bildkalla: Stenungsunds kommun)
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Figur 19. Angéring t‘I" bussterminalen (Blldkalla Stenungsunds kommun, bearbetad av Sigma Civil)

P& Goteborgsvagen anldggs busskorfalt pa flera strackor, se Figur 13. Kollektivtrafiken ges prioritet
dar busskorfalten upphor genom att korfalten bredvid upphér och biltrafiken darifrén véver in i
busskorfaltens forlangning.

Korttidsparkering, parkering for rorelsehindrade och platser fér hdmtning och ldmning anldggs pa
Ostra sidan om Goteborgsvdgen bade sdder och norr om bussterminalen samt pé véstra sidan av
Sédra vagen, se Figur 20. Oster om jarnvagen anldggs aven en pendelparkering. Norr om denna
parkering finns en yta som &gs av Stenungs Torgs Fastighets AB (Citycon) och &r planlagd som
parkering i befintlig detaljplan.

Géangtrafikanter och cyklister nar bussterminalen via de vdgar som visas i Figur 16. Cykelparkeringar
anldggs pa flera platser i narheten av resecentrumet.
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TANKT PLANGRANS ﬁ\
]
MOJULIG UTBYGGNAD AV.
DUBBELRIKTAD STRANDVAGEN
KORTTIDSPARKERING
CIRKA 12 PLATSER
HAMTA/LAMNA
CIRKA 5 PLATSER
 PENDELPARKERING
~ CIRKA 24 PLATSER
— KORTTIDSPARKERING
~ CIRKA 16 PLATSER
MOJLIG PASSAGE
FOR BLALJUSFORDON
TILLGANLIG PARKERING
OCH KORTTIDSPARKERING
CIRKA 8 PLATSER
TILLGANLIG PARKERING
CIRKA 2 PLATSER /
_ BEFINTLIG PRIVAT PARKERING
STRUKTURERAS OM
HAMTA/LAMNA OCH
KORTTIDSPARKRERING
CIRKA 15 PLATSER N
FORSLAG 6
STEG 2
{—_’ S SKALA 1:2000 A3

Figur 20. Angoring for biltrafik till resecentrumet (Bildkalla: Stenungsunds kommun)

4.4 BILTRAFIK

Konsekvenser for biltrafik redovisas i separat trafiksimulering, se kapitel 5.
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b TRAFIKANALYS

For att utvdrdera framkomligheten i trafiksystemet har en trafikanalys genomforts i ett av de mest
vedertagna programmen for mikrosimulering, Vissim.

Analyser gors for dygnets maxtimme fér tre olika storlekar pa arsdygnstrafiken (ADT):

e 16 000 fordon per dygn, vilket motsvarar dagens trafikmangd

e 20 000 fordon per dygn, ldg trafikalstring enligt Trafikutredning Stenungsund centrum
(Ramball, 2017)

e 26 000 fordon per dygn, hdg trafikalstring enligt Trafikutredning Stenungsund centrum
(Ramball, 2017)

5.1 RESULTAT OCH SLUTSATS

De resultat som redovisas nedan i Figur 21 ska representera en genomsnittssituation for den timme
pa dygnet nér trafikflodena &r som stérst under ett genomsnittsdygn. | sjdlva verket varierar
trafikflodena mycket bade 6ver &ret och fran dag till dag, frén timme till timme men dven under
enstaka timmar. Detta gor att den verkliga situationen under en sddan maxtimme tidvis &r mer
anstrangd dn det som redovisas, men tidvis ocksa lindrigare.

Slutsatsen av analysen &r att vid en normalsituation under maxtimmen med 20 000 fordon per dygn
flyter trafiken, med tidvis rullande kobildning till f6ljd av konflikter. Vid 26 000 fordon per dygn
kommer kobildningen uppsta i hela systemet, da systemet inte klarar den trafikmangden.

En awvikelse fr&n normalsituationen ar da bomfalining sker p& Bohusbanan. D3 blir det stoppsignal
for samtliga korfalt som har méjlighet att korsa Bohusbanan, under en langre period &n de vanliga
signalfaserna. Detta skapar pataglig kdbildning vid 20 000 fordon per dygn, se Figur 22. Kobildningen
sprider sig genom cirkulationsplatsen vid Nordanvindsgatan, vilket blockerar trafiken pa samtliga
vagar som leder in mot den. Kobildningen upploses dock efter atergang till normala signalfaser.

Den awvikelse fran normalsituationen som bomfallningen skapar, har stor paverkan pa den genom-
snittssituation som visas i Figur 21, att denna inte kan sdgas representera en normalsituation.

Det finns stor potential att forbattra framkomligheten i systemet genom att optimera trafiksignalerna
for storre trafikfloden. Detta géller sarskilt efter bomfallning pa Bohusbanan dé& signalfaser kan véljas
som prioriterar en snabbare uppldsning av kdbildningen.

Kollektivtrafiken kommer paverkas mindre av fordrdjningar till foljd av stora trafikmangder under
normalsituationen for maxtimmen an 6vriga trafiken, eftersom den har egna korfalt utmed stora delar
av Goteborgsvagen norrifran. Soderifrdn bedoms inte trafikflodena skapa ndgon pataglig fordrojning
fram till resecentrumet under maxtimmen pa eftermiddagen. Vid bomfallning paverkas kollektiv-
trafiken av de stillastdende kderna, men eftersom dvrig trafik har vajningsplikt mot forldngningen av
busskorfalten kommer kollektivtrafiken att snabbare atergd till normalsituationen &n vad 6vrig trafik
gor.
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Trafikens flode, kl 16-17
En genomsnittssituation
Teckenférklaring

Farg Beskrivning

- Stillastaende ko

- Langsamt rullande ko

- Rullande ko

Flytande trafik med vissa hinder

E Flytande trafik utan hinder

Kartorna visar hur trafikens hastighet
pdverkas av hinder i modellen. Om
kébildning uppstdr pa grund av hinder
utanfér modellomradet, till exempel
Nésndsmotet, syns inte det i kartorna.

Vid trafikljusen kommer en stor del av
trafiken att tillfdlligt sta still vid réd
signal. Detta gor att strdckorna ndrmast
trafiksignalen kommer att vara svarta,
dven ndr det inte dr framkomlighets-

problem i korsningen. Uppmiitta trafikfléden (2017)
ADT 16 000

N

A

FORSLAG 6

STEG 1

SKALA 1:2000 A3
ADT 20 000 ADT 26 000

(Uppmatt 18 600) (Uppmatt 18 400)

Figur 21. Trafikens flode pa strackorna under maxtimmen for de olika scenarierna
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Figur 22. Kosituation vid bomféallning pd Bohusbanan under maxtimmen fér ADT 20 000.
Bild fran trafikanalysen
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ILLUSTRATIONER FRAN TRAFIKANALYSER

lllustrationerna i Figur 23 - Figur 27 visar bilder ur trafikanalysen pd situationer under maxtimmen for
ett trafikflode pa 20 000 fordon per dygn.

Cirkulationsplats och infart till bussterminalen

Vid en normalsituation for ett trafikfléde pa 20 000 fordon per dygn flyter trafiken pa Goteborgsvagen
med kortare kobildning in mot cirkulationsplatsen i korsningen med den nya anslutningen till
Stenungstorg, se Figur 23. Daremot kan det tidsmassiga avstandet mellan luckor i trafikflodet
norrifran p& Goteborgsvagen bli sd stort att viss kébildning uppstér pa den nya anslutningen till
Stenungstorg ut mot Géteborgsvagen.

==

—

4

Figur 23. Normalsituation vid krsningen omellan Goteborgsvagen och den nya anslutningen till
Stenungstorg under maxtimmen for ADT 20 000. Bild frén trafikanalysen

Korsningama mellan Goteborgsvagen, Nordanvindsgatan, Doterodsvagen, Strandvagen och Sodra
vagen

| G6teborgsvagens korsning med Nordanvindsgatan kan tidvis kobildning uppsta in mot cirkulations-
platsen, men overlag flyter trafiken genom korsningen pd ett acceptabelt sdtt under normal-
situationen, se Figur 24 och Figur 25.

Figur 24 - Figur 27 visar skillnaden mellan grén signal och stoppsignal for trafiken pa Goteborgsvéagen
fran tva olika perspektiv. Vid stoppsignal skapas stillastdende kder pa Géteborgsvagen soderut som
kan sprida sig till cirkulationsplatsen i korsningen med Nordanvindsgatan. Kéerna uppldses vid grén
signal.

P& Doterddsvagen kan kobildning latt uppstd genom korsningen med Strandvdgen, eftersom
magasinet mellan trafiksignalen och Strandvdgen &r kort, se Figur 26 och Figur 27. Det betyder att
det kommer bli viss kobildning kommer att sprida sig genom korsningen med Sédra vdgen vid
stoppsignal mot Géteborgsvagen och Bohusbanan. Vid de tillfallena kommer trafik fran Sédra vagen
och Norra védgen ha svart att ta sig ut mot Doterddsvagen.
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Trafikflodena pa Doterodsvagen forvantas dock inte bli storre vid hogtrafik &n att kdbildningen i de
flesta fall uppléses vid grén signal mot Géteborgsvagen och Bohusbanan, sa att fordon fran Sodra
vagen och Norra vdgen kan ta sig ut mot Doterddsvagen.

g ’ . 4 -
Figur 24. Situation pad Goteborgsvagen sdder om korsningen mellan Goteborgsvagen och
Strandvagen vid stoppsignal i trafikljusen for trafiken pd Goteborgsvégen. Bild
fran trafikanalysen

Figur 25. Situation pa Goteborgsvagen soder om korsningen mellan Géteborgsvéagen och
Strandvégen vid gron signal i trafikljusen for trafiken pd Goteborgsvéagen. Bild
fran trafikanalysen
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Figur 26. Situation i korsningen mellan Goteborgsvagen och Strandvagen/Doterddsvagen
vid stoppsignal i trafikljusen for trafiken pd Goteborgsvagen. Bild fran trafik-
analysen
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Figur 27. Situation i korsningen mellan Goteborgsvagen och Strandvagen/Doterddsvéagen
vid gron signal i trafikljusen for trafiken p&d Goteborgsvagen. Bild fran trafik-
analysen
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5.3 DISKUSSION

Trafikflodens storlek varierar éver aret, dver veckan, 6ver dygnet och dver timmen. Aven yttre faktorer
som vader paverkar. Sarskilda handelser och evenemang kan ocksa innebdra trafikfloden som avviker
mycket fran normalsituationen. Vid planering av nybyggnation eller ombyggnation i vagsystemet &r
det darfor viktigt att avgora vilket trafikflode som ar rimligt att dimensionera for.

Att dimensionera efter de storsta tdnkbara trafikfléden innebar mycket stora kostnader samt att det
tar mycket plats i ansprak som skulle kunna anvéndas till annat. Samtidigt inneb&r den kébildning
som uppstar vid ett underdimensionerat trafiksystem stora samhéllskostnader i form av tidsforluster,
osakerheter och of6rutsdgbarheter samt att det innebar svarigheter for utryckningstrafik. Lag
framkomlighet kan &ven resultera i spridningseffekter da trafikanter valjer andra vagar, fardséatt eller
tidpunkt fér farden. Dessa spridningseffekter innebdr bade att omgivningen kan drabbas av storre
trafikfloden, men ocksa att trafiken pa de analyserade strackorna inte kan bli s& stor som teoretiska
modeller visar.

Trafikverket anvander sig av den 200:e mest trafikerade timmen under dret som dimensionerande
timme (Trafikverket, 2020), d& det stélls s&rskilda krav pa vilken framkomlighet som ska uppnds
utifran vdgens funktion. Detta kraver dock god data pa hur trafikfloden varierar éver aret. Trafikverket
kan uppskatta trafikflodena for den 200:e mest trafikerade timmen under aret genom teoretiska
modeller som baseras pa deras trafikmatningar.

P& kommunala vdgar finns vanligtvis inte sddana modeller éver trafikflédenas variation dver aret,
utan en dimensionerande timme brukar kunna uppskattas genom enstaka trafikméatningar. Att
dimensionera efter en genomsnittlig maxtimme utifrdn de matningar som finns motsvarar ungefér att
dimensionera efter den 200:e mest trafikerade timmen Gver aret. Det &r naturligtvis mojligt att
dimensionera pd annat satt men i detta fall bedéms det inte vara aktuellt att utreda eftersom
systemet, med utformning enligt trafikforslaget som redovisas i kapitel 4 pa sidan 11, klarar en rimlig
framkomlighet under genomsnittsmaxtimmen Gver dygnet for trafikfloden pa ADT pa 16 000 och
20 000 fordon per dygn. Trafikfloden upp emot en ADT p& 26 000 fordon per dygn skapar déremot
patagliga kéer och fordrojning, eftersom infrastrukturen, bade den befintliga och den foreslagna, inte
klarar att sa stora trafikfloden.
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6  VIDARE STUDIER

6.1.1 Cykelparkering och servicemojligheter

For att 0ka cykelns attraktionskraft bér cykelparkeringar vara vader- och stéldskyddade. Platser dar
det finns méjlighet att géra mekaniska atgarder pa cyklar och att pumpa ddck skulle ytterligare bidra
till detta. Det finns utrymme for detta i trafikforslaget men négon sarskild plats pekas inte ut.

6.1.2 Cykelkopplingar utanfor omradet

Felande lankar i cykelvégnatet och nya cykelkopplingar utanfor trafikforslagets omrade kan behévas
for att binda samman cykelvagnétet. | sédra delen av Stenunge Allé saknas en lank mellan befintlig
cykelvag norrut utmed Stenunge Allé och fortsattningen sdderut och upp pa Stenungsdbron, se Figur
28. Oster om jarnvagen behdver befintlig gang- och cykelvag utmed Nytorps backe bindas ihop med
foreslagen gang- och cykelvdg utmed Sddra vdgen, se Figur 29.

svdgen

e
Stenungstorg / 034
032}

Figur 28. Befintlig felande lank i cykelndtet utmed Stenunge Allé inom den roda markeringen (Bildkalla:
Stenungsunds kommun, 2016a, med bearbetning av Sigma Civil)
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Figur 29. Behov av ny gang- och cykelkoppling mellan Nytorps backe och den planerade gang- och

cykelvagen utmed Sodra vagen (Bildkalla: Lantméateriet med bearbetning av Sigma Civil)

6.1.3 Nya busshéllplatser utanfor omradet

D4 busstrafiken flyttas till Géteborgsvagen fran Stenunge Allé behdver en ny busshallplats anldggas
for att ersatta den befintliga busshéallplatsen Solgarden, se Figur 30. Vid den befintliga buss-
terminalen behdver ocksa nya héllplatser anldggas utmed Géteborgsvagen nar bussterminalen tas ur
bruk.

Figur 30. Forslag pa platser for nya busshéllpl‘atsr vid si') anden av Stnunge Allé t.v. och vid den
befintliga busstationen t.h. (Bildkalla: Lantmateriet med bearbetning av Sigma Civil)
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6.1.4 Korsningen mellan Goteborgsvagen och Stenunge Allé

Trafikforslaget innebédr att det inte ldngre kommer att vara mdjligt att ta sig mellan Stenunge Allé
och Stenungstorg for biltrafik. Den enda méjligheten att ta sig till Stenunge Allé fran Géteborgsvdgen
ar via korsningen i den sddra anden av Stenunge Allé.

For att 6ka sakerheten i den korsningen behdver atgarder genomforas. Korsningen bor ocksa signal-
regleras av flera skél. Med signalreglering kan trafikfléden styras sa att kébildning regleras. Vid stora
trafikfloden kan exempelvis kobildning pd Nosndsmotet undvikas eller begrénsas genom signal-
prioritet for trafik soderifrdn p& Goteborgsvdgen. En signalreglering av korsningen skulle ocksa
underlatta for trafiken pa Stenunge Allé som annars skulle ha svart att ta sig ut pa Goteborgsvagen
om korsningen var vajningspliktsreglerad.

Med trafiksignaler i korsningen uppstar inga kapacitetsproblem eller pataglig kébildning vid en ADT
pd 20 000 fordon per dygn pd Goteborgsvdgen, som en foljd av trafiksignalerna. Daremot kan
kobildning fran omgivningen, till exempel Nosndsmotet sprida sig till korsningen.

6.1.5 Tillganglighetsanpassning av passager

Trafikforslaget visar inte atgarder for tillgénglighetsanpassning av gangpassager och Gvergangs-
stéllen i detalj, men bereder mdjligheten for att detta kan goras i projekteringsskedet.

6.1.6 Trygghetsskapande atgarder

For att skapa trygghet for gangtrafikanter och cyklister hastighetsddmpas eller signalregleras de
flesta passager, se kapitel 6.1.9. G6teborgsvagen ges dessutom en utformning som inbjuder till lagre
hastighet pa fordonstrafiken &n vad den i dagslaget gér. Ovriga trygghetsskapande atgarder for
gangtrafikanter och cyklister, till exempel belysning, placering av tréd och liknande studeras i
projektering.

b.1.7 Trafikregleringar och vagutrustning

Trafikforslaget anger inte vagmarkeringar, exakt placering och utbredning av trafikregleringar, till
exempel langd pé busskorfalt eller lokalisering av vagmarken. Detta utreds i projekteringsskedet.

En plats som behdver utredas vidare i projekteringen ar infarten till bussterminalen, se Figur 31.
Kobildning pad Goteborgsvagen kan hindra bussar fran att angdra terminalen, da bussarna har
vajningsplikt mot biltrafiken. Om gdngpassage utformas som 6vergangsstalle kan naturliga luckor
uppsta da bussar kan passera, men det ar osakert hur ofta det sker. Ett annat alternativ for att sdkra
kollektivtrafikens framkomlighet &r att reglera Goteborgsvagen soderifran med vajningsplikt mot
infarten till bussterminalen.
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Figur 31. Utformning och reglering av infarten till bussterminalen norrifrdn bor studeras vidare i
projekteringen (Bildkalla: Stenungsunds kommun, bearbetad av Sigma Civil)

Utfart bussterminal

Utfarten fran bussterminalen mot cirkulationsplatsen vid Nordanvindsgatan innebér en yteffektiv
I6sning som ger busstrafiken prioritet. Ddremot innebdr det en omvag for bussar som ska soderut.
Det finns dock potential att anldgga en utfart frdn bussterminalen direkt ut mot Géteborgsvagen,
inom foreslagna plangranser.

Passager for gangtrafikanter och cyklister

Utgangspunkten ar att passager for gangtrafikanter och cyklister ska hastighetssakras. Lamplig
utformning av de hastighetsddmpande atgarderna far avgdras for respektive plats i projekterings-
skedet. Hansyn méste tas till kollektivtrafikens framkomlighet och busschaufférernas arbetsmiljo. En
avvagning maste ocksa goras mellan gangtrafikanternas och biltrafikens framkomlighet i frdgan om
passagerna ska utformas som dvergangsstéllen eller inte.

6.1.10 Utformning och placering av utryckningsvag mellan Goteborgsvagen och Stenunge Allé

Utformningen och placeringen av utryckningsvagen mellan Goteborgsvdgen och Stenunge Allé vid
Stenunge Allés anslutning till Vastanvindsgatan som visas i Figur 15, behéver studeras ndrmare i
projekteringsskedet.

Enligt kérsparsanalyser som har gjorts med de stegbilar som raddningstjansten anvander vore det
fordelaktigt for utryckningsfordonens framkomlighet desto ndrmare Vastanvindsgatan utrycknings-
vagen placeras. Det beror pa att det korta avstandet mellan Géteborgsvdgen och Stenunge Allé
langre séderut gor det svart for storre utryckningsfordon att genomféra svangen.
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Utryckningsvagen behdver ocksa utformas sa att den &r framkomlig fér utryckningstrafiken samtidigt
som den inte inbjuder till smittrafik. Det kan goras genom att ldgre, 6verkdrningsbara kantstenar
avskiljer utryckningsvégen fran végarnas koérbanor med kantsten. Sjélva utryckningsvdgen kan
beldggas med grasarmering for att undvika att ge det visuella intrycket av en vag.
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