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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Stenungsunds kommun har fér avsikt att ta fram en detaljplan fér fastigheten Kyrkenorum 1:1 m.fl.
som ska préva mojligheten en utbyggnad av Norums kyrkogard. Ut6kningen av begravningsplatsen
kommer pa sikt rymma cirka 2000 gravar i varierad form.
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1.2 SYFTE OCH OMFATTNING

Uppdraget syftar till att ta fram en trafikutredning som underlag till kommunens arbete med
detaljplanen. Utredningen ska innehalla en beskrivning av nuldge, konsekvenser av planférslaget
samt ge forslag pa atgarder med fokus pa trafiksakerhet, tillganglighet och framkomlighet.

1.3 METOD

Tillganglighet och framkomlighet har studerats genom analys av trafikfloden och trafikrorelser
kopplat till kyrkan och dess olika verksamheter. Analys av verksamhetens trafikalstring har ocksa
utforts i syfte att tydliggora det framtida parkeringsbehovet for bade bil och cykel.
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Utdver ovan har forslag till ny utformning av infartsgatan tagits fram som inkluderar kommunens
forslag pa breddning av den befintliga vagen samt komplettering med en ny separerad gang och
cykelbana. Dessutom har forslag till anslutning mot framtida gang- och cykelstrak langs den nya
begravningsplatsen och Hallernaleden tas fram tillsammans med forslag pa utokning av
parkeringstillgang samt angéring till verksamheten for bade bil, cykel och leveranser. Férslag till
utformning ska fokusera pa trafiksakerhet, tillganglighet och framkomlighet.

2 STRATEGISKA DOKUMENT OCH PLANER

Positivt planbesked finns for fastigheten Kyrkenorum 3:19. Arbetet med detaljplan férvéntas starta
ar 2023 och antas under ar 2025. Planen kommer att innehalla en exploatering av cirka 200 nya
bostéder. Fastigheten ligger séder om Ucklumsvagen, direkt vaster om Norums kyrka. Da arbetet med
detaljplanen inte pabdrjats sa finns inga uppgifter om hur trafiken till och fran omradet &r tankt att
hanteras.

Mobilitetsstrategi Stenungsunds kommun (2019-12-12) bygger pa visionen for kommunen och
hanterar fragor kopplade till en langsiktigt hallbar mobilitet. Inriktningen &r att:

1. Mobiliteten i Stenungsund bidrar till ett centrum som &r valkomnande, tryggt och dynamiskt
for alla trafikanter, som tar tillvara pa Stenungsunds méjligheter och potentialer och dar
tillgangligheten &r god.

2. Hallbar mobilitet innebér att alla tre hallbarhetsperspektiven integreras i utvecklingen, det
vill séga, social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet. Mobiliteten méter lokala, regionala
och nationella mal och ramverk. Mobilitet ska vara effektiv och bra fér savél ekonomi och
samhallsutveckling som for hélsa och miljo, men &ven trygg och tillgénglig for alla. De
fardsatt som anses som mest hallbara &r gang, cykel och kollektivtrafik och en hallbar
utveckling inom mobilitet framjar dessa fardsétt.

Inriktning och ambition for Stenungsund sammanfattas i ett diagram som visar pa stravan att 6ka
andelen resor med hallbara fardmedel sasom gang, cykel och kollektivtrafik.

2017 Farandring R
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12
10/“
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GANG CYKEL KOLLEKTIVTRAFIK BILTRAFIK OVRIGA

Figur 2 Inriktning och ambition for mobilitet 2035, % av alla resor pd vardagar for gang, cykel,
kollektivtrafik, bil samt dvriga trafikslag. Férandring jamfért med 2017.
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Cykelplan for Stenungsunds kommun (2014-04-10 rev. 2016-04-11) redovisar en beskrivning av
dagens gang- och cykelvagnat tillsammans med analys, principer vid utbyggnad samt forslag pa
atgarder. Planen redovisar inga planerade atgarder i form av cykeloverfarter, hastighetsdampning
eller nya cykelvéagar i anslutning till det aktuella utredningsomradet.

Trafiksékerhetsplan (2012-03-19) anger en trafiksakerhetsvision dér “Stenungsunds kommun skall
vara en kommun dar alla I&tt tar sig fram genom sakra och trygga trafikmiljoer”. Malen fokuserar pa
farre trafikskadade, béttre tillganglighet och en ¢kad trygghet. Planen anger inga direkta forslag pa
atgarder kopplade till det aktuella utredningsomradet.
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3 BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Planomradet ar beldget i den centrala delen av Stenungsunds kommun i “Hallerna” som &r lokaliserat
cirka tre kilometer soder om Stenungsunds centrum. Planomradet har en areal pa cirka 95 000
kvadratmeter och utgors av fastigheterna Kyrkenorum 1:1, Kyrkenorum 7:1, Kyrkenorum 7:2, del av
Kyrkenorum 5:1 samt del av Kyrkenorum S:3. | soder och Gster avgransas planomradet av
fastigheterna Kyrkenorum 4:7, Kyrkenorum 5:1 och i véster av Hallernaleden. Norrut avgransas
planomradet av Ucklumsvéagen och fastigheten Kyrkenorum 4:123.
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Figur 4 Detaljplanens utbrednlngsomrade samt skiss av den nya begravnlngsplatsen vid Hallernaleden-
Ucklumsvégen.
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3.1 RESANDE OCH FARDMEDELSFORDELNING

Under &r 2017 gjordes en resvaneundersokning inom ramen for det Vastsvenska paketet.
Undersokningen omfattade 13 kommunen i Goteborgsregionen dar Stenungsunds kommun ingick
samt ytterligare 8 kommuner som gick under samlingsbeteckningen kommuner i omnejd.

Trafikutredning Kyrkenorum 1:1
2022-10-12
Projektnummer 194758

Stenungsunds kommun har en mycket hdg andel resor med bil, cirka 73% for resor pa vardagar. Av
de sammanlagt 21 kommunerna som ingick i undersokningen sa var det bara Tjorns kommun som har
en hogre andel resor med bil &n Stenungsund. Andelen resor med cykel uppgick i kommunen till

endast 3%.

Setabell 7 i appendix.
Fardsittsfordelning for resor pa vardagar for geografiska grupper.

Goteborgsregionen

Kommuner i omnejd

I Till fots. . Cykel N Kollektivt . Bil . Owiiga

8-

Fardmedelsférdelning

Stenungsunds kommun
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A
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Cykel mKollektivt = Bil = Ovriga

Figur 5 Fardsattsfordelning for resor pa vardagar for geografiska grupper, totalt samt for Stenungsunds

kommun, Resvaneundersdkning 2017 (Véastsvenska paketet, 2018-06-25)
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3.2 FORUTSATTNINGAR ATT GA OCH CYKLA

Det finns ett separerat cykelvagnit som leder till Artvivelvagen och Infarten till Norums kyrka.
Gaende och cyklister fran omraden norr om Ucklumsvéagen kan passerar vagen planskilt under vagen
via tva befintliga passager som ligger i anslutning till de tv& hallplatserna Artvirvelvagen och
Ovregérd. Dessa passager skapar kopplingar mot Infarten till Norums kyrka samt Artvivelvagen.
Artvivelvagen & en atervandsgata, som i sin forlangning mot sydost Gvergar till en gang- och
cykelbana till bostadsomradena séder om kyrkans omrade, norr om Hallernaleden.

| anslutning till kyrkans omrade sker gaende och cykling i blandtrafik med motorfordonstrafik da det
inte finns nagon separerad gang- eller cykelbana utmed Hallernavégen, infarten till Norums kyrka
eller norra delen av Artvirvelvagen.

=

\‘\a\\er“av 599“

CYKELVAGNAT
Separerad cykelvag
Planskild passage

mamg) Hallplats

Figur 6 Separerat cykelvagnat samt héllplatslagen. Karta: trafiken.nu

Aven om andelen resor med cykel &r lag i kommunen s finns det generellt goda forutsattningar for
en hog andel resor med cykel inom tatorten med hansyn till orten storlek. Fran Norums kyrka nar man
i princip hela Stenungsunds tatort pa mindre an 15 minuter med cykel. Isokronkartan i Figur 7 visar
cykelavstand for restider mellan 3-15 minuter.
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Figur 7 Cykelavstand i minuter. K&lla:Openrouteservice.org

3.3 FORUTSATTNINGAR ATT RESA MED KOLLEKTIVTRAFIK

Hallplats Artvivelvagen ligger pa Ucklumsvagen pa 100 meters gangavstand fran den foreslagna nya
begravningsplatsens norra hom. Hallplatsen trafikeras av busslinjerna 2, 3, 333, 931, 937 samt 938.
Hallplatslaget pa den ostra sidan av vagen har vaderskydd.

Hallplats Overgard ligger pa Ucklumsvdgen i direkt anslutning till den féreslagna nya
begravningsplatsen. Hallplatsen trafikeras av busslinjerna 3, 13, 937, 938. Nedan redovisas
busslinjernas strackning samt turtatheten i hogtrafik pa vardagar. Bada hallplatslagena saknar

véderskydd.

Ingen av de fyra hallplatslagena ar tillganglighetsanpassade med ledstrak, sittplats och anpassad
kantstenshojd, kontrastmarkering, ledstrak och belysning. Det saknas dessutom méjlighet att parkera

cyklar i cykelstall vid bada hallplatserna.

Busslinje 2 och 3 &r stadshussar som inom tétorten har 30 minuter mellan avgangarna under dagtid
pa vardagar. Busslinje 13 kor kompletterande trafik pa kvéllar och natter fredag-séndag. Busslinjerna
931, 937 och 938 kor till skolorna i tatorten och trafikeras endast av enstaka turer i samband med

skolornas start och slut.
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Tabell 1 Busslinjer, stréckning och turtéthet.

2 Stenungsunds station-Torpsvégen-Hasselbacken-Stenungsunds station | 30 min

3 Stenungsund-Hallerna-Hogenorum-Stenungsund 30 min

13 | Stationen-Hallerna-Hégenorum-Stationen Nattbuss helg
333 | Stenungsund-Vastersjon-Lilla Edet 6 ggr / vardag
931 | Ragarden-Stenungskolan Enstaka turer
937 | Strandkarr-Stenungskolan Enstaka turer
938 | Spekerdds skola-Kyrkenorum-Stenungskolan Enstaka turer

Figur 8 Hallplats Artvivelvdgen norra och sodra sidan om Ucklumsvagen. Foto: nga Civil AB.

3.4 FORUTSATTNINGAR ATT RESA MED BIL

Planomradet har mycket god tillganglighet for resor med bil. Omradet ligger i direkt anslutning till
Ucklumsvégen som &r en av de stérre huvudgatorna i tatorten. Vagen kopplar mot vdg 160, vdg 170
samt E6 vid Stenungsundsmotet.

3.4.1 Vighallare

Stenungsunds kommun &r vaghallare fér Ucklumsvagen, sodra infartsgatan till Norums kyrka,
Hallernaleden samt Kyrkenorum Overgérd. Hallernavagen och den norra infartsgatan till Norums
kyrka med kopplingarna mot sdder har enskild vaghallare. Det &r Svenska kyrkan som &ger samt
ansvarar for drift och underhall av dessa gator och gangvagar.

Sigma Civil AB RAPPORT 04876
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Figur 9 Vaghallare i anslutning till Norums kyrka. Kalla: Kartportalen, stenungsund.se.

3.4.2 Befintliga trafikfloden

Uppgifter gallande trafikfloden har erhallits av Stenungsunds kommun. Matningarna ar utforda under
7 dagar i april ar 2018 samt i oktober ar 2021 (Trafikia, Trafikrapport maj 2018 samt november 2021).
Pandemins paverkan pa trafikmétningarnas ar svara att definiera. Enligt Trafikanalys* redovisning av
hur trafikarbetet (fordonskilometer) utvecklades pa det statliga vagnatet sa var trafikarbetet for latt
trafik 9% lagre an fore pandemin 2019. Den tunga trafiken paverkades betydligt mindre och hosten
2021 var nivan pa den tunga trafiken hogre an 2019.
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Figur 10 Trafikarbetet pa det statliga vagnatet, utveckling under pandemin 2020-2021 jamfort med fore
pandemin 2019, Trafikanalys, november 2021.

! Trafikanalys — Statlig forvaltningsmyndighet som ansvarar for officiell statistik om transporter och kommunikationer.
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Ucklumsvégen och Hallernaleden &r vagar som tillhér det Overgripande vagnatet dar
genomfartstrafiken utgér en hog andel av den totala trafiken. Dygnstrafiken pa Ucklumsvéagen uppgar
till cirka 4 000 - 5 000 fordon.

Q 4720 f/d =
“age, Kyrkenorum 9
1070 f/d
@ 210 f/d 9
9 Norums kyrka ‘ 5 N 920 /d \@ﬁ
100/d 7 ol %\ Q \ ' Q°
et G 0\ 3 780 f/d

1 3
) %

W

t

Figur 11 Uppmétta trafikflﬁden, dygnstrafik (BI& punkter mé&tar 2021, rod punkt matar 2018).

Besokare till Norums kyrka, forsamlingshem och begravningsplats anvénder sig i storst utstrackning
av infarten fran Ucklumsvégen i hojd med Karrakullevagen. Trafikmatningarna visar att dygnstrafiken
uppgar till cirka 200 fordon med en maxtimmestrafik pa 25%. Utdver denna infart kan man na kyrkan
via Artvivelvagen och Hallernavagen. Sammanstalining av dygnstrafik och maxtimmestrafik
redovisas i Tabell 2.

Bortsett fran tva mindre enskilda fastigheter sa utgér kyrkan, férsamlingshemmet och
begravningsplatsen den enda malpunkterna for dessa tre gator. Det sammanlagda flodet till och fran
kyrkan uppgar till drygt 400 fordonsrérelser per dygn. Om man tar hojd for pandemins effekter pa
trafikflodet (+9%) samt raknar att kyrkan utgér den enda malpunkten i omradet s& bedoms cirka 220-
240 bilar besoka omradet per dygn.

Tabell 2. Sammanstélining av dygnstrafik och maxtimmestrafik.

Artvivelvagen 122 30 (25%) Lordag 11-12
Hallernavégen 104 16 (15%) Vardag 17-18
Infart Norums kyrka 209 48 (23%) Vardag 12-13
Summa 435 94

Maxtimmestrafiken infaller inte samtidigt i de tre olika métpunkterna. | tva av matpunkterna utgor
maxtimmestrafiken en mycket hdg andel av dygnstrafiken. Detta innebdr att antalet fordon under
ovriga timmar pa dygnet ar relativt fa. Matningarna generellt i dessa tre punkter visar att det inte &r
nagon stérre skillnad pa trafikflodet pa vardag och helg, utan flodet ar relativt jamnt fordelat over
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veckans dagar. Merparterna av trafikrrelserna har registrerats pa dagtid mellan kl. 11 och 17.
Maxtimmestrafiken pa Ucklumsvagen intraffar mellan k. 16-17.

Artvivelvagen hade en relativt liten variation pé flodet Gver veckan. P4 Hallernavagen var det lite mer
trafik pa vardagar (100-125 fordon), jamfért med helgdagar (80-85 fordon). Infarten till Norums kyrka
har mer trafik pa onsdag-fredag (230-260 fordon) jamfort med 6vriga dagar (170-200 fordon).

3.4.3 Hastighetsgranser

Alla gator i direkt anslutning till kyrkans omrade har en skyltad hastighet pa 50 km/h. Det ar endast
Ucklumsvagen som har en hogre skyltad hastighet pa 60 km/h. Enligt Trafikias méatningar fran 2021
ar medelhastigheten och 85-percentilhastigheten lagre &n den skyltade hastigheten for de tre
gatorna som leder till kyrkan.

En stor del av de bilister som har kyrkan som malpunkt trafikerar Ucklumsvagen, dar
medelhastigheten &r cirka 8-9 km/h 6ver den skyltade hastigheten.

Tabell 3. Skyltade och uppmétta hastigheter. Kélla: Trafikia 2021.

Artvivelvagen 50 km/h 33 km/h 38 km/h
Hallernavagen 50 km/h 34 km/h 41 km/h
Infart Norums kyrka 50 km/h 35 km/h 40 km/h
Ucklumsvagen* 60 km/h 68-69 km/h 77-78 km/h

*Tva matpunkter, 6ster om Kyrkenorum samt vaster om Norums kyrka, se Figur 11.
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Figur 12 Skyltad hastighet, kartportalen, stenungsund.se.
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3.5 TRAFIKSAKERHET

Olycksstatistik fran STRADA (Swedish TRaffic Accident Data Acquisition) for perioden 2001-2021
presenteras i Figur 13 och Figur 14. Under perioden har det totalt skett 34 trafikolyckor i omradet som
ar rapporterade till polis och/eller sjukhus. 14 olyckor med lindrig skadfoljd och 14 olyckor med
mattliga skador. Dessa tillsammans utgdr mer &n 80% av de inrapporterade olyckorna. Tva allvarliga
olyckor och en ddodsolycka har ocksa rapporterats under 20-arsperioden.

[EN

, |

Antal olyckor efter svarighetsgrad och ar

2001 2003 2006 2007 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

m Dadsolyckor m Allvarliga olyckor (ISS9-)  m Mattliga olyckor (ISS 4 - 8)*

Lindriga olyckor(ISS 1 - 3) Ej personskadeolyckor**

Figur 13 Diagram 6ver antal olyckor efter svérighetsgrad och ar (STRADA).
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Figur 14 Utdrag STRADA, polis- och sjukhusrapporterade olyckor under perioden 2001-2021.
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Av dessa sjukhus- och/eller polisrapporterade olyckor har 12 olyckor skett utmed Ucklumsvéagen varav
9 i korsningen med Hallernaleden och 3 i korsningen med Kérrakullevagen.

| korsningen Ucklumsvagen-Hallernaleden har 7 av de 9 olyckor skett mellan korsande motorfordon.
| 6vrigt har det skett en singel-motorfordon och en moped-motorfordon. Skadepaféljden har till
storsta delen varit lindrig eller ingen personskada, men en av olyckorna resulterade i allvarlig skada
och tvd med mattlig skada. Av informationen fran STRADA kan inga slutsatser dras gallande
eventuella brister i trafikmiljon. Korsningen &r reglerad med stoppplikt fran Hallernaleden och det
finns vanstersvangskorfalt fran bade norr och sdder pa Ucklumsvéagen. Enligt hastighetsmatningarna
kér motorfordonstrafiken fort pa strackan vilket till stor del beror pa att vagens karaktar och
utformning inte ligger i linje med den skyltade hastigheten.

| korsningen Ucklumsvégen-Kéarrakullevagen var olyckstyperna korsande motorfordon, avsvangande
motorfordon samt moped-motorfordon. Tva av olyckorna hade lindrig skadepaféljd och den tredje
olyckan resulterade i ett dodsfall. Av informationen fran STRADA kan utlasas att tva av de tre
olyckorna har skett nar fordon statt still pa Ucklumsvagen for att svdnga vanster in pa
Karrakullevagen. Korsningen &r reglerad med vajningsplikt fran de anslutande gatorna
Karrakullevagen och infarten till Norums kyrka. Det finns inga vanstersvangskorfalt pa
Ucklumsvégen.

Inom omradet for Norums kyrkogard har det skett sammanlagt 7 olyckor dar alla ar singelolyckor (2
motorfordon, 2 fotgangare, 3 cykel). Olyckornas svarighetsgrad uppgick till 6 olyckor med mattlig
skadepafoljd och 1 olycka med lindrig skadepaféljd.

Tabell 4 STRADA-rapporterade olyckor med svarighetsgrad under perioden &r 2001-2021.

Ej personskadeolyckor 3 9%
Lindriga olyckor 14 41%
Mattliga olyckor 14 41%
Allvarliga olyckor 2 6%
Dddsolyckor 1 3%
Totalt 34

3.6 UTBUD OCH LOKALISERING AV PARKERINGSPLATSER

Det finns tre platser for parkering med hil for besokare i anslutning till Norums kyrka och
forsamlingshem. Parkeringarna &r belagna norr om kyrkan samt dster och séder om den befintliga
begravningsplatsen. Platserna &r inte reglerade med avgift eller tidsbegransning. Det saknas
markeringar som fortydligar for besokarna hur man ska parkera vilket bidrar till en ineffektivitet och
otydlighet vilket blir sarskilt patagligt vid tillfallen med manga samtida besokare da det kan upplevas
rérigt. Det ar svart att i dagslaget uppskatta antal befintliga parkeringsplatser. Bilar parkerar
generellt med langre avstand fran varandra nar platserna inte ar markerade. Uppskattningsvis kan
det parkera cirka 40-50 bilar pa befintliga ytor for parkering férdelade enligt illustrationen nedan. Vid
enstaka tillfallen under aret sker evenemang med ett stort antal besokare. Vid dessa tillfallen
parkerar bilar dven langs gatorna i omradet.
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Figur 15 Uppskattat antal bilplatser i anslutning till kyr, ft‘)rsamlmgshemmt och den befintliga
begravningsplatsen.

Figur 16 Gata och parkering norr om Norums kyrka. Foto: Sigma Civil AB.
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4 TRAFIKPROGNOS OCH KAPACITET

Stenungsunds kommun har for avsikt att ta fram en detaljplan for fastigheten Kyrkenorum 1:1 m.fl.
som ska prova mojligheten av en utbyggnad av Norums kyrkogard. Utdkningen av begravningsplatsen
vantas forses med cirka 2000 gravar i varierad form. Det planeras inte fér ndgon form av ny
bebyggelse i anslutning till den nya delen av begravningsplatsen.

For att sékerstélla att den planerade exploateringen inte medfér 6kade trafikfloden som riskerar att
orsaka framkomlighetsproblem i det omkringliggande végnatet, har en trafikprognos for prognosar
2040 tagits fram. Prognosen bygger pa forvantad trafikalstring fran kyrkans omrade samt en
upprakning av trafikflodet pa Ucklumsvégen i enlighet med Trafikverkets basprognoser. Berakningar
av kapaciteten i korsningarna mellan Ucklumsvagen och Artvirvelvagen samt Kérrakullevagen har
utforts for prognosér 2040. D& trafikmatningar pd Karrakullevagen och Artvirvelvagen, norr om
Ucklumsvagen saknas, har trafikalstringen fér dessa bostadsomraden berdknats som underlag till
kapacitetsberdkningarna.

4.1 TRAFIKALSTRING

Det finns inga uppmatta trafikfloden for Artvivelvagen norr om Ucklumsvagen samt Karrakullevagen.
Dessa uppgifter behévs for att kunna berdkna kapaciteten i korsningspunkterna utmed
Ucklumsvagen. Utifran antal bostader har trafikalstringen fran dessa bostadsomraden berdknats,
bade genom en manuell berakning samt en berékning med Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Det
blir relativt stora skillnader i trafikflodena mellan de olika berakningsmetoderna, vilket beror pa en
stor skillnad i andel resor med bil. Med Trafikverkets trafikalstringsverktyg genereras en skattad
fardmedelsfordelning som skiljer sig stort fran resvaneunderskningen som ar utford ar 2017, se Figur
5. Andelen resor med bil med trafikalstringsverktyget blir 55% medan den i resvaneundersgkningen
var 73%.

Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 55 %
[l e kollextiviratic: 10 %

‘ .med cykel: 8 %
till fots: 22 %
[ med annat: 5%
Figur 17 Erhallen skattad fardmedelsfordelning fran Trafikverkets Trafikalstringsverktyg.

Tabell 5 Beraknat trafikflode for Karrakullevagen och Artvirvelvagen norr om Ucklumsvégen.

Karrakullevigen 380 420 570 640

Artvivelvagen 220 240 330 370

Den manuella berakningen har utgatt fran raknat antal hushall, antal personer per hushall (SCB 2021,
Stenungsunds kommun, Antal personer per smahus, aganderatt) , samt andel resor med bil (73%),
samt antal resor per person per vardag (2,5) och helgdag (1,6) fran resvaneundersckningen fran ar
2017.
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Befintlig och planerad begravningsplats kommer inte att vara dimensionerande for framkomligheten
eller det framtida behovet av parkeringsplatser fér bil. Befintliga trafikfléden till och fran kyrkan ar
laga och en utékning av begravningsplatsen bedoms inte paverka framkomligheten eller kapaciteten
i anslutande korsningspunkter utmed Ucklumsvégen. Det &r kyrkans och forsamlingshemmets
verksamheter som bidrar till en storre koncentration av besokare i jamforelse med besokare till
begravningsplatserna, dar besoken sker med en mycket storre spridning under veckans dagar och tid
pa dygnet. Alla helgons dag &r dock ett undantag fran detta. Denna dag kommer ett mycket stort
antal besokare till begravningsplatsen pa samma dag. Trafikmiljoer och parkering bér dock inte
dimensioneras utifran denna typ av extrema toppar.

Det planeras inte for nagon storre forandring av kyrkans eller forsamlingshemmets verksamheter som
kan bidra till att dagens trafikfloden patagligt 6kar under maxtimmen. Eftersom det &r svart att
uppskatta trafikflédet till och fran kyrkan, férsamlingshemmet och begravningsplatserna i framtiden
sa har de uppmatta trafikflédena for infarten till Norums kyrka samt Artvivelvagen (séder om
Ucklumsvagen) raknats upp med 1% per ar likt trafikflodena pa Ucklumsvégen, se berakningar kapitel
4.2 nedan. Detta motsvarar en okning av trafikflodena med drygt 20% fram till ar 2040. Trafikflodena
ska endast ses om underlag till kapacitetsberakningarna, vilka syftar till att definiera eventuella risker
med kapacitet och framkomlighet i korsningarna pa sikt.

4.2 UPPRAKNING
Utifran Ucklumsvéagens uppmatta trafikfloden fran ar 2018 respektive ar 2021 har en upprakning av
trafikflodena genomforts utifran Trafikverkets regionspecifika upprakningstal. Upprakning har gjorts
till bade ar 2022 och prognosar 2040 for att ge en bild av laget pa bade kort och lang sikt.
Trafikmatningarna fran ar 2021 har dessutom raknats upp med 9% for att kompensera pandemins
troliga effekt pa trafikarbete enligt Figur 10.
Tabell 6 Uppmatta samt uppraknade trafikfléden (antal fordon/dygn).
Ucklumsvagen vast 4720 5875
Ucklumsvagen st 3780 f/d 4120 4161 4978
Infart Norums kyrka 210 229 231 277
Artvirvelvagen 120 131 132 158
4.3 KAPACITETSBERAKNING
Som underlag till kapacitetsberakningarna har de hogsta beraknade trafikflodena for prognosar 2040
anvants. Trafikflodena har dessutom avrundats uppat med hansyn till osakerheterna i denna typ av
prognoser samt for att ta hojd for ett maxaltenarnativ i syfte att sakerstalla att det inte finns ndgon
risk for framtida kapacitets- eller framkomlighetsproblem.
Kapacitetsberakningarna har utforts for Ucklumsvagens maxtimme pa vardagar kl. 16-17.
Maxtimmen utgor cirka 11% av dygnstrafiken pa vardagar.
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4.3.1 Trafikf6rdelning och prognos

Foljande avrundade trafikfloden har anvénts som indata till kapacitetsberékningarna. Forenklat har
10% maxtimmestrafik anvants, samt en fordelning 60/40 pa Ucklumsvégen. D& Ucklumsvagen ar en
genomfartsgata i tatorten sd bedéms 60% kéra mot Stenungsunds mer centrala delar under
eftermiddagens maxtimme. Likasa bedoms fler kora till bostadsomradena pa eftermiddagen an de
som kor fran omradena.
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Figur 18 Avrundédé tfafikflﬁden, prognosar 2040.

. 2 Fridhem

Féljande trafikfloden under maxtimme samt riktningsfordelning och svéngrelation har anvénts som
underlag till kapacitetsberdkningarna i CapCal.

R0 360 (60%) @ @ K20
=320 360 (60% 360 60%)  (5) )| (6) W =345 370 (60%)
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Figur 19 Trafikfléden under maxtimme. Vanster bild: korsningen Ucklumsvégen-Karrakullevagen. Hoger
bild: korsningen Ucklumsvégen — Artvirvelvagen.
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4.3.2 Resultat av kapacitetsberakningar

Kapacitetsberakningarna for de tva korsningspunkterna visar pa att det inte finns nagra risker for
kapacitets- eller framkomlighetsproblem i korsningarna fér prognosaret 2040. Belastningsgraden blir
maximalt 0,20-0,21 for trafik mot centrum pa Ucklumsvagen. Enligt VGU (Vagar och gators
utformning) ska belastningsgraden inte dverstiga 0,6 vid nya anlaggningar.

Tabell 7 Resultat av kapacitetsherdkning Ucklumsvégen-Karrakullevéagen.

Ucklumsvégen V 1 HRV 240 1720 0.14
Karrakullevdgen 1 HRV 20 615 0.03
Ucklumsvégen O 1 HRV 360 1766 0.20
Infart Norums kyrka 1 HRV 20 644 0.03

Tabell 8 Resultat av kapacitetsberékning Ucklumsvégen-Artvirvelvigen.

Ucklumsvégen V 1 HRV 240 1718 0.14
Artvirvelvigen 1 HRV 10 603 0.02
Ucklumsvégen O 1 HRV 370 1793 0.21
Artvirvelvagen 1 HRV 10 638 0.02
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b PARKERINGSBEHOV OCH ANGORING

Det saknas uppgifter kring befintligt parkeringsbehov, men de 40-50 bilparkeringplatser som finns &r,
enligt uppgift fran kyrkan, tillrackligt i samband med den vardagliga verksamheten. Utifran
trafikméatningarna har veckans maxtimmestrafik anvants for att uppskatta hur manga samtida bilar
som besoker kyrkan, forsamlingshemmet och begravningsplatsen.

Trafikflodet pa de tre infartsgatorna ar enligt trafikmatningarna drygt 400 fordonsrérelser per dygn.
Detta motsvarar 200 besckande bilar per dygn, 200 som kér in till omradet och 200 som lamnar
omradet. Maxtimmestrafiken varierar mycket, da den inte infaller samtidigt pa de tre gatorna. Hogst
belastning har infarten till Norums kyrka som under maxtimmen trafikeras av 12-48 fordonsrérelser
vilket motsvarar 11-24 bilar. Lérdagar och vardagar mitt pa dagen har den hogsta sammanlagda
maxtimmestrafiken. Dessa tidpunkter sammanfaller inte med maxtimmestrafiken pa Ucklumsvagen.
Trafikflodet, samt antal samtida bilar vid kyrkans verksamheter, redovisas i tabellen nedan.
Sammanstéallningen bygger pa antagandet att all trafik som passerar matpunkterna ror sig till eller
fran kyrkans omrade och att ingen genomfartstrafik férekommer. Antalet bilar motsvarar det
uppskattade parkeringsbehovet utifran trafikméatningarna. Resultatet i tabellen kan styrka pastaendet
att antalet befintliga parkeringsplatser tacker verksamhetens behov da det maximala antalet bilar
uppgar till 40.

Tabell 9 Uppmatt trafikfléde samt antal bilar under veckans olika maxtimmar.

Lordag 11-12 30 6 30 66 33
Vardag 17-18 2-12 8-16 13-27 23-55 11-28
Vardag 12-13 10-22 3-9 12-48 25-79 12-40

Utifran antal bilar har en bedémning av antalet samtida besckare med bil gjorts utifran alternativen
1,5 samt 2,5 besokare per bil. Ett maxscenario har adderats, vilket motsvarar ett tillfalle da de tre
gatornas maxtimmestrafik skulle intraffa vid samma tidpunkt.

Tabell 10 Uppmatt fordonsfléde samt uppskattat antal parkerade bilar och besékande.

Lordag 11-12 66 33 50 83
Vardag 17-18 23-55 12-28 18-42 30-70
Vardag 12-13 25-79 13-40 20-60 33-100
Max maxtimme* 94 47 71 120

*Om de tre gatornas maxtimmestrafik skulle intréffa vid samma tidpunkt

Med foreslagen utokning och omdisponering av parkeringsytorna bedéms antalet
hilparkeringsplatser kunna utdkas till 57 vanliga platser och 7 platser anpassade for rorelsehindrade.
Foreslagen utformning av parkeringsytorna redovisas till viss del i kapitel 6.3. Utokning sker framst
pd ytan i hornet mellan Artvivelvigen och Kyrkonorumvigen, medan antalet parkeringsplatser
minskar vid begravningsplatsens ingang vid Artvivelvigens véstra dnde.

Det vardagliga behovet kring kyrkan beddms kunna hanteras med de féreslagna 64 platserna.
Antalet parkeringsplatser bor inte dimensioneras efter stérre evenemang som sker ett par ganger om
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aret. Vid evenemang som drar en storre andel besokare an normalt sker ofta forandringar i hur man
reser, bade avseende val av fardmedel samt hur manga som fardas i samma bil. | syfte att sakerstalla
ett lampligt antal parkeringsplatser for verksamheterna har en sammanstallning av hur méanga
besokare de foreslagna 64 parkeringsplatserna kan motsvara. Kyrkan har en maximal kapacitet pa
300 besokare. Utover detta finns den s.k. Norumsalen som har en kapacitet pa ca. 40 besckare. Det
beddms inte troligt att bada lokalerna har fullsatta arrangemang vid samma tidpunkt.

Utifran antagandet att besokare med bil till kyrkan, forsamlingshemmet och begravningsplatsen &r i
snitt 1,5 personer per il s& motsvarar 64 parkeringsplatser ungefar 100-140 totalt antal besokare
med 70-90% andel bestkare med bil. Vid stdrre evenemang bedéms antalet besokare per bil 6ka till
i snitt 2,5 vilket skulle motsvara 180-230 totalt antal besgkare. Totalt antal besokare utifran olika
andel besokare med bil samt olika antal besckare per bil redovisas i tabellen nedan. Gra skuggad yta
markerar de scenarier som beddms mest troliga. Besokare som blir lamnade och hédmtade med bil
eller taxi (som ej parkerar) ar ej inkluderade.

Tabell 11. Antal bes6kare som 64 bilplatser kan hantera med olika andel resor med bil samt antal bestkare
med bil.

64 71 80 91 107 128
96 107 120 13 160 192
128 142 160 183 213 256
160 178 200 229 267 320
192 213 240 274 320 384
224 249 280 320 373 448

Det foreslagna antalet parkeringsplatser kan med enkelhet utdkas vid eventuellt framtida behov
genom att fler platser anordnas antingen i form av permanent anléggning alternativ i form av tillfallig
parkering. Langs Artvivelvagen, intill den nya begravningsplatsen har en uppskattning gjorts att
ungefar 14 platser kan rymmas pa strackan med en utformning som ocksa lamnar utrymme for trad
och gronska. Befintlig parkeringsyta i norr kan utdkas med 10 eller 26 bilparkeringsplatser, se kapitel
6.3. Behovet av de extra platserna bedoms endast uppsta i samband med storre evenemang eller vid
tillfallen da flera parallella verksamheter eller evenemang sker samtidigt. Nedan redovisas en
liknande berékning av antal samtida besdkare i ett scenario med 14 extra parkeringsplatser langs
Artvirvelvagen och 10 extra parkeringsplatser p& den norra parkeringen.

Tabell 12. Antal bes6kare som 88 bilplatser kan hantera med olika andel resor med bil samt antal besdkare

med bil.
88 98 110 126 147 176
132 147 165 189 220 264
176 196 220 251 293 352
220 244 275 314 367 440
264 293 330 377 440 528
308 342 385 440 513 616
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Platser for cykelparkering bor finnas vid bade kyrkan, forsamlingshemmet och kyrkogarden for att gora cykeln till ett
mer attraktivt fardmedelsval for anstéllda och besdkare. Det &r av stor vikt att cykelplatserna placeras nara
malpunkterna. Enligt kommunens mobilitetsstrategi ar inriktningen att minst 8% av alla vardagsresor ska ske med
cykel &r 2035. 30 cykelplatser till kyrkan skulle motsvara att 10% av besokarna kan cykla och parkera sin cykel tryggt
vid sin malpunkt. Med tanke pa kyrkogardens storlek bor ett mindre antal cykelplatser placeras invid de olika
entréerna i form av mindre enheter pa forslagsvis 5-10 platser beroende pa laget. Se Figur 31. Foreslagna placeringar
av nya cykelstall.

Sigma Civil AB RAPPORT 04876

Www.sigmacivil.se 21(38) Version 1.0



Trafikutredning Kyrkenorum 1:1

S I G m a Projektnumrizleggég

Civil

6 UTFORMNINGSFORSLAG

For omradet kring kyrkan och bade den befintliga och nya begravningsplatsen har utformningsforslag
tagits fram med fokus pa parkeringslésningar samt nya kopplingar for gang- och cykeltrafiken.

6.1 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Tv& strék for gang- och cykeltrafiken har studerats, ett lings Artvivelvagen och ett langs
Ucklumsvagen samt Hallernaleden. Langs Artvivelvigen utgor straket en koppling mellan befintliga
gang- och cykelbanor vaster om Artvivelvagen samt under Ucklumsvagen norr om Artvivelvigen.
Straket langs Ucklumsvégen och Hallernaleden ar en del av ett framtida storre strak som pa sikt
planeras att fortsétta langs Hallernaleden i riktning mot sydvast.

Vid sidan om dessa strak har dven tva mindre kopplingar hanterats i utformningsforslaget. Ett mellan
passagen under Ucklumsvagen och kyrkan och ett mellan de nya straken langs Hallernaleden
respektive Artvivelvigen. Dessa avser i hog grad att underlatta tillgangligheten till
begravningsplatserna och kyrkan genom genare vagar for gang- och cykeltrafiken.

Langs Artvivelvagen féreslas en ny separerad gang- och cykelbana langs gatans norra sida med en
bredd pa 3 meter. Bredden ar samma som de befintliga straken i respektive riktning. Den nya gang-
och cykelbanan medfor generellt att befintlig korbanan férskjuts soderut. Mellan kdrbanan och gang-
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och cykelbanan féreslas en sidoremsa pa 0,5 meter och sjélva korbanan foreslas breddas nagot till

5,5 meter, Figur 21. Vid korsningen mellan Artvivelvagen och vagen mot kyrkan foreslas gang- och
cykelbanan utformas upphojd och genomgaende.

SEKTION 6.00M

SIDOREMSA 0.50M

KORBANA 5501 GANG- OCH CYKELBANA 3 60M

Figur 21. Féreslagen sektion for Artvivelvagen med vy mot vaster.

| vaster féreslas korbanan ligga kvar i befintligt 1age men gatan avslutas tidigare dn idag med en
mindre vandplats for att ge utrymme fér det nya straket att passera begravningsplatsens entré och
ansluta till den befintliga gang- och cykelbanan. P4 den vastra delen av gatan ar ocksa sidoremsan
bredare for att rymma tva bilplatser anpassade for rorelsehindrade intill vandplatsen, se Figur 22.

o A 1 \ 7 /\\<

Figur 22. reslagen utformning vid Artvivelvgéns véstra del. Morkare gra farg anger ytor som &r
asfalterade idag.
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For straket langs Ucklumsvagen och Hallernaleden har tva varianter av gang- och cykelvagens
lokalisering studerats. Bada varianterna forutsatter en bredd pa 4 meter da straket forvantas utgéra
en del av framtida huvudcykelvagnat. Utgangspunkten for strackningen skilier sig mellan
alternativen, det ena utgar fran aktuell skiss for den framtida begravningsplatsen medan den andra
utgar fran diket langs vagen och onskvarda radier for gang- och cykelbanan. | Figur 23 redovisas
sektioner fér de tva alternativen langs Ucklumsvagen med en schematisk illustration av dikets
placering och utbredning.

Dikets lage har inte varit exakt kant da inmatning endast funnits for tva snitt pa Hallernaleden och
en skattning av gang- och cykelbanans placering har darfor gjorts som bedoms ge tillrackligt avstand
for att inte paverka diket och rymma befintliga vaganordningar langs dikets kant (tex végskyltar).
Dikets bredd varierar langs strackan, bland annat beroende pa topografin. Utformningen hér saledes
studeras ytterligare utifran en fullstandig inmétning av diken och vaganordningar pa hela strackan
langs Hallernaleden och Ucklumsvégen.

SEKTION 22.30M

REFUG 1.50M
KERBANA 7.80M KORBANA 6.50M

GANG- QCH CYKELBANA &.00M

MUR MOT
BEGRAYVNINGS-
PLATS

(.50

SEKTICH 27,501

REFUG 156t
GANG- UCH CYKELBANA 4.00M KORBANA 7.60M KORBANA 6.50M

MUR MOT

BEGRAYMNNGS-
PLATS
050M —

Figur 23. Sektioner for Ucklumsvagen i niva med vénstersvéangskarfalt mot Hallernaleden. Diket &r endast
schematiskt utritat i sektionerna.

| hornet mellan Ucklumsvagen och Hallernaleden foreslas det i alternativet som tar hansyn till
begravningsplatsen en radie pa 12 meter. For att ge en god framkomlighet for cykeltrafiken har det i
det andra alternativet foreslagits en radie pa 20 meter. | bada alternativen féreslas en breddning av
gang- och cykelbanan i kurvan for att underlatta moten. Eftersom dikets utbredning inte ar kand gar
det inte att beddma hur stor inverkan en utformning anpassad efter foreslagen begravningsplats
skulle ge pa diket.
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Figur 24, Gé&ng- och cykelbanans kurva vid korsningen mellan Ucklumsvagen och Hallernaleden.
Alternativet till vanster &r anpassat utifrdn aktuell skiss for begravningsplatsen medan
alternativet till héger anpassats for att inte paverka befintligt dike och ge béttre radier.

Vid sidan om de tva alternativen som redovisats ovan har en tredje typsektion tagits fram for
Ucklumsvéagen. Detta for att studera mojligheten att inrymma en ny gang- och cykelbana inom
befintlig vdgbana och en schematisk skiss redovisas i Figur 25. Detta alternativ behover studeras
ytterligare for att genomforbarheten ska kunna utvérderas. Bland annat utrymme for en sakerhetszon
mellan korbana och gang- och cykelbana samt koppling till dvrigt gang- och cykelvagnat behéver
utredas vidare. Forutsattningarna for en sadan zon stéller krav pa att utrymmet for kérbanan faststélls
genom exempelvis korsparsanalyser infér korsningen med Hallernaleden vilket inte varit aktuellt i
detta skede.

SERTION 15.79M

GANG- OUH CYKELBANA £.00M REFUG 0.890M

KORBANA 7.20M KORBANA 3 60M

Figur 25. Mdjlig sektion for Ucklumsvigen med gang- och cykelbana inom befintlig vagbana.

For att sakerstalla vilka utrymmen som pa langre sikt finns tillgangliga har utrymmet for en
cirkulationsplats i korsningen mellan Ucklumsvégen och Hallernaleden studerats. Utifran detta
bedoms inte de foreslagna strackningarna av gang- och cykelbanan omdéjliggéra for en framtida
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cirkulationsplats. Det bedoms ocksa finnas goda férutsattningar att forlagga gang- och cykelbanan
inom befintlig vagbredd langs Ucklumsvagen med en cirkulationsplats da inget vanstersvangskorfalt
kravs.

Kopplingen mellan de foreslagna straken langs Hallernaleden och Artvivelvagen kommer framst
fungera som en koppling till framtida entréer till den nya begravningsplatsen och fran Hallernaleden
upp mot kyrkan. Kopplingen féreslas en bredd pa 4 meter i enlighet med straket langs Hallernaleden
och Ioper parallellt Iangs den framtida begravningsplatsen. | anslutningen till Artvivelvagen foreslas
ingen ordnad passage utan endast att gang- och cykelbanan avslutas mot gatan i hojd med véagen
upp till kyrkan. Cyklisterna och gangtrafikanterna ges saledes mojlighet att ansluta till gang- och
cykelbanan genom korsningen eller fortsatta i riktning mot kyrkan i blandtrafik.

Fran den planskilda passagen under Ucklumsvagen ar nivaskillnaden upp till kyrkan stor. Den
foreslagna kopplingen pa denna stracka innebér saledes en kraftig lutning vilken har uppskattats
landa pa Gver 10% med en nivaskillnad pa totalt cirka 10 meter. Den branta lutningen kan medféra
svarigheter for personer med nedsatt rorelseférmaga att nyttja den, se Figur 26 och Figur 27 men
skapar samtidigt en genare alternativ for andra. Straket skulle kunna skyltas med information om den
kraftiga lutningen.

20 Ar 40 Ar 60 Ar

Lutning (%) Lutring (%) Lutring (%)
18 - ]

1 n

12
10
B

Skmh
5 ki

T
} 10 kamh

110 kmh

(=T 5 I = ]

115 kamin

D2 4 & & 1012 D2 4 6 8 1012 002 48§ & 1012
Hijdskilinad {m) Hi{dskilinad {rm) Hijdskillngd (m)

Man S

Figur 26. Prestationsformaga for olika alderskategorier och kén vid cykling vid olika lutningar och
nivaskillnader (Trafikverket, 2022).

Sigma Civil AB RAPPORT 04876

www.sigmacivil.se 26(38) Version 1.0



Trafikutredning Kyrkenorum 1:1

S I G m a Projektnumnzwzleggéé

Civil

Frisk gdende Rorelsehindrad gdende  Rullstolsburen

Lutning (%)
12 ==

0 5 00 5 00

5I — IID

Hajdskillnad {m)

Figur 27. Grundvarden for beskrivning av lutningars kvalitetsnivd for gdende (MG=mindre god)
(Trafikverket, 2022).

Kopplingen foreslas ha en bredd pa 3 meter och ansluter till en befintlig kérvég intill kyrkan vilken
med fordel kan utformas med samma standard som de nya delarna. Kopplingen ansluter rakt mot den
planskilda passagen vilket ger bra sikt gentemot denna medan sikten i évriga riktningar kan behéva
studeras ytterligare.

L

Figur)28. Ft')?reslagen ny koppling fran den plans:k:ilda passagen upp till befintlig kérvég vid kyrkan:.l:

Kopplingen bedéms framst utgéra ett genare komplement till att ta sig via Artvivelvigen mot kyrkan.
Da en busshallplats finns vid passagen kan kopplingen ocksa forbattra for kollektivtrafikresenarer att
ta sig till kyrkans lokaler. P4 grund av den kraftiga lutningen behdver vintervaghallning sarskilt
beaktas pa detta avsnitt.
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6.2 ARTVIVELVAGEN

Dar Artvivelvagen korsar féreslaget gang- och cykelstrak langs Ucklumsvégen har en refug foreslagits
med upphojd cykelpassage och dvergangstéalle. For att inrymma detta, och méta upp den forskjutning
soderut som kravs for att inymma gang- och cykelbanan, breddas vagen narmast Ucklumsvagen.

Bredden minskas darefter succesivt vasterut till som minst 5,5 meter vilket tillater méten mellan
lasthilar vid Iag hastighet. For att inte fa en krok pa vagen genom att forst smalna av den snabbt och
sedan forskjuta den soderut har en mer langsam avsmalning foreslagits. | utformningsférslaget som
redovisas i Figur 29 har uppdelningen mellan korfalten redovisats med vagmarkering pa den bredare
delen av strackan men skulle aven kunna utformas med en langre refug.

Figur 29. Artvivelvagen vid anslutningen mot Ucklumsvagen, férslag med ny refug och upphdjning.
Morkare grd farg anger ytor som idag &r asfalterade.

Stder om Artvivelvigen foreslas tva bilplatser for rorelsehindrade vid den nya begravningsplatsen.
Dessa har utformats tvérstéllda mot kérbanan. Mellan dessa och begravningsplatsen ges utrymme
for en gangkoppling mot ingangen. Utrymme finns &ven for ytterligare platser tvarstallda langs
Artvivelvagen i riktning mot Ucklumsvagen men bredden pa en gangbana innanfor dessa skulle pa
grund av begravningsplatsens foreslagna utbredning fa en valdigt smal punkt strax dster om de
illustrerade platserna i Figur 30.
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Figur 30. Foreslagen utformning vid begravningsplatsens entré med bilplatser for rérelsehindrade.

Alternativet med langsgaende bilplatser har studerats men valts bort da det skulle krava att besokare
vander nigonstans langs Artvivelvigen. Detta skulle kunna ske vid korsningen med véagen mot kyrkan
men det kan medféra en okad risk for de oskyddade trafikanterna. Backrorelser fran bilplatserna
bedéms medféra en lagre risk, inte minst da gang- och cykeltrafiken ar separerad fran biltrafiken
samt att trafikflodena ar mycket laga.

DA vandplatsen som foreslas vid Artvivelvagens slut ar dimensionerad for personbil ar det lampligt
att tyngre trafik forbjuds pa den vastra delen av gatan. En enklare koppling fran vandplatsen till
begravningsplatsen skulle kunna tillskapas for exempelvis kyrkans driftfordon sa dessa inte nyttjar
gang- och cykelbanan. Det &r dock viktigt att denna utformning inte inbjuder andra
motorfordonstrafikanter att kdra in mot begravningsplatsen.

6.3 PARKERING OCH ANGORING

Vid sidan om de totalt fyra bilplatserna for rorelsehindrade intill Artvivelvagen har méjligheten att
utoka befintliga parkeringsplatser studerats. Det har ocksa studerats mojlighet att placera
cykelplatser vid de olika malpunkterna i omradet i form av nya cykelstall néra entréerna.

Cykelplatser féreslas vid entréerna till befintlig och ny begravningsplats i form av cykelstall med bra
anslutning till cykelvagnatet. Vid kyrkan foreslas cykelplatser intill ingdngarna samt vid
forsamlingshemmet. Antalet cykelplatser pa respektive plats har inte studerats i detalj men forslagen
kan anvandas som en utgangspunkt for dimensionering av ytorna.
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Att cykelstall foreslas pa flera platser underlattar for cyklister att besoka omradet och forhindrar
samtidigt att cyklar placeras s& de utgor hinder for andra trafikanter. Eftersom det &r svart att
forutséga var behovet kommer vara stort och det aven varierar vid olika tillfallen &r det viktigt att
cykelstall placeras pa manga platser.

; !l‘““““"v‘ | :;.’ y

Figur 31. Foreslagna placeringar av nya cykelstall.

Parkeringsplatsen intill vagen upp till kyrkan foreslas utvidgas soderut for att skapa utrymme for fler
bilplatser i anslutning till bade den befintliga och den nya begravningsplatsen. Det tillskott som
foreslas overskrider det antal platser som forsvinner vid Artvivelsvagens véstra dnde. Genom att
bilplatserna markeras ut beddms platserna nyttjas mer effektivt. Totalt 27 bilplatser beddéms kunna
rymmas pa ytan med foreslagen utvidgning, varav en anpassas for rérelsehindrade.
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Figur 32. Fﬁréélagen utvidgning av parkeringsytan vid Artvivelvigen. Mérkare gratt ‘ahger ytor som &r
asfalterade idag.

Langs Artvivelvagen skulle ytterligare platser kunna tillskapas Gster om de tva foreslagna platserna
anpassade for rorelsehindrade. Strackan medger ett antal platser som har inkluderats som méjliga i
parkeringsberakningarna ovan. Dessa antas dock i forsta hand kunna utgéra tillfalliga platser i stéllet
for permanent anldggning. Exakt utformning har inte studerats men det kan vara lampligt att i
detaljplanen valja reglering som inte omgjliggér ett sadant forslag.

Aven parkeringsytorna norr om kyrkan foreslas struktureras upp for ett mer effektivt nyttjande genom
att platserna malas ut. Det har dven studerats hur parkeringsytan pa norra sidan av vagen forbi kyrkan
skulle kunna utvidgas for att rymma annu fler bilplatser ifall verksamheten ser ett sadant behov i
framtiden. Att utdka parkeringen mer an nddvéndigt riskerar dock att ge utrymme for ett okat
hilresande och bér inte genomfdras utan att beldggningsstudier genomférs. Enstaka toppar med higa
besoksantal bor hanteras med tillfallig parkering snarare &n en permanent utdkning for att minimera
overutbudet till vardags.

Om befintlig rad av bilplatser forlangs kan cirka 10 ytterligare platser skapas, se Figur 33. Skulle ytan
breddas norrut och flera separata parkeringsskepp ordnas kan sa upp mot 26 nya bilplatser ordnas,
se Figur 34.

Figur 33. Mdjlig utvidgning av parkeringsytan infi" kyrkan. Mbrkare\gfétt anger ytor med ny asfalt.
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Figur 34, Mdjlig utvidgning av parkeringsytan intill kyrkan. Mérkare gratt anger ytor med ny asfalt.

Idag sker leveranser till samtliga kyrkans byggnader vilket stéller krav pa framkomlighet for storre
fordon. Da forslagen inte paverkar utrymmet for denna typ av fordon, ska de leveranser som sker idag
aven fortsatt vara mojliga. Idag finns inte nagra mojligheter att vanda utan backning for storre fordon
men det &r i manga fall méjligt att fortsatta genom omradet och ta sig ut till mer Gvergripande vagnat
utan véandning.

Kyrkan har angett att det forekommer att fordon som svangt in fran Ucklumsvagen till Artvivelvagen
i tron om att det ar Hallernaleden maste vanda vid den storre parkeringsplatsen. De platser som
foreslas mitt pa denna yta skulle i viss man kunna begrénsa denna méjlighet. Dessa platser bedéms
dock anvéndas séllan, samtidigt som behovet att vanda ar litet, vilket innebdr att féreslagna platser
inte har nagon direkt negativ paverkan pa denna méjlighet att vanda om inga andra fysiska hinder
anvands for att avgransa ytan. Alternativet att vanda i korsningen ar opaverkat av foreslagen
utformning.

Avfallshantering sker idag vid den vaktmastarbyggnad som ligger intill Artvivelvagen samt pa en yta
norr om denna. Ingen forandring foreslas av ytan intill vaktmastarbyggnaden och avfallshantering ar
fortsatt mojlig likt idag. Vagen in till avfallshanteringen norr om denna féreslas breddas sa ett
avfallsfordon (Los) kan ta sig in. Aven sjélva ytan behdver breddas om ett sadant fordon ska kunna
vénda och backa emot de fack som finns for avfallet. Skulle storre fordon anvandas i hanteringen
behdver ytan troligtvis breddas ytterligare.
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Figur 35. Foreslagen breddning av kdrvég och avfallshanteringsyta. Morkare gratt &r ytor med asfalt idag.

I

1 VIDARE STUDIER

7.1 TRAFIKSAKERHET

1.1.1 Singelolyckor inom kyrkans omrade

Faktorer som paverkar singelolyckor for fotgangare och cyklister kan vara ojamnt eller halt underlag,
att man snubblat eller kort mot kant, fast foremal eller tillfalligt féremal. | manga kommuner utgér
fallolyckor (fotgéngare singel) samt cykel-singel en stor del av det totala antalet olyckor. Ténkbara
atgarder i syfte att reducera antalet singelolyckor kan vara:
o Markbelaggning — att sakerstalla en jamn beldggning for att minimera risken att snubbla
e Drift- och underhall — Iopande arbete med drift- och underhall i syfte sakerstélla en jamn
belaggning men ocksa underhall i form av sopning m.m. for att minimera risken for lévhalka,
halka pa grus m.m.
e Vintervaghallning och halkbekampning — prioritera gang- och cykelvagnatet
e Belysning — att sékerstalla god belysning for battre synbarhet sa att fasta eller tillfalliga
hinder, kanter, ojamnheter eller liknande kan uppmarksammas

71.1.2 Ucklumsvégen

Trafiksakerheten langt Ucklumsvagen bor utredas vidare i sin helhet. Utifran oversiktsplanens
planerade utvecklingsomraden bor vagens framtida funktion, utformning och reglering ses over.

Om trafikflodet Gkar utmed Ucklumsvagen kan det uppsta behov att atgarda korsningspunkten
Ucklumsvégen-Hallernaleden i syfte att sénka medelhastigheten och minska olycksrisken. En tankbar
atgard kan vara att ersatta fyrvagskorsningen med stopplikt med en cirkulationsplats. En
cirkulationsplats bidrar till att sénka hastigheten och héja trafiksakerheten samtidigt som de har en
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hdg kapacitet med hansyn till att gatorna utgor en del i det évergripande vagnatet i ttorten. Med en
cirkulationsplats tar man dessutom bort risken for olyckor med korsande fordon.

.......

Figur 36 Ucklumsvien mot norr, strax soder om Artvivelvigen.

Om trafikflodet okar utmed Ucklumsvagen kan befintliga korsningar behéva kompletteras med
vanstersvangkorfalt sasom korsningarna Kérrakullevagen och Artvirvelvagen.

En stor del av de som har kyrkan som malpunkt trafikerar Ucklumsvagen som har en medelhastighet
som ligger 8-9 km/h 6ver den skyltade hastigheten. En bidragande orsak &r vagens utformning och
karaktér som inbjuder till hoga hastigheter. Vagen ar bred med breda vagrenar och bebyggelsen ligger
langt fran vagen och har ingen direkt kontakt med gaturummet. Sikten ar férhallandevis god, det ar
langt mellan korsningspunkterna och fotgangare och cyklister rér sig i andra strak helt separerade
fran motorfordonstrafiken pa vagen. Vagen kantas av diken och har mer en karaktar av vag pa
landsbygd jamfért med en gata inom en tatort.

7.2 TILLGANGLIGHET

Omradet kring kyrkan &r idag karaktariserad av stora nivaskillnader da kyrkan ligger uppe pa en hojd.
Detta innebar att tillgangligheten for de som inte fardas med bil i viss man blir begransad. Da det &r
svart att tillskapa vagar med lutningar som uppfyller tillganglighetskraven utan extremt omfattande
atgarder bor det i stallet fokuseras pa atgarder som underlattar att réra sig langs de befintliga
végarna.

| Boverkets foreskrifter och allmanna rad om tillganglighet och anvandbarhet for personer med
nedsatt rorelse- och orienteringsformdga pa allmanna platser och inom omraden fér andra
anlaggningar an byggnader (Boverket, ALM 2, BFS 2011:5) finns bl.a. féljande foreskrifter och
allmanna rad:
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o Gangytor ska vara jamna, fasta och halkfria

o  Gangytor ska utformas utan nivaskillnader (1:50) och vara 2 meter breda

e Enramp bor luta hogst 1:20 mellan langa vilplan om minst 2 meters langd och ha en
hojdskillnad pa hogst 0,5 meter mellan vilplanen

o Skyltar, belysning och sittplatser

o Parkeringsplatser for rorelsehindrade med sérskilt tillstand ska utformas med fast, jamn
och halkfri markbelaggning, max lutning 1:50

o Breddmattet ska vara 5 m sa att rullstol ska kunna tas in fran sidan (kan minskas om
gangytan bredvid kan tas i ansprak).

Nedan redovisas nagra tankbara atgarder som behéver utredas vidare i det fortsatta arbetet:

1.2.1 Parkering for personer med nedsatt rorlighet

| syfte att oka tillgangligheten for personer med nedsatt rérlighet foreslas markerade
parkeringsplatser skapas i narhet av kyrkans och begravningsplatsernas entréer.

1.2.2 TillgAnglighet till nya begravningsplatsen

Den planerade nya begravningsplatsen ar stor och gangavstanden fran redovisade parkeringsplatser
vid Artvirvelvagen blir langa. Det ar svart att skapa tillganglighet till den nya begravningsplatsen frén
ovriga sidor med hansyn till befintliga planer samt trafikmiljoer. Ett eller ett par strak genom
begravningsplatsen bor utformas for driftsfordon vilka kan samnyttjas och brukas av fordon med
sarskilt tillstand. Detta innebér att personer med nedsatt rorlighet kan i begransad omfattning angora
begravningsplatsen med bil.

Det nordvastra hormet av omradet for ny begravningsplats ligger cirka 4-5 meter hogre &n Gvriga
hornpunkter. Det ar viktigt i fortsatt arbete med projektering och héjdsattning att ta hansyn till
nivéerna sa att maximal lutning pa 1:50 kan uppnds.
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1.2.3 Sittplatser

Befintliga gangstrak med nivaskillnader kan med fordel kompletteras med vilplan samt bankar. Att
placera ut bankar med jamna avstand langs Kyrkonrumvagen ger gaende mojlighet att ta vilopauser
langs vagen och pa sa satt dela upp nivaskillnaden i etapper. | den méan det forekommer planare
partier langs vagen kan dessa vara sarskilt lampliga for att tillskapa sittplatser. Sittplatser bér
utformas med utrymme intill fér exempelvis uppstéllning av rullstol.

1.2.4 Tillganglighetsanpassade hallplatser

Hallplatserna utmed Ucklumsvagen bér tillganglighetsanpassas. Atgérden beddms ge en positiv
paverkan pa trafiksakerhet och kollektivtrafikens attraktivitet som fardmedel.

Figur 38 Exempel pé tillganglighetsanpassad hdllplats. Kélla: Vasttrafik.
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Det framtida behovet av trafiksakerhetsatgarder utmed Ucklumsvéagen bor utredas vidare och
analyseras utifran framtida trafikfloden och prognoser med hansyn till planerade
utbyggnadsomraden.

Den planerade utbyggnaden av begravningsplatsen beddms inte paverka den befintliga
trafiksituationen langs Ucklumsvégen negativt da den trafikflodena under maxtimmen bedéms vara
laga.

Det ar framfor allt storre utbyggnadsprojekt som kan generera storre trafikdkningar tillsammans med
de befintliga utmaningarna med hdga hastigheter som kan foranleda behovet av kompletterande
atgarder utmed straket. | samband med vidare utredning bor man dven beakta Ucklumsvégens
framtida funktion, karaktar, trafikfloden och trafiksakerhet i ett helhetsperspektiv pa lang sikt med
hansyn till rollen som viktig infartsgata till de centrala delarna av t&torten.

8.1 HALLBAR MOBILITET

Flertalet av de foreslagna atgarderna har potential att bidra till en okad andel hallbara resor till och
fran kyrkan, forsamlingshemmet och begravningsplatserna. Mobilitetsatgarder syftar till att ¢ka
andelen hallbara resor med cykel, gang och kollektivtrafik. Atgarderna kan vara bade fysisk och icke-
fysiska atgarder.

Exempel pa fysiska mobilitetsatgarder &r:

e Erbjuda attraktiva och sékra parkeringsplatser for cykel ndra entréer och malpunkter inom
omradet.

e | detaljplanen skapa forutséttningar for att komplettera befintligt gang- och cykelvagnat
med ny separerad gang- och cykelvag utmed Artvivelvagen samt Ucklumsvégen.

e Oka tillgangligheten till den befintliga hallplatsen Artvivelvagen med ny féreslagen
gangvag.

e Tillganglighetsanpassa héllplatsen Artvivelvagen med riktig upphojd plattform, belysning,
sittplatser m.m.

e Begransa utbudet av parkeringsplatser minskar efterfragan, en viss “brist” bidrar till att 6ka
andelen resor med andra fardmedel &n med den egna bilen

Ovriga tankbara icke-fysiska mobilitetsatgarder kan vara:
e Planera kyrkans verksamheter efter mgjligheterna att nyttja kollektivtrafiken
e Samplanera kyrkans verksamheter sa att maximala besokstoppar undviks
e Underlatta for samakning bade for personal och besokare till kyrkans verksamheter
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