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Bakgrund och syfte

Kommunfullméktige beslutade 2016-06-20 § 140 att Stenungsunds nya resecentrum ska
placeras i lage centrum. Kommunstyrelsens samhéllsbyggnadsutskott beslutade 2016-08-30 §
40 att ge Sektor Samhallsbyggnad/Plan i uppdrag att formellt paborja arbetet med detaljplan for
ett nytt resecentrum, sa att detta arende kunde prioriteras i Trafikverkets plan.
Detaljplanearbetet paborjades officiellt med ett underskrivet plankostnadsavtal 2017-11-28.
Detaljplanen har foregatts av Planprogram for Stenungsunds centrum vilket godkandes i
kommunfullméaktige 2018-06-25 § 92.

Detaljplanens syfte &r att skapa forutsattningar for ett nytt resecentrum i centrala Stenungsund
med forbattrade mojligheter for kollektivt resande med bade buss och tag for att kunna erbjuda

béattre bytesmdjligheter och kapacitet for att kunna mdéta dagens och framtidens behov.

Detaljplanen handlaggs med utdkat forfarande enligt plan- och bygglagen (2010:900).

Hur samradet har bedrivits

Kommunstyrelsen beslutade 2020-08-24 § 257 att godkanna upprattade samradshandlingar och
att skicka ut planforslaget pa samrad. Samradstiden varade mellan 2020-09-09 och 2020-10-
21. Under samradstiden fanns handlingarna tillgangliga i Stenungsunds kommunhus och pa
Kulturhuset Fregatten. Handlingarna har fanns &ven tillgangliga pa kommunens hemsida
www.stenungsund.se.

Samradet kungjordes 2020-09-09 via annons i ST-tidningen och Goteborgs-Posten. Vid
samradstidens borjan skickades aven underrattelse om samrad ut till ber6rda fastighetsagare,
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myndigheter och kommunala instanser samt o&vriga berérda enligt séndlista och
fastighetsforteckning.

Under samradstiden holls tre samradsmaten. Tva pa Kulturhuset Fregatten, 2020-09-29 klockan
15.00 och 18.00 samt ett digitalt via Microsoft Teams 2020-09-30 klockan 19.00. Totalt
besoktes de tre samradsmatena av cirka 105 personer.

Yttranden

Under samradstiden inkom 85 yttranden. Dessa har sammanstallts i denna samradsredogorelse
tillsammans med kommunens kommentarer och forslag pa andringar. 54 av yttrandena har
inkommit fran privatpersoner, resterande 31 yttranden har inkommit fran statliga och regionala
myndigheter, foretag och foreningar, kommunala instanser, politiska partier samt
grannkommuner.

Flera av de inkomna yttrandena innehaller information som ska vidarebefordras till
genomforandeansvarig.

Alla yttranden har fatt ett separat svar baserat pa yttrandets innehall, samma svar har dock
anvants flera ganger till olika yttranden for enhetlighets skull och att de som yttrat sig ska fa
samma information.

De provningsgrunder som lansstyrelsen lyfter i sitt yttrande galler éversvamning, buller,
vibrationer, luftkvalitet, farligt gods och geoteknik.

Nagra privatpersoner har skrivit flera yttranden, dessa har da grupperats under en rubrik med
underrubriker for respektive yttrande, se t.ex. Privatperson 4. | nagra fall har privatpersoner
skickat in likadana yttranden, dessa har da grupperats i samma rubrik, se t.ex. Privatperson 22
och 23. | nagra fall har privatpersoner gatt samman och skrivit ett gemensamt yttrande, i dessa
fall star det hur manga som har undertecknat yttrandet, se t.ex. Privatperson 25.

Flertalet av de inkomna yttrandena fran privatpersoner bertr lokaliseringen av det nya
resecentrumet. Dessa synpunkter har bemotts men inte beaktats da denna fraga sedan tidigare
ar avgjord genom de politiska beslut som foregatt beslutet om planstart for detaljplanen, sa som
oversiktsplan, lokaliseringsutredning och planprogram. Manga yttranden berér olika
fragestallningar som inte kan hanteras av detaljplanen for resecentrum eller ens
detaljplaneverktyget i stort. Exempel pa detta ar Nosnasmotet, vagtullar, Stenungstorgs
butiksutbud och lokalhyror, omdragning av jarnvégen, kostnad for kollektivtrafikresor,
belysning och hastighetsgranser. Att antal yttranden beror dven kostnaden och samhallsnyttan
med att flytta resecentrum.
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De privatpersoner som dar fastighetsdgare till grannfastigheter (och/eller fastigheter inom
planomradet) pa Sodra vagen (nio yttranden) och Nytorps backe (fem yttranden) har framst
yttrat sig gallande resecentrums utbredning pa dstra sidan av jarnvagen och vilken paverkan
detta far pa boendemiljon langs Sodra vagen. Synpunkterna beror aven trafiksituationen pa
Sodra vagen och dess utfart till Doterddsvagen, den okade trafiken pa Sodra vagen av bilar och
bussar med medféljande konsekvenser gallande buller, vibrationer, utslapp och trafiksakerhet.

Yitranden fran ovriga privatpersoner géllande planomradet beror till stor del planforslagets
paverkan pa trafiksituationen gallande bl.a. eftermiddagens kder pd Goteborgsvagen, behovet
av  planskildhet vid korsningen Doterddsvagen/jarnvagen, parkeringsbehov  och
parkeringslosningar for resecentrum. Vidare lyfts bl.a. fragor och synpunkter géllande
utformningen av omradet med hansyn till bade trygghet och sakerhet.

Ovan ar ett urval av de mest frekvent forekommande synpunkterna som inkommit. Nedan foljer
samtliga yttranden i sin helhet och kommunens tillhérande kommentarer.

Fortsatt arbete

Justeringar som foreslas ar foljande:
- Uppdateringar av utredningarna for trafik, buller, skyfall/dagvatten/\VVA och geoteknik.
- Nya utredningar for vibrationer, luftkvalitet och barnkonsekvensanalys.

Forslag till granskningshandlingar ska tas fram i enlighet med de justeringar som foreslas i
samradsredogorelsen, samt ny information som utredningarna visar pa.

For att bemota synpunkterna vidare ska uppdateringar av utredningarna genomforas, samt nya
utredningar genomforas, och darefter uppdateras planhandlingarna, for att bedéma om
synpunkterna kan anses vara tillgodosedda eller ej infor granskningen av planen. | samband
med granskningshandlingarna kommer en kompletterande redovisning av en bedémning av
vilka synpunkter som blivit tillgodosedda eller ej redovisas, samt skélen till detta.

Innan planen kan skickas ut for granskning behdver aven ett inriktningsbeslut géllande atgérder
mot stigande vatten ha fattats, vilket hanteras som ett separat arende.

Samradsredogorelse Stenung 3:57 m.fl. — Stenungsunds resecentrum 2021-01-28 3



Medverkande tjanstepersoner
Samradsredogorelsen har upprattats i samverkan med berorda tjanstepersoner inom
Stenungsunds kommun.

Cecilia Norlander Lisa Bertilsson
Planarkitekt Mark- och exploateringsingenjor
Samhéllsbyggnad Exploatering Samhéllsbyggnad Exploatering
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Statliga och regionala myndigheter

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan
2020-10-22

Lansstyrelsens samlade bedémning

Lansstyrelsen lamnar foljande beddmning enligt 5 kap 14 § plan- och bygglagen (PBL
2010:900).

Kommunen behdver bearbeta fragor som berér versvamning, buller, vibrationer, luftkvalitet
och farligt gods samt geoteknik innan granskningsskedet. Kommunen bor ocksa bearbeta fragor
som berdr biotopskydd, markfororeningar samt fortydliga skyddszon mot industrin.
Trafikverkets synpunkter bor ocksa beaktas under den fortsatta planlaggningen

Synpunkter pa saddant som kan aktualisera prévning

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu kénda
forhallanden att fragor som berdr halsa / sakerhet med avseende pa oversvamning, buller,
vibrationer, luftkvalitet och farligt gods samt geoteknik maste losas pa ett tillfredsstallande satt
i enlighet med vad som anges nedan for att ett antagande av en detaljplan enligt forslaget inte
kommer att provas.

Motiv fér bedémningen

Provningsgrunder redovisar Lansstyrelsens synpunkter vilka ska uppfyllas for att det antagna
planforslaget inte ska riskera 6verprovning. Rad och synpunkter handlar om anvisningar for att
planforslaget ska uppfylla lagstiftningens krav.

Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 108:
Enligt 11 kap. 10 8 ska Lansstyrelsen dverpréva kommunens antagendebeslut av en plan eller
omradesbestammelser om dessa kan antas strida mot nagon av de fem prévningsgrunderna.

Oversvamning

Kommunen har tagit fram en éversvamningskartering och dagvattenutredning dér man studerat
kombinationen av ett 100-ars regn och en framtida hojning av medelhavsvattenstandet. Det ar
positivt att man tittat pa denna kombination for att skapa underlag till en robust hantering av
skyfall dven i ett framtida klimat. I utredningen framgar det att havsvatten inte rinner in till det
instangda omradet som bildas vid ett skyfall, vilket &r bra. Man har dock inte utrett om hur det
fungerar att avleda vattnet fran ett skyfall aven vid forhojda havsnivaer, detta behdver
kompletteras nar det finns ett forslag pa hojdsattning for omradet.

Det &r viktigt att kommunen sakerstaller hojdsattning for hela avrinningsstraken (alltsa aven for
omradet som inte ingar i planomradet) fran planomradet ut till havet for att sakerstalla att det

Samradsredogorelse Stenung 3:57 m.fl. — Stenungsunds resecentrum 2021-01-28 8



fungerar att avleda vatten vid ett skyfall. Eftersom syftet med hojdsattningen &r att leda vatten
mot havet maste detta goras pa ett sétt sa att vatten kan avledas dven vid den forvantade
havsnivahojningen.

Tva mojliga avledningsstrak for skyfall har lokaliserats, dels parken soder om kopcentrumet
dels parkering/park norr om képcentrumet, dar foreslas en hojdsattning dar halften av befintlig
parkering lutar norrut och halften soderut. Dessa omraden dar atgarder foreslas ingar inte i
aktuellt planomrade, men det ar valdigt viktigt att dessa atgarder genomfors for att I6sa
skyfallsproblematiken for omradet. Skyfallskarteringen visar pa mycket stora vattendjup.

Det studeras dven om det ska byggas ett storskaligt dversvdmningsskydd mot stigande
havsnivaer for Stenungsunds centrum. Det & dock inte faststallt om det storskaliga
oversvamningsskyddet blir av. Om kommunen beslutar att bygga ett storskaligt
oversvamningsskydd behover det utredas hur det ska fungera att avleda ett skyfall da
dversvamningsskyddet kommer innebéara en barriar for skyfallet att avledas och transporteras
till havet.

| planbeskrivningen har kommunen angett vilka héjder bebyggelse planeras pa for att sakra
omradet fran framtida havsnivahojningar. Nivaerna +3,4 m.6.h. for omradet Gster om jarnvagen
respektive 3,1 m.6.h. for Gvrigt omrade. Dessa nivaer stammer vél 6verens med nivaer i
Lansstyrelsens handbok Stigande vatten. Kommunen behdver sakerstélla dessa nivaer i
planforslaget.

Buller

Lansstyrelsen anser att kommunen behéver fortydliga sin motivering om varfor bullernivan pa
65 dBA ar acceptabel. Det behdver ocksa fortydligas om kommunen har Gvervagt att vidta
atgarder for en del av befintliga bostader som far bullernivaer som overskrider riktvardena
enligt infrastrukturpropositionen 1996/97:53.

Pa sidan 39 i planbeskrivningen stir det att ”Sammantaget beddms den bullersituation som
planforslaget ger upphov till vara acceptabel da den framtida bullersituationen fér dessa éldre
bostadsmiljoer inte dverskrider 65 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad”. Under rubriken
”Slutsats” 1 bullerutredningen star det att, "Négra byggnader berdrs av ombyggnad av vig dar
atgarder bor dvervagas; Jullen, Oasen samt en villa vid Sédra vigen”.

Vibrationer

Det har inte utférts nadgon vibrationsmétning till samradet. Eftersom det finns jarnvag och
trafikerad vag genom omradet behover vibrationsmatningar finnas med i planforslaget som
visar om trafik kan medfora stérningar i form av vibrationer for bostadshus i narheten till
planomradet.
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Luftkvalitet

Lansstyrelsen haller med kommunen om att det till foljd av det har planforslaget och framtida
utbyggnad finns behov av en uppdaterad bedémning av luftkvaliteten i centrala delarna av
Stenungsund.

Eftersom hela centrum &r under omvandling och det nya stora trafikstraket kommer att laggas
narmare befintliga och planerade bostéader behéver det i planen finnas en luftutredning.

For att sakerstalla att hela den planerade férandringen av centrum &r moéjlig att genomféra utan
att forsamra luftkvaliteten genom okad trafik och stark fortatning anser Lansstyrelsen att
kommunen bor ta ett helhetsgrepp och utreda luftkvaliteten redan till nasta skede. Lampligtvis
kan detta goras genom att inkludera en luftkvalitetsutredning for hela omradet.

Farligt gods

En riskutredning har tagits fram och risknivaerna i stationshuset bedéms vara tolerabla om
foreslagna atgarder vidtas. De atgarder som foreslas i riskutredningen finns faststallda pa
plankartan, vilket ar positivt. Vi vill dock uppmarksamma att kommunen ser 6ver formulering
av planbestimmelsen, ” Avrinning av farliga vatskor fran sparomradet mot stationshuset vid en
olycka pa jarnvéagen skall forhindras”, for att forsikra sig om bestimmelsen uppfyller kraven
pa tydlighet enligt PBL.

Geoteknik

Lansstyrelsen instdmmer i SGI:s synpunkter som har lamnats i ett yttrande daterat 2020-10-14.
SGI anser att omradet stabilitet behover klarlaggas i det fortsatta planarbetet och att eventuella
atgarder ska pa ett plantekniskt korrekt satt sékerstallas i planforslaget. SGI uppmarksammar
ocksa vilka delar av utredningar ska kompletteras och tydliggoras. Las mer om SGl:s
synpunkter i deras yttrandet som bifogas.

Trafikverket tar ocksa upp fragan om geoteknik i sitt yttrande daterat 2020-10-20. | den
geotekniska utredningen framgar att slantstabiliteten under nuvarande forhallanden é&r
otillfredsstallande samt att de planerade uppfyllnaderna kommer att ge séttningar som ar
oacceptabla. Trafikverket vill poangtera att de atgarder som &r angivna i detaljplanen inte far
aventyra den befintliga banvallens stabilitet och funktion.

Trafikverket uppmarksammar ockséa den planerade gang- och cykeltunnel. Trafikverket haller
med om att fortsatt utredning kravs och det ar framfor allt viktigt att byggandet av gang- och
cykeltunneln inte paverkar befintlig banvalls funktion eller tagtrafiken. Lansstyrelsen stammer
ocksa in i Trafikverkets synpunkter i dessa avseenden.

Rad enligt PBL och MB:

Enligt 5 kap 14 § PBL é&r en av Lansstyrelsens uppgifter under samradet att sarskilt ge rad om
tillampningen av 2 kapitlet PBL och bestammelserna i lagen i 6vrigt om det behovs fran allmén
synpunkt.
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Biotopskydd
Det framgar inte fran samradshandlingarna hur manga trad i allén som behover flyttas/tas bort
for att genomfora detaljplanen men vid jamforelse med nuvarande utbredning och
illustrationskarta ror det sig atminstone om ett 20-tal. For att kunna hantera fragan om
biotopskyddsdispens maste det tydligare framga hur manga trad som berérs och varfor de inte
kan sta kvar.

Utifran det befintliga underlaget ser det inte omajligt ut att kunna behalla majoriteten av traden.
For att en biotopskyddsdispens ska kunna beviljas kravs att det finns sédrskilda skél och/eller
goras en skarp intresseavvagning dar man tydligt visar att intresset av en atgard, i detta fall ett
resecentrum och trafikomlaggning, vager tyngre an det allménna intresset av att bevara traden.
| motiveringen ska stor tyngd laggas vid alléers vikt for biologisk mangfald i miljoer som i
ovrigt saknar gronstrukturer.

For att Lansstyrelsen ska kunna hantera en eventuell ansékan om biotopskydd behdver ni
utveckla ovanstdende. Tank ocksa pa att ni ska ha stamt av med samtliga enheter inom
kommunen, déribland renhallningsansvariga samt med raddningstjanst.

Markfororeningar

| det fortsatta planarbetet planeras undersokning om férekomst av markfoéroreningar. Det finns
inget objekt i Lansstyrelsens databas "EBH-stddet”, men eftersom det finns végar och jarnvégar
inom planomradet finns det viss risk for férorenade massor. For den vidare hanteringen av
massorna ar det viktigt att kontrollera innehallet.

Skyddszon
Det behdver fortydligas i planbeskrivningen att planomradet ligger utanfor de skyddszoner mot
industrin som anges i 6versiktsplanen.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har [amnat ett yttrande daterat 2020-10-21 som bifogas i sin helhet. Trafikverket
papekar i sitt yttrande att Sodra Bohusbanan tillsammans med vag 160 och vag 170 utgor
riksintresse for kommunikationer. Dessa anlaggningar far inte skadas eller paverkas negativt av
det tillkommande exploateringen.

Trafikverket onskar att texten under rubriken Infrastruktur i planbeskrivningen kompletteras
med en beskrivning av Sédra Bohusbanans trafikering och struktur.

Trafikverket forutsatter ocksa att gallande krav angaende bland annat sékerhetsbestammelser
efterlevs i samband med utformning och gestaltning av stationsomradet alla delar.
Trafikverket uppmarksammar den tillhérande trafiksimuleringen och undrar om vilka
konsekvenserna &r i vissa sarskilda scenarier. Trafikverket onskar viss komplettering av
trafiksimulering. L&s mer i Trafikverkets yttrande.
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| den dagvatten- och skyfallsutredning som kommunen tagit fram saknas information om hur
foreslagna atgarder kommer att paverka Trafikverkets jarnvagsanlaggning. Trafikverket anser
att utredningen behover kompletteras.

Trafikverket tar ocksa upp den geotekniska utredningen. En del av deras synpunkter som har
med stabilitet att gora har vi tagit upp under rubriken geoteknik i det har yttrandet. Utéver fragor
om stabilitet tar Trafikverket upp fragor som har att géra med kostnader samt paverkar
tagtrafiken under genomférande tiden.

Avslutningsvis tar Trafikverket upp fragor som har att géra med ansvarsdelning och ekonomi.
Trafikverket papekar ocksa att kommunen ska enligt Kommunen ska enligt avtal bekosta
Trafikverkets genomférande av detaljplanen, vilket exempelvis avser atgarder for
grundlaggning, skyddsatgarder, tillstand och dispenser.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets synpunkter.

Behovsbedémning

Lansstyrelsen delar kommunens beddmning om att forslaget inte innebar betydande paverkan
pa miljon. Kommunen behdver darfor inte ta fram en strategisk miljobedémning.

Kommunens kommentar

Ett inriktningsbeslut om skydd mot stigande vatten ska tas innan detaljplanen skickas ut pa
granskning. Kommunen sakerstéller dessa nivaer i planforslaget.

Bullerutredningen kommer uppdateras infér granskningen. Eventuella atgarder ska studeras.
En vibrationsmatning ska gdras infor granskningen.

En luftkvalitetsutredning ska goras infor granskningen.

Kommunen ser 6ver formulering for bestammelser gallande risk.

En fordjupad geoteknisk utredning ska goras infor granskningen, utifran inkomna synpunkter.

Hur manga trad som behover flyttas/tas bort kommer inkluderas i dispensansokan tillsammans
med kommunens skal och avvagningar i fragan.

Utredning av markféroreningar bedoms kunna vénta till senare skede da hantering av massor
kommer ske.
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Plan- och genomférandebeskrivningen uppdateras med en text om skyddszonerna mot
industrin.

Gallande Trafikverkets synpunkter, se svar till myndigheten nedan.

Att lansstyrelsen delar kommunens beddmning att planforslaget inte innebar betydande
miljopaverkan star i planbeskrivningen.

Trafikverket
2020-10-20

Infrastruktur
Jarnvagen Sodra Bohusbanan gar igenom planomradet. Sodra Bohusbanan &r utpekad som
riksintresse i enlighet med § 3:8 miljobalken och &r utpekad led for farligt gods.

Trafikverkets infrastruktur i naromradet inkluderar dven vag 160 cirka 500 meter soder om
planomradet, vag 170 (Industrivagen) samt vag E6. Samtliga anlaggningar ar utpekade som
riksintressen for kommunikationer och dartill d&ven klassade som transportleder for farligt gods.
De statliga anldggningarna far pa inget satt skadas eller paverkas negativt av den tillkommande
exploateringen.

Trafikverkets synpunkter

Infrastruktur i omradet

Trafikverket noterar att varken tagtrafik eller tagstruktur namns under rubriken Infrastruktur i
plan- och genomfdrandebeskrivningen. Trafikverket onskar att Stenungsunds kommun
kompletterar texten med en beskrivning av S6dra Bohusbanans trafikering och struktur.

Utformning och gestaltning

Trafikverket forutsatter att gallande krav angaende bland annat sékerhetsbestammelser efterlevs
i samband med utformning och gestaltning av stationsomradets alla delar. Kopplat till
jarnvagsanlaggningen ska bland annat Elsakerhetsverkets sakerhetsforeskrifter beaktas. |
sammanhanget vill Trafikverket tipsa om Stationshandboken, som kan fungera som ett stéd vid
planering, utformning och forvaltning av stationer. Se Trafikverket hemsida,
www.trafikverket.se (sok pa Stationshandbok).

Trafik

| den trafiksimulering som gjorts framgar att maxtimmen &r framtagen som en andel av
medeldygnstrafiken och att en mer avancerad metod inte dr nddvandig eftersom véagen haller
tillrackligt god standard vid ADT pa upp till 20 000 fordon. Trafikverket tolkar resultatet av
simuleringen som att trafiken vaxer utanfoér modellen, vilket innebar att kderna i verkligheten
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blir langre an i modellen. | ett sadant scenario ar det troligt att trafikanter véljer andra vagar,
vilket leder till kobildning pa andra platser &n de som redovisas i modellen. Hur paverkas vag
160 och Nosnasmotet? Hur paverkas vag 170 och korsningen Goteborgsvagen/vag 170? Vid en
framtida eventuell stdngning av plankorsning Doterddsvagen kommer plankorsning
Industrivagen sannolikt bli &n mer belastad. Darmed bor &ven plankorsningen Industrivégen tas
med i trafiksimuleringen.

| det fortsatta arbetet onskar Trafikverket dessutom svar pa om trafiksignalen har optimerats i
alternativ. A, om olika grontider har justerats for att na maximal kapacitet samt om
medelhastigheten avser hela simuleringsperioden eller exempelvis endast vérsta kvarten i varje
korning. Trafikverket anser inte att alternativen speglar en tillrackligt god standard pa vagnatet.
Hur paverkas resultatet av forslagsvis en tvafaltig cirkulationsplats?

Dagvatten och skyfall
| den dagvatten- och skyfallsutredning som kommunen tagit fram saknas information om hur
foreslagna atgarder kommer att paverka Trafikverkets jarnvagsanlaggning. Trafikverket anser
att utredningen behdver kompletteras med foljande information:
= Kommer vatten pa nagot satt ledas in i Trafikverkets anlaggning, det vill saga diken,
trummor och/eller ledningar?
=  Kommer omradet hojdsattas pa ett sadant satt att ytavrinning riskerar att ledas till
Trafikverkets anldggning?
= Hur sdkerhetsstélls att Trafikverkets anldggning har kapacitet att ta emot detta
eventuella extra flode vid ett 200-arsflode?

Geoteknik

| den geotekniska utredningen framgar att slantstabiliteten under nuvarande forhallanden &r
otillfredsstallande samt att de planerade uppfyllnaderna kommer att ge sattningar som &r
oacceptabla. Trafikverket vill poangtera att de atgarder som &r angivna i detaljplanen inte far
aventyra den befintliga banvallens stabilitet och funktion. Det &r viktigt att Stenungsunds
kommun & medvetna om att de atgarder som kravs for att erhalla tillfredsstillande
slantstabilitet och acceptabla sattningar dven kommer att paverka tagtrafiken, projektering,
produktion samt tagdrift.

Den planerade gang- och cykeltunneln kommer enligt den geotekniska utredningen sannolikt
ge upphov till en grundvattensankning. I utredningen konstateras &ven att en utredning om hur
befintlig banvall och omgivning paverkas av denna grundvattensankning kommer att krévas.
WSP Trafikverket haller med om att fortsatt utredning kravs och det ar framfor allt viktigt att
byggandet av gang- och cykeltunneln inte paverkar befintlig banvalls funktion eller tagtrafiken.

| plan- och genomférandebeskrivningen framgar att den planerade gang- och cykeltunneln

sannolikt kommer att grundlaggas med palar till berg. Trafikverket vill uppméarksamma
Stenungsunds kommun pa att séarskild geoteknisk forstarkning och grundlaggning av gang- och
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cykeltunneln samt befintlig banvall inte finns med i Trafikverkets nuvarande kostnads- och
tidsredovisning.

Vid behov av forstarkning av befintlig banvall kommer det vara nddvéndigt att begransa
tagtrafiken alternativt stanga jarnvagen under en tidsperiod. Begransning av tagtrafik och
avstangning av jarnvag maste anpassas till mojliga tider i spar.

Ansvarsfordelning och ekonomi

| planbeskrivningen framgar att kvartersmark planlagd for jarnvagsandamal, betecknat T1 i
plankartan, ska regleras fran kommunens fastighet till Trafikverkets fastighet. Det beskrivs
vidare att det i ett forsta steg enbart & mark som behovs for perrong vid nuvarande
sparplacering som regleras och att resterande mark férs 6ver om métesspar byggs och sparet
justeras. Detta innebér att Trafikverket i ett forsta steg endast tar ansvar for den del av T1-
omradet som nyttjas for en sidoplattform och befintlig banvall. Trafikverket avser att bibehalla
befintligt spar i befintligt lage, men att anpassa utrustning och jarnvagsteknik for den nya
sidoplattformen at vaster.

Kommunen ska enligt avtal bekosta Trafikverkets genomférande av detaljplanen, vilket
exempelvis avser atgarder for grundlaggning, skyddsatgarder, tillstand och dispenser.

Sammantagen bedémning
Trafikverket anser att ovan namnda synpunkter maste vara I6sta innan detaljplanen kan ga
vidare till granskning. Trafikverket ser fram emot fortsatt deltagande i arendet.

Kommunens kommentar

Planbeskrivningen uppdateras med en beskrivning av Sédra Bohusbanans trafikering och
struktur.

Gallande krav angdende sékerhetsbestammelser m.m. ar inkluderade och kommer &ven
fortsattningsvis att inkluderas i utformnings- och gestaltningsforslag.

Planbeskrivningen kompletteras med beskrivning av paverkan pa de statliga anlaggningarna.

| dagsldget finns inga beslut pa utveckling av S6dra Bohusbanan. I ett forsta skede arbetas det
dock for ett matesspar vid, eller dubbelspar till, Stenungsunds nya resecentrum. Ett dubbelspar
mellan Stenungsund och Goéteborg innebar inte ett krav pa stangd jarnvagsoverfart vid
Doterddsvagen. Vid flytt av resecentrum ar 2025 kommer antalet tagpassager Over
Doterodsvagen minskas till cirka halften. Kommunerna léangs Bohusbanan, Vastra
Gotalandsregionen och Trafikverket arbetar dock for en Okad trafikering mellan
Goteborg/Stenungsund/Uddevalla. En saddan dubblad turtathet skapar da ater lika manga
bomfallningar som idag.
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Det ar forst nar dubbelspar och trafikeringsvolymer (kvartstrafik) norrut blir aktuellt som en
atgard for Doterddsvagen kan bli nédvandig. Detta kommer sannolikt inte att genomféras inom
en éverskadlig framtid, da trafikunderlaget som kréavs for detta inte finns, darfor planeras inte
for detta i dagslaget. Kommunen menar darfor att simuleringen inte behover inkludera stéangd
plankorsning vid Doterddsvagen samt plankorsning Industrivagen.

Resecentrums nya placering och den tillhérande omdragningen av Goteborgsvagen har i sig
ingen paverkan pa 6kad kobildning utanfor utredningsomradet, denna beror helt pa en allman
okning av befolkning och bilresande enligt prognoser. Kommunen menar darfor att
simuleringen inte behéver kompletteras med andra trafikomraden.

Signalsystemet i korsningen kommer bytas ut eller modifieras p.g.a. tillkommande utfart fran
Strandvéagen. | projekteringsfasen kommer kommunen och Trafikverket tillsammans behova
utreda lampliga atgarder. Trafikutredningen och trafiksimuleringen kommer uppdateras infor
granskningen.

Dagvatten- och skyfallsutredningen kompletteras med dnskade punkter.

En fordjupad geoteknisk utredning ska goras infor granskningsskedet utifran inkomna
synpunkter. Trafikverket kommer fa utredningen till sig for granskning nar kommunen fatt den.

Kommunen ser fram emot en fortsatt dialog med Trafikverket.

Statens geotekniska institut
2020-10-20

SGl:s yttrande avser geotekniska sakerhetsfragor sasom ras, skred, erosion och geotekniska
fragestéllningar kopplade till Gversvamning. Grundlaggnings- och miljotekniska fragor, sdsom
hantering av radon, ingar saledes inte.

Underlag:

| Samradshandlingar (plankarta och planbeskrivning), dat. 2020-08-14
2 MUR-Geoteknik, AF, dat 2017-02-17, rev A 2017-03-08

3 Projekterings-PM/Geoteknik, Bohusgeo, dat 2020-06-1 |

SGI:s synpunkter

Planomradet ar otydligt redovisat i [3] och detta bor kompletteras sa att det framgar att
utredningen tacker hela planomradet. Markytan &r relativt plan med sma nivaskillnader forutom
mellan banvallen och intilliggande dike, dar nivaskillnaden uppgar till ca 2 m.
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Jordlagren utgors av overst av fyllning och gyttja med en tjocklek av ca | m vardera som
déarunder underlagras av lera med en maktighet av mellan 15 och 30 m. Av sammanstélining av
bestamd skjuvhallfasthet framgar att dessa i huvudsak varierar med mellan ca 8 och ca 30 kPa
i ytan och darunder okar svagt mot djupet till ca 20 kPa pa ca 20 m djup. Leran ar enligt
bestamningar 1ag till mellansensitiv. Inga sektionsritningar pa utforda sonderingar redovisas i
handling [2] vilket &r en brist och SGI anser att handlingen bor kompletteras med sadant
underlag.

Av handling [2] tycks det finnas ytterligare undersokningspunkter — med
hallfasthetsbestamningar inom omradet. SGI onskar ett tydligare motiv till vilka punkter som
valts ut for att inga i sammanstallningen av skjuvhallfasthet.

Inom omradet finns det kompressionsforsok typ CRS utforda. Utifran dessa forsok kan
empiriska relationer enligt t.ex. SGI Information 3 utvarderas och SGI rekommenderar att man
kompletterar utredningen med detta.

Slantstabiliteten har berdknats for jarnvagen i en sektion (B), men det framgar inte var
berdkningssektionen ar placerad och SGI anser att handlingen behdver kompletteras med detta.

Slantstabilitetsberdkningama visar att slantstabiliteten &r otillfredsstallande och att
forstarkningsatgarder erfordras. Konsulten foreslar att utredningen utokas sa att fordjupad
utredningsniva uppnas. SGI delar denna uppfattning.

I handlingen [3] finns beskrivet att Goteborgsvéagen ska hdjas med ca | m. Liknande information
saknas i planhandlingarnaa. SGI vill &nda lyfta fragan om denna eventuella hojning samt andra
planerade markhajningar kan ha en paverkan pa slantstabiliteten samt om det kravs restriktioner
om tillatna markbelastningar.

Sammanfattningsvis ser SGI fran geoteknisk sékerhetssynvinkel att omradets stabilitet behéver

klarlaggas i det fortsatta planarbetet. Kravs det atgarder eller restriktioner ska dessa pa ett
plantekniskt godtagbart satt sékerstéllas i planen.

Kommunens kommentar

En fordjupad geoteknisk utredning ska goras infor granskningsskedet, utifran inkomna
synpunkter. SGI kommer fa utredningen till sig for granskning néar kommunen fatt den.
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Lantmateriet

2020-10-21

For plangenomforandet viktiga fragor dar planen maste forbéattras

OREGISTRERADE SAMFALLIGHETER | GRUNDKARTAN

Eftersom Lantmateriet inte har tillgang till fastighetsforteckningen sa har vi inte mojlighet att
se i vilken grad som kommunen har utrett oregistrerade samfalligheter som finns upptagna i
grundkartan och bl.a. benamns samf:2, samf:3 osv. Med tanke pa att de ligger i anslutning till
planomradet &r det en stark rekommendation att det gors en utredning om ursprung och delagare
I dessa samfélligheter. Oavsett om de ska utredas eller redan ar utredda behover de registreras
upp i fastighetsregistret och laggas in i registerkartan.

FASTIGHETSKONSEKVENSBESKRIVNING

P& s. 48-49 i planbeskrivningen finns en tabell som &r en bra borjan till en
fastighetskonsekvensbeskrivning, vilket &r bra, men beskrivningarna i tabellen och texten
inriktas framforallt pa vilken/vilka planbestammelser varje fastighet kommer berdras av. Det
gors ocksa en beskrivning av de flesta atgarder, men plangenomforandet och dess konsekvenser
behdver beskrivas pa ett samlat satt dar respektive fastighetsagare kan forsta vad som
detaljplanens genomforande innebér for den aktuella fastigheten.

I forarbetena har lagstiftaren angivit féljande ”Av planbeskrivningen ska de konsekvenser som
ett genomforande av detaljplanen medfor for bland annat sakdgare, andra berérda och miljon
framga. Med detta menas att det for i princip varje enskild fastighet bor redovisas vad
detaljplanen innebar med avseende pa bland annat huvudmannaskap, allméanhetens tilltrade,
kommande fastighetsbildning, utférande och deltagande i gemensamhetsanlaggningar. (prop.
2009/10:170 s. 435)”.

Beskrivningen av atgarderna kan t.ex. illustreras med en fastighetskonsekvenskarta dar
forandringar i fastighetsindelning och omfattning av ev. gemensamhetsanldggningar, med
plankartan som bakgrund. Beskrivningen bor innehalla ett utkast till redogorelse av juridiska
och ekonomiska konsekvenser, dven pa fastighetsniva. Ett satt att askadliggora detta pa ar
utveckla den nuvarande tabellen till en fullstdndig redovisning — en fastighetskonsekvens-
beskrivning.

SKA MARKANVISNING/EXPLOATERINGSAVTAL TECKNAS?

| planbeskrivningen framgar inte om nagot markanvisningsavtal/exploateringsavtal ska tecknas
t.ex. med Vastra Gotalandsregionen eller Vastfastigheter. Om avsikten ar att sadant avtal ska
tecknas ska kommunen enligt 5 kap. 13 § 3 st PBL, redan i samradsskedet redovisa avtalens
huvudsakliga innehall liksom konsekvenserna av att planen helt eller delvis genomfors med
stod av ett eller flera sadana avtal i planbeskrivningen.

Samradsredogorelse Stenung 3:57 m.fl. — Stenungsunds resecentrum 2021-01-28 18



Ifall det &r aktuellt, anvadnd gédrna handboken ”Lantmiterimyndighetens roll i
planeringsprocessen, Handbok 5 kap. 15 och 22 a §§ PBL” som stdd ang. lagstiftningens krav
nér ni kompletterar planhandlingarna ang. markanvisnings-/ exploateringsavtalet.

t1-BESTAMMELSEN TACKER NASTAN HELA SPAROMRADET MED NUVARANDE
REDOVISNING

Norr och soder om bestammelsen t1 finns det egenskapsgrénser. Dessa avgransar inte
bestimmelsen eftersom markreservaten 1 det aktuella planforslaget redovisas som
administrativa bestammelser bland planbestammelserna. Detta innebér att bestammelsen t1 inte
avgrénsas av de egenskapsgranser som finns i plankartan utan bestdmmelsen galler fram till
narmaste anvéndningsgrans och den administrativa grans som avgransar x1 och z1 i norr.
Effekten blir att nastan hela sparomradet omfattas av markreservatet.

Delar av planen som bor forbattras

STRECK | PLANKARTAN SOM SER UT SOM BOKSTAVEN |

| plankartan finns det pa tre stallen streck som ser ut som bokstaven I. Pa tva stéllen &r det
stdende och ett stille liggande. Eftersom de har samma linjetjocklek som texten till
anvandningsbestammelser finns en risk for att dessa uppfattas som nagon form av
anvandningsbestammelse. Detta behover atgardas.

EGENSKAPSBETECKNINGEN brol

Det finns en bro i den sodra delen av planomradet. Soder och norr om bron finns
egenskapsgranser, men bron delas av en anvandningsgrans med GATA i vaster och TORG i
oster. Egenskapsbeteckningen brol star i plankartan endast inom den del av bron som ligger pa
GATA. Eftersom bestammelsen slutar galla vid anvandningsgransen, sa galler bestaimmelsen
inte inom anvandningen TORG. Det verkar som att kommunen avsett att bestammelsen borde
galla aven inom detta omrade.
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INLOSEN AV ALLMAN PLATS
Skrivningen ang. inlésen av allman plats bor fortydligas sa att det framgar att kommunen med
stod av detaljplanen har ratt att 16sa in den allménna platsen utan 6éverenskommelse med den

berérda fastighetségaren.

U-OMRADE SAKNAS

Inom planomradet gar en befintlig ledningsratt for teleledningar och tele och optofiberkabel till
forman for Goteborg Energi Gothnet AB. Det finns dock inget u-omrade utlagt i den aktuella
strackningen i plankartan. Utan u-omrade kan ledningsdragningen fér allmanna andamal bli
planstridig. Om det & kommunens avsikt att tele och optofiberledningarna ska tas bort behéver
detta beskrivas i planbeskrivningen. | annat fall &r det oftast lampligt att plankartan
kompletteras med u-omrade.

OTYDLIG PLANBESTAMMELSE

Det ar viktigt att planbestammelser &r tydliga. Boverket anser att planbestimmelser som avser
atgarder dar sarskilda aspekter ska beaktas maste vara sérskilt tydliga och om sérskilda atgarder
ska utforas maste det tydligt framga vilka atgarder som asyftas.

Vem avgor till exempel om ett omrade inte inbjuder till stadigvarande vistelse? Omradet nara

jarnvagen skall utformas sa att det inte inbjuder till stadigvarande vistelse. Lantméteriet menar
att det finns risk for problem vid tolkningen av denna planbestammelse.

Kommunens kommentar

Oregistrerade samfélligheter ska utredas infér granskning.

Plan-  och genomforandebeskrivningen kompletteras med en utférligare
fastighetskonsekvensbeskrivning.

Som framgar av planbeskrivningen finns ett avtal mellan Stenungsunds kommun och Véstra

Gotalandsregionen vilket bland annat reglerar ansvar for investering vid resecentrum. Vidare
ar en avsiktsforklaring upprattad mellan Trafikverket, Vastfastigheter och Stenungsunds
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kommun som anger huvudprinciperna for parternas ataganden och finansiella ansvar vid
utférandet. Avtalens huvudsakliga innehall framgar i plan- och genomforandebeskrivningen.
Ett markanvisningsavtal eller exploateringsavtal kommer inte att tecknas.

Plankartan ses dver och justeras utifran yttrande.

Skrivning gallande inldsen av allmén plats fortydligas.

Kommunen ser éver formuleringen for bestammelser gallande risk.

Sjofartsverket

2020-09-11

Sjofartsverket avstar fran att yttra sig i rorande forslag till detaljplan for Stenungssund
resecentrum. Vi ser ingen paverkan pa sjofarten i planforslaget.

Kommunens kommentar

Noteras. Kommunen tackar Sjofartsverket for yttrandet.

Skogsstyrelsen
2020-10-08

Vi har inga synpunkter pa presenterat underlag.

Kommunens kommentar

Noteras. Kommunen tackar Skogsstyrelsen for yttrandet.

Goteborgsregionen (GR)

2020-09-29

Vi har inte behandlat detta arende politiskt, da vi gjort bedomningen att forslaget till detaljplan
stammer val 6verens med tidigare svar vi lamnat i frdgan om resecentrums lokalisering och
funktioner.

Ur ett regionalt perspektiv ar de viktigaste fragorna hanterade i planforslaget:
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- Reservat for eventuellt framtida dubbelspar
- Utrymme/hallplatser som mojliggor stjarntrafik for buss

Kommunens kommentar

Noteras. Kommunen tackar Goteborgsregionen for yttrandet.

Vasttrafik

2020-10-21

Vasttrafik ser positivt pa att planforslaget skapar mojlighet till en utveckling av den knutpunkt
i kollektivtrafiksystemet som Stenungsunds station utgor. Knutpunkten ar viktig sa val for den
lokala trafiken inom Stenungsunds kommun som for trafiken till och fran grannkommunerna.
Inte minst for Tjorn och Orust dar knutpunkten har en viktig systemfunktion i det regionalt
utpekade kollektivtrafikstraket.

Det ar viktig att det i planen, och i det senare genomférandeskedet, sékerstélls att bussrérelserna
till och fran terminalen kan genomforas med prioritet och god framkomlighet. Knutpunkten
behdver vara tillganglig och enkel att nd med gang- och cykel. Gena och tydliga strak bor
efterstravas inte  minst till narbelagna malpunkter pa bla. Stenungstorg. Ur
tillgdnglighetssynpunkt &r det dven viktigt att trygga och sékra angoringsplatser for den
anropstyrda trafiken kan lokaliseras i omedelbar anslutning till t.ex. entréer avsedda for
allmanheten och med korta ganglankar till 6vriga trafikslag; buss och tag.

Vasttrafik forutsatter att kommunen for en fortsatt god dialog med bolaget i den vidare
planeringen. Inte minst for att i tidigt skede sakerstélla trafikerbarhet samt ett medvetet
hénsynstagande till kollektivtrafikens behov och férutséttningar.

Slutligen vill vi dven framfora att planen bor medge mojlighet till skarmtak dven pa den ostra

sidan av jarnvégen. | planbeskrivningen beskrivs detta for den véstra sidan, men magjlighet till
denna I6sning bor aven planméssigt sakerstéllas pa den dstra sidan.

Kommunens kommentar

Framkomligheten for bussar har studerats i trafiksimuleringen. Kommunen efterstravar ett
resecentrum som ar tillganglig och enkel att na till fots och med cykel, samt att kunna na
kringliggande malpunkter sa som skola, arbetsplatser, kulturhus, képcentrum, hamn och park.

Planmaéssigt ar det mojligt att uppfora ett skarmtak aven pa ostra sidan om sparet.
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Kommunen ser fram emot en fortsatt god dialog med Vasttrafik i det fortsatta plan- och
genomférandearbetet.

Svenska kraftnat

2020-10-21

Svenska kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerat arende och har ingenting att erinra
mot uppréttat forslag.

Eftersom vi inte har ndgra synpunkter och Svenska kraftnat inte har nagra ledningar i anslutning
till aktuellt omrade anser vi att detta arende ar avslutat fran Svenska kraftnats sida. Darmed

onskar vi inte medverka i det fortsatta remissforfarandet for aktuellt drende, forutsatt att
planomradet inte forandras. Vid eventuella fragor ar ni valkomna att hora av er till oss.

Kommunens kommentar

Noteras. Kommunen tackar Svenska kraftnat for yttrandet.
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Foretag och féreningar m.m.

Skanova

2020-09-10

Skanova har flera markforlagda teleanlaggningar inom detaljplaneomradet, se bifogad karta.
Bla finns ett storre strak langs Goteborgsvagen dar det aven finns en ledningsratt.

Skanova onskar att sa langt som majligt behalla befintliga teleanlaggningar i nuvarande lage
for att undvika olédgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Denna

standpunkt skall noteras i planhandlingarna.

Skanova 6nskar bli inbjudna till ledningsagarmaéte nar projektering av omradet skall paborjas,
skanova-remisser-goteborg@teliacompany.com .

For digitala kartor och utsattning héanvisas till www.ledningskollen.se

Kommunens kommentar

Skanovas standpunkt gallande befintliga teleanlaggningar inférs i planbeskrivningen. Bifogade
kartbilder finns hos planverksamheten samt 1 kommunens diarium. Information
vidarebefordras till genomférandeansvarig.

Stenungsunds hembygdsfdrening

2020-10-12

Det ar med sorg vi forstar att valet for placering av nya resecentrum &r gjort och att det inte
finns nagon atervando vad galler laget.

Vi tycker att denna bonde- och badort skulle kunna framhdvas mer. Att ta Sodra Végen i
ansprak, den tidigare infarten till samhéllet soderifran, ar olyckligt. Den borde fa vara kvar i sin
helhet, just for att behalla nagot av vart gamla Stenungsund, utdver Kyrkberget, och for att
forstarka intrycket av tidigare epoker i detta samhalle dar de allra flesta &r inflyttade och inte
har nagra rotter att luta sig mot.

Vi vill anda uttrycka att planen kanns kortfristig med tanke pa:

1. Den godstagstrafik som gar genom samhéllet och under sa manga ar varit ett
diskussionsdamne dar manga anser att nagot radikalt bor goras just pga att det ar farligt gods
som forslas.
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2. Som vi ser det kommer inte den trafikstockning som uppstar varje eftermiddag vid
arbetstidens slut att atgardas med denna omdragning av trafiken.

3. Att en l6sning av korsningen Doterddsvagen/ Goteborgsvagen/ Strandvédgen/ jarnvéagen
borde varit med i planen.

Det kom for Gvrigt upp manga intressanta synpunkter pad motet kl 15:00 den 29/9 2020 som bor
tas i beaktande vid det fortsatta arbetet med planen:

Om vi nu skall satsa pa kollektivtrafiken och att den skall flyta:

» Egen fil for busstrafiken, bade fran norr, soder och Oster, alltsa att ingen buss skall bli staende
i nagon ko, inte heller den ko som uppstar pa Doterddsvéagen alltfér manga ganger per dag da
bommarna gar ner. Skall bussarna kunna komma till 6stra delen av Resecentrum skall d&ven den
busstrafiken ha fritt fram i egen fil.

« Att dvergang/ undergang for gaende ater dppnas i hojd m Tjornbrons Hantverk, alltsa den
overgang som stangdes for nagra ar sedan.

* Att en riktig undersékning gors av hur minga fler p-platser som behdvs pa torget pga det
okade trycket pa inkommande pendlare. Ar det verkligen rimligt att minska antalet platser nar
det i stallet borde tillkomma fler- om det nu ar kollektivtrafiken man vill satsa pa?

« Gratis kollektivtrafik for alla inom tatort/ kommunen - ett utmarkt férslag om man vill minska
bilantalet, fa snurr pa- och gora det mer tilldragande att dka kollektivt.

« For de dldre som nyttjar kollektivtrafiken och bor pa dstra delen av Stenungsund och vill ner
till torget ar tanken att de kommer att fa kliva av bussen pa Sodra VVagen. Narmare torget an sa
kommer de inte. Da har de en bit att ga, under/ dver sparet for att komma till affarerna,
Vardcentralen mm. Ar det en bra 16sning? Tanken att lagga de tre bussarna pa Gstra sidan ar bra
for trafiken och for de lattrorliga. For de som verkligen hade behdvt komma s& néra torget som
mojligt fungerar det daligt.

Vi har dven noterat att ett bestand med Parkslide star utefter jarnvagen. Detta skall vid
bortforandet omhéndertas enl. expertis och inte till fylle eller liknande.

Vi har en 6nskan om att man tar tillvara nagot av det gamla fran Sodra Véagen. Ett forslag som
kom upp ar att man flyttar ex Stroms stuga (Sodra Vagen 14) och integrerar den i nya
resecentrum, som ett charmigt inslag som minner om tider som varit. Resecentrum skall fyllas,
som ni sjalva sade pa motet, inte bara av resendrer utan dven av kiosk, toaletter,
personalutrymmen och lokaler for stadattiraljer mm. Stugan skulle kunna vara perfekt till nagot
av dessa andamal.

Kommunens kommentar

1. Stenungsunds kommun maste forhalla sig till den verklighet att Bohusbhanan gar just genom
Stenungsunds centralort. Att flytta 6ver detta gods till lastbil &r inte ett battre sdkerhetsarbete.
Att anlagga nya jarnvagar ar inte heller ndgot som kommunen har radighet 6ver, det &r
Trafikverket som har detta.

Samradsredogorelse Stenung 3:57 m.fl. — Stenungsunds resecentrum 2021-01-28 25



2. Syftet med omdragningen av Goteborgsvagen har inte pa nagot satt varit att minska
kébildningen utan enbart att ge plats at resecentrum. Ett val placerat resecentrum nara boende
och andra malpunkter ar en forutsattning for en ékad anvandning av kollektivtrafiken. Detta i
sig skall bidra till farre bilar pa vara vagar. Eftermiddagarnas trafikstockningar orsakas framst
av kapacitetsbrist pa lansvag 160, vilket studeras i en separat atgardsvalsstudie-process
tillsammans med Trafikverket, samt av trafiksignaler vid Goteborgsvagen/Strandvagen.
Busskorfalt foreslas darfor pa Goteborgsvagen, fran nuvarande station (befintligt) ner till
foreslagen cirkulationsplats.

3. | arbetet med resecentrum samt i kommande centrumutveckling kommer kommunen studera
majligheterna till planskilda korsningar sa att fotgangare och cyklister sakrare kan korsa vag
och/eller jarnvag. | ett langre tidsperspektiv kan @ven planskilda passager for fordonstrafik
komma att bli aktuella. En planskild passage for fotgangare och cyklister i form av en gang-
och cykeltunnel planeras for vid det nya resecentrumet.

| dagslaget finns inga beslut pa utveckling av S6dra Bohusbanan. | ett forsta skede arbetas det
dock for ett matesspar vid, eller dubbelspar till, Stenungsunds nya resecentrum. Ett dubbelspar
mellan Stenungsund och Goéteborg innebar inte ett krav pd stangd jarnvagsoverfart vid
Doterddsvagen. Vid flytt av resecentrum ar 2025 kommer antalet tagpassager over
Doterddsvagen minskas till cirka halften. Kommunerna langs Bohusbanan, Vastra
Gotalandsregionen och Trafikverket arbetar dock for en 6kad trafikering mellan Géteborg-
Stenungsund-Uddevalla. En sadan dubblad turtéthet skapar da ater lika manga bomfallningar
som idag.

Det ar forst nar dubbelspar och trafikeringsvolymer (kvartstrafik) norrut blir aktuellt som en
planskild korsning for Doterddsvagen kan bli nédvandig. Detta kommer sannolikt inte att
genomforas inom en overskadlig framtid, da trafikunderlaget som kravs for detta inte finns,
darfor planeras inte for detta i dagsléaget.

Jarnvagsoverfarter ar Trafikverkets anlaggningar, inte kommunala. Detta innebar att
kommunen inte har radighet att bygga om dem utan medgivande fran Trafikverket. En planskild
korsning ar mycket kostsam och kraver prioritering i Nationell infrastrukturplan och kan
komma ifraga forst nar trafikeringsvolymer kraver en sadan atgard.

Trafikutredningen kommer uppdateras infor granskningen. For att underlatta passagen ut pa
Doterddsvagen foreslas ett hogersvangfalt pa Sodra vagen, detta kommer minska kobildningen
for de som ska vanster eller rakt fram. Mojligheten att anordna ett vanstersvangfalt for trafik
som kommer Osterifran pa Doterddsvagen och ska till S6dra vagen studeras. Trafikutredningen
kommer uppdateras infor granskningen.

Kommunen arbetar for att ersatta de stangda jarnvagspassagerna vid Solgardsvéagen och
Sodra vagen.
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Trafikutredningen kommer uppdateras infor granskningen. Att ha stora ytor for markparkering
ar, ur ett stadsbyggnadsperspektiv, inte onskvért i ett sa har centralt lage. Antalet platser for
pendelparkering kommer 6ka, detta ligger dock utanfor detaljplanens omrade. Beslut om att
anvanda befintlig bussplan till pendelparkeringar fattades av kommunfullméktige 2020-09-24
8 126. Kommunen arbetar aven for att andelen bilresor ska minska, att de som har mojlighet
kan ga, cykla eller aka buss till det nya resecentrumet.

Parkeringshus ingdr inte i uppdraget for denna detaljplan. | planprogrammet for Stenungsunds
centrum (godkant av kommunfullméktige 2018-06-25 § 92) beskrivs att parkeringshus behdéver
byggas om/ndr parkeringsytorna i en framtid bebyggs. Den vidare utvecklingen av
Stenungstorg kommer ske genom detaljplaneléaggning vilken kommer innefatta erforderliga
utredningar, t.ex. for parkeringsbehov och -l6sningar.

Kostnaden for kollektivtrafikresor regleras inte i detaljplan. Sannolikt hade en gratis
kollektivtrafik dkat resandet.

Kommunen tar med sig frdgan gallande avstand fran Sodra vagen till malpunkter pa vastra
sidan i sin fortsatta planering och dialog med Vasttrafik.

Parksliden kommer att hanteras pa erforderligt satt.

Fragan om att ta tillvara nagot fran Sodra vagen for att eventuellt kunna integrera det i
resecentrumanlaggningen vidarebefordras till genomférandeansvarig.

Bohuslans museum
2020-10-15

Kulturhistorisk bakgrund

Strax nordvast om planomradet ligger en uttagen kommunal kulturmiljo Kyrkeberget. Har finns
en aldre trahusmiljo med flera vélbevarade hus. Inom kulturmiljon ostra del ligger tva
fornldmningar L1969:8019 en stensattning samt L1969:7948 en stenkrets i form av en
domarring.

Inom planomradet finns pa Ostra sidan om jarnvagssparen nagra hundra meter séder om
stationshuset en handfull bostadshus uppforda under 1900-talet med &ldre tradgardar och nagra
overgivna tomter med spontant uppvuxna yngre lovtrad samt nagra sma moderna
servicebyggnader.

Av dessa tillmater vi tva, inom omradet, vara av speciellt kulturhistoriskt varde ett litet
funkishus i tra (2:76) och ett tegelhus i ett plan med rott fasadtegel fran 1960-talet? med en
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friliggande forséljningsbyggnad narmast Sodra végen (2:125) och utanfor strax soder
planomradet en forlangd institutionsbyggnad i ett plan av gult fasadtegel fran 1950-talet?
(2:238) samt ett rodmalat trahus (1:266).

Utlatande ur bebyggelseperspektiv

Vi har inget att invdnda mot planen.

Motivering: De byggnader som berdors av atgarderna har inte ett hogt kulturhistoriskt varde.
Men vi beklagar att de behdver avldgsnas och vi tycker att det ar rimligt att de dokumenteras
innan de avlagsnas.

Utlatande ur fornlamningsperspektiv
Inga fornlamningar ligger inom planomradet. Darmed har Bohuslans museum inget att erinra
mot arendet sett ur ett fornlamningsperspektiv.

Sammanfattning
Vi har inget att invdnda mot planférslaget.

Kommunens kommentar

Kommunen tackar for museets analys av omradet. Synpunkter géallande fornlamningsperspektiv
och kulturhistoriskt varde infors i planbeskrivningen. Forslag gallande dokumentation av
foreslagna byggnader vidarebefordras till genomférandeansvarig.

HSB BRF Sddra véagen

2020-10-19

Var forenings fastigheter finns delvis inom planomradet. Vi anser att sjalva placeringen av
resecentrum borde forskjutas norrut sa att inte mer privat mark ar nodvandigt tas i ansprak.
Dock har vi forstatt att det politiska beslutet ar taget och verkar vara orubbligt.

Vid méten med planarkitekterna och var forening, har losningar betraffande bade mark och
fastigheter i vart omrade diskuterats. Vi forutsatter att dessa I6sningar verkstélls sa att P-platser
och fastigheter flyttas till annat omrade. Laddstolpar ersatts och ett marknadsmassigt pris
betalas for marken.

| anslutning till planen har vi foljande synpunkter:
= Gangbron: Det forekommer tyvarr ofta att foremal sasom cyklar flaskor mm. slangs fran
bron ner i vart omrade. Nagot slags skydd behovs.
= Sodra Végen: Trafik kommer att 6ka markant med bade bussar, bilar, mopeder, cyklar
och gaende. Vi befarar darfor att det kan uppsta bade mera buller och avgaser.
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= Kaorsning Doterddsvagen/Sodra vagen/Jarnvagen: Redan i dag blir det kdbildning i
samband med att bommarna gar ner. Nar nu all 6kande trafik av bade bussar och
hamta/lamna bilar samt skolelever skall in pa Sodra vagen eller passera, kommer det att
bli kaos.

= Vaster om Jarnvédgen: Antalet bussplatser i terminalen verkar vara 6verdimensionerat i
forhallande till ortens storlek.

» Vara besoksplatser: Dessa ar till for foreningens gaster. Vi misstanker att de kommer
att missbrukas av bekvama resenarer. Ordentlig skyltning eller bommar maste till.

= Tunnel: Eventuellt lackande gas fran godstdg riskerar att hamna i tunneln.
Explosionsrisk?

Kommunens kommentar

Fragan gallande skydd pa bron vidarebefordras till genomforandeskedet da detta inte regleras
i detaljplanen.

Bullerutredningen kommer kompletteras infor granskningen. En luftkvalitetsutredning ska
gdras infor granskningen.

Ett hogersvangfalt foreslas for att minska kobildningen pa Sédra vagen. Trafikutredningen ska
uppdateras infor granskning.

Stenungsunds station har i dagslaget elva busshallplatser. Antalet hallplatslagen i nya
resecentrum ar framtaget i dialog med Vasttrafik och ar framtaget utifran hur manga bussar
som behover sta inne samtidigt for att mojliggora stjarntrafik dar bussarna ansluter till tdgens
ankomst/avgang.

Kommunen avser att skriva avtal med foreningen om hur marken fér p-platser ska ersattas.
Planbeskrivningen kommer att kompletteras med avtalets innehall infér antagandet.
Fastighetségaren till parkeringsytorna bar ansvar for skyltning/bevakning sa att parkeringen
nyttjas som avsett.

Vid en olycka med lackage av gas och/eller vatskor kommer raddningstjansten sparra av
erforderligt omrade for att varna manniskors liv och halsa.

Vattenfall Eldistribution AB
2020-10-20

Vattenfall Eldistribution AB har elnitanlaggningar inom omrade och inom naromrade for
aktuell detaljplan bestaende av 12 kV markkabel, rod streckad linje i karta nedan, 12 kV
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natstation, svart kvadrat, 0,4 kV markkabel, bla streckad linje, och 0,4 kV kabelskap, svart
rektangel. EIndtanldggningarnas lage i kartan &r ungefarligt.

Inom planomradets 6stra delar har Vattenfall Eldistribution AB ett projekt att byta ut en gammal
kabel i S6dra végen (se bifogad fil namn HSP efter ombyggnad), dar gulmarkerad strécka ska
bytas ut. Projektplaneraren for Stenungssunds kommun har en énskan att byta ut tva gamla
oljekablar och placera dessa enligt den andra bifogade filen (befintlig kabel &r réd och ny
onskad kabel ar gron). Den nya kabeln kommer vara utanfor delar av plankartan.

Vattenfall Eldistribution vill informera om féljande:

* Eventuell flytt/férandringar av befintliga elnatanlaggningar utfors av Vattenfall Eldistribution,
men bekostas av exploatoren.

« Offert pad eventuella el-serviser, bade byggkraft och permanent servis, bestélls via
https://www.vattenfalleldistribution.se/el-hem-till-dig/ eller pa telefon: 020-82 10 00.

* Vid eventuella schaktningsarbeten skall kabelutsittning begdras. Detta bestélls via Post och
telestyrelsens www.ledningskollen.se

« Nir du ska bygga, falla trad, schakta eller spranga nara vara ledningar sa glom inte att bestalla
bevakning. D& &r vi med pa plats under arbetets gang och ser till att inga skador uppstar.
Formular: https://www.vattenfalleldistribution.se/foretag/kundservice/formular/bestall-
bevakning/

« Befintliga elnatanlaggningar maste hallas tillgangliga under alla skeden av
plangenomforandet.

» Nagon anldggning, tex byggnad, fir inte uppforas invid elndtanliggning tillhérande Vattenfall
Eldistribution sa att gallande sékerhetsavstand inte halls.

Kommunens kommentar

Planbeskrivningen uppdateras med information om elnatanlaggningar. Bifogade kartbilder
finns hos planverksamheten samt i kommunens diarium. Information vidarebefordras till
genomférandeansvarig.

Kommunens tekniska enhet har halvarsvisa samordningsméten med ledningsagare. Vattenfall
har spelat in det dnskade kabelbytet i Sodra vagen i dessa. For att inte riskera att behova flytta
kablar en extra gang ar det viktigt att om mojligt vanta med flytt av kablar och placering av
nya kablar tills slutlig utformning av omradet ar klart.

Samradsredogorelse Stenung 3:57 m.fl. — Stenungsunds resecentrum 2021-01-28 30



Swedavia AB — G6teborg Landvetter Airport

2020-10-20

Efter genomgang av samradsunderlaget kan konstateras att omradet inte &r berort av
Trafikverkets riksintresseprecisering géllande influensomraden for flyg hinder samt flygbuller
for Goteborg Landvetter Airport.

| Gvrigt har Swedavia inga synpunkter pa rubricerat forslag till ny detaljplan. Infor kommande
framtida bygglov inom detaljplanen behover bygglovsansdokan innehdlla en s Kk
flyghinderanalys om byggnadsverket ar hogre an 20 m 6ver befintlig markniva, se foljande
lank: http://www.lfv.se/tjanster/luftrumstjanster/flyghinderanalys

Vi vill ocksa paminna om att samma hojdrestriktioner galler aven for master eller tillfalliga
hinder som tex byggkranar.

Kommunens kommentar

Noteras. Kommunen tackar Swedavia for yttrandet.

Stenungs Torgs Fastighets AB
2020-10-20

Stenungs Torg Fastighets AB {STFAB) lamnar harmed yttrande pa rubricerad samradshandling
i rollen som sakédgare genom fastighetsagande av fastigheterna Stenung 3:282, 3:233, 2:276 och
2:62.

STFAB éar generellt positiva till lokaliseringsforslaget att placera resecentrum néra
Stenungstorgs Centrum med de manga positiva effekter som kommer fran en forstarkt regional
resecentrumroll mitt emot vara handlare och servicegivare. Tyvarr kan vi samtidigt konstatera
att samradshandlingen allvarligt brister i att adressera detaljplaneomradets paverkan pa vara
fastigheter. STFAB efterlyser redovisningar och dialog kring de framlyfta bristerna.

| tillagg har STFAB synpunkter pa resecentrums utformning och foreslagna kopplingar dar vi
onskar en utformning som battre kopplar samman dagens och framtida strak och stadsvav. Vara
synpunkter delges nedan:

Huvudmannaskap och ekonomi

Samradshandlingen saknar redogorelse for de atgarder som kravs utanfor och inom
planomradet for att uppratthalla vasentliga funktioner pa vara fastigheter, dvs redovisning for
detaljplaneomradets paverkan pa var fastighet. Vi yrkar pa att berorda kapitel i plan- och
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genomforandebeskrivningen kompletteras med denna sakinformation och tydligt anger att
respektive huvudman inom planomradet har att avhjélpa dessa sakforhallanden aven for att
omhanderta konsekvenser pa intilliggande fastigheter.

Trafikforsorjning till vara fastigheter

STFAB kan konstatera att paverkan av planforslaget far stora konsekvenser pa trafikforing och
angoring till vara fastigheter och vi ser inte att man redovisat hur man sakerstaller
trafikforsorjningen till och fran vara fastigheter avseende varuforsorjning, kundparkering,
personal- och boende trafik, angéringstrafik for handikappade, och tilltrade till rdddningsvég.
Det ar en vasentlig brist att man inte tydligt redovisat hur planforslaget paverkar intilliggande
fastigheters trafikforsorjning eller foreslagit atgarder for att omhanderta konsekvenserna.
STFAB menar att paverkan ar sa omfattande att redovisningsbristerna bor atgardas absolut
senast till granskningshandling dar planforslaget skall omarbetas pa sa satt att trafikforingen till
vara fastigheter sakerstalls och att trafiklésningar presenteras som vi kan ta stallning till.

Planforslaget bor redovisa hur man amnar omhanderta den direkta paverkan som ar pa vara
fastigheters angdring till/fran och trafikforing inom omradet inklusive den interna logistiken
inom parkeringsomradet som aven den paverkas.

Planforslaget bor aven redovisa vem som bar kostnads- och organisatoriskt ansvar for de
atgarder som behdver genomforas for att fastighetens funktioner ska uppratthallas eller vilka
ersattningsprinciper som kommer galla vid vardeminskande paverkan. Bilaga 1, visar exempel
pa brister vi initialt identifierat, listan ar inte komplett men visar pd behovet att i planarbetet
studera trafiken inom och till respektive fran vara fastigheter.

Paverkan STFABs parkering och Resecentrums parkeringsforsorjning

STFAB vander sig emot Samradshandlingens pastdende i plan-  och
genomforandebeskrivningen att STFAB:s parkering har en Overkapacitet viken kan tas i
ansprak utan vidare atgarder eller kompensation. STFAB har inte heller funnit att pastaendet
har stod i bilagda parkerings- och trafikutredningen. Var parkering utgér underlag for
kommersiell parkeringsverksamhet som bedrivs av parkeringsoperatér och ar en direkt
forutsattning for verksamheten som bedrivs pa fastigheterna.

Kommunen har dessutom i bygglovsansokningar villkorat att STFAB ska ny-tillskapa
parkeringsplatser i samband med etablering av ny verksamhet pa fastigheten. Detta baserat pa
kommunens bedémning att ingen Gverkapacitet av parkering inom fastigheterna forelag.
STFAB aberopar en likabehandlingsprincip och att samradsforslaget skall revideras i detta
avseende. Detta ar ett forhallande som éven tidigare faststallts i gallande detaljplan beslutad
2007.

STFAB menar att planforslaget &ven tydligt bor redogdra for resecentrums samlade behov av

parkeringar (bil och cykel) samt tydligt redogdra for hur kommunen och vésttrafik avser l6sa
kapacitetsbehovet i form av antal platser och lokalisering av dessa i karta oavsett om det avses
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I6sas inom eller utanfor planomradet. Detta ar en vasentlig del av ett regionalt resecentrums
funktion.

Buller

| samradshandlingens bullerutredning daterad 2020-07-03 framga att de befintliga bostader som
finns pa vara fastigheter inte beaktats i utredningen, utan endast de lokaler for handel och
service som aterfinns i de nedre vaningsplanen. Vi anser darfor att utredningen skall korrigeras
med forekomsten av dessa befintliga bostader.

Vidare anser vi att utredningen visar pa behov av atgarder av dessa befintliga bostader for att
klara de gransvarden som anges i punkt 3.2 och att dessa atgarder skall ombesorjas av planens
huvudman.

Exempel pa befintliga bostéder vilka markerats

lanfo | bilaga 8:
Nuldge enl bilaga 3: som handel. Planforslaget enl bilaga

Markforhallanden, hoéjdséattning, dagvatten (avrinningsvéagar) och skyfall

Samradshandlingen saknar uppgifter om planerad hojdsattning, vilket resulterar i att STFAB
inte kan yttra sig om planomradets paverkan pa vara fastigheter.

STFAB anser att samradsforslaget maste kompletteras harvidlag pa sa sitt att vi ges mojlighet
att granska ett hojdsatt forslag. Samradshandlingen faststéller att delar av vara fastigheter utgor
lagpunkter i naromradet och vi kan inte utlasa samradsforslagets paverkan pa detta forhallande.

STFAB anser att detaljplanens avvattning och hojdsattning maste utféras pa sadant satt att
detaljplanens dagvatten vid skyfall inte leds till var fastighets lagpunkt utan omhéandertas inom
detaljplansomradet.

STFAB onskar aven redovisat markforhallanden samt hur Planforslaget paverkar risk for
sattning pa intilliggande fastigheter.

Tekniska installationer

Samradshandlingen omnamner inte de tekniska system som ags av Stenungs Torg Fastighets
AB sa som, belysningsanlaggningar, dagvattenanldggning och kraft och tele anldaggningar som
direkt paverkas av samradsforslagets genomforande.

Planforslaget har att utreda vilka system som berérs och omnédmna att respektive huvudman
skall ansvara for systemens anpassning till féreslagen plan. Utan sadana atgarder riskerar dessa
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installationer tappa sin funktion. Vi yrkar pa att plan- och genomférande handlingen omarbetas
sa att vara tekniska installationer redovisas samt de erforderliga atgarderna for deras fortsatta
funktion inom kvartersmark /utanfor planomradet.

Resecentrums paverkan pa stadsmiljo, utformning, kopplingar och strak

STFAB onskar att utformningen av resecentrum béttre anpassas till omgivande strak och
stadsvav for att starka strakens attraktionskraft och trygghet enligt forslag som redovisas i
Bilaga 2.

Den presenterade samradshandlingen redovisar ett resecentrum som enligt var mening inte
knyter samman resecentrum med befintlig och kommande centrumbebyggelse och karna samt
pa ett tillgangligt satt minskar jarnvagens barriareffekter. T2 anvéandningsomradet for
resecentrum ger inte méjlighet till justeringar av forslaget. Ett storre anvandningsomrade &r att
foredra for att kunna hitta den béasta placering och utformning av terminalbyggnader och
plattformar. Reglering av storleken och héjden kan goras med e, antal vaningar m.fl.

Det saknas ett resonemang kring vald utformning och STFAB 6nskar se utrett flera alternativ
till bebyggelseférslaget och foljaktligen dven en redogorelse av bevekelsegrunderna till vald
utformning. Som dgare av en stor del av centrumbebyggelsen i direkt anslutning till planen har
vi utarbetat ett eget alternativ som vi anser béttre svarar mot kraven pa god stadsutveckling utan
att for den skull ge avkall pa samradshandlingens fokus pa kollektivresandets forutsattningar
och villkor.

| vart forslag har vi tagit fasta pa foljande:

* Resecentrums koppling till den befintliga samhéllsservice, handel och de arbetsplatser som
finns pa Stenungstorg. Centrumet utgér den enskilt storsta besokspunkten i naromradet till
resecentrumet och &r ortens och till del nérregionens stérsta centrumbildning. Att underléatta for
ett kollektivt resande dit ar viktigt for forutsattningarna att uppna den av kommunen beslutade
mobilitetsstrategi.

« Stadens viktiga strik och kopplingar ir A och O i stadsbyggnad. Avstind till- och fran
kollektivtrafik samt goda kommunikationsstrak och gangvagar till- och fran den storsta
besokspunkten i naromradet ar av storsta vikt. Detta har faststallts i ett flertal utredningar i olika
kommuner med ambition att underl&tta for kollektivt resande.

« Att ging- och cykeltunneln hamnar i det lage som gallande detaljplan redovisar, i axeln fran
centrum i vaster och rakt mot spartrafiken och under densamma. Léget ger en passage dver
Goteborgsvagen dar den & som minst trafikerad, vilket kommunens Trafiksakerhetspolicy och
trafiksékerhetsplan anger som ett huvudmal. Pa sa satt skapas tre passager dver sparen som
handlar i 3-dels punkter och skapar en positiv utspridningseffekt, dar samradsforslaget har lagt
ny GC-tunneln néra befintlig GC-bro.

« Planférslaget bor omhénderta paverkan pa dagens gronstruktur och allétrad och ersétta dessa
med likvardig gronytefaktor och vaxtlighet av liknande kvalitet och karaktar for att behalla den
trivsamma karaktaren i omgivningen.
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Bilaga 1 — Trafikforsorjning av Stenungs Torgs Fastighets AB
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1. A) lllustrationen redovisar refuger och sparrfalt som omajliggor vanstersvang for soder ifran
kommande varutransporter, polis, sopbil, in pa innergarden (bakom Polisen, systembolaget och
Coop).

B) Vaster om lokalgatan redovisas en ny gang- och cykelvag som enligt var trafikkonsult ar
osaker, da den korsas av parkerings- och varutrafik regelbundet.

C) In- och utfarterna pa parkeringsfélten pa émse sida om lokalgatan narmast den nya rondellen
maste Oppnas upp alternativt far parkeringsytornas indelning och trafikforing goras om i
grunden, till betydande kostnader.

2. Vara fastigheter trafik forsorjs via Vastanvindsgatan, i illustrationen saknar
Vastanvindsgatan anslutning mot Goteborgsvdagen. Har har polisen utryckningsvég,
Raddningstjansten raddningsvég, restauranger och hyresgaster far sin varuférsorjning fran
Vastanvindsgatan och/via Goteborgsvagen. En 16sning som redovisar hur trafikforsorjningen
skall sakerstallas efterfragas.

3. lllustrationen foljer inte gallande detaljplan for det aktuella omradet. Vi yrkar pa att
illustrationen revideras till att rymmas inom géllande detaljplan. Illustrationen tar mer
parkeringsmark i ansprak an gallande plan, vilket vi vander oss emot.

4. Illustrationen redovisar en blockering av var in- och utfart till var fastighet och redovisar
ingen kapacitetsméssig ersattningslosning. Redovisad in- och utfart via Strandvdgen (se punkt
3 ovan) har endast kapacitet att hantera delar av den slopade in- och utfartens trafikfloden.
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Detaljplanen redovisar inget underlag pa vilka konsekvenser det far for vara fastigheter. Dartill,
i det fall en utredning visar att in- och utfarten kan slopas sa som illustrationen redovisar, skall
den fore detta korytan av detaljplanens huvudman stéllas om till parkeringsandamal.

5. Vara fastigheter éster om jarnvéagen har in- och utfarter vilka pa illustrationen tagits bort,
vilket paverkar vara fastigheter menligt. Vi yrkar pa att befintliga in- och utfarter redovisas i
illustrationen eller att annan godtagbar 16sning presenteras.

6. Stadsbyggnadsmaéssigt anser vi att gangstraket 6sterut fran Gallerians huvudentré bor passera
Goteborgsgatan i rak linje for att skapa en siktlinje och forstaelse for orienteringsbarheten till
naromradet.

Bilaga 2 — Alternativ av STFAB
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Kommunens kommentar

Plan- och genomférandebeskrivningen kommer att kompletteras och fortydligas med vilka
konsekvenser detaljplanen far for fastigheter utanfor detaljplanen. Kommunen avser att teckna
avtal med fastighetsagarna.

Trafikutredningen och trafiksimuleringen kommer uppdateras infér granskningen.
Trafikutredningen kommer uppdateras infor granskningen. Planhandlingarna kommer
uppdateras med ny beskrivning gallande parkeringsfragorna och hur dessa ska hanteras.
Parkeringsbehovet kommer att tydliggoras infor granskningen.

Bullerutredningen kommer uppdateras infor granskningen.

VA-, dagvatten- och skyfallsutredningen ska kompletteras infér granskningen.

Den geotekniska utredningen kommer uppdateras infor granskningen.

Fragor gallande hojdsattning kommer fortydligas infor granskningen.

Planbeskrivningen uppdateras med information om Stenungs Torgs Fastighets AB:s tekniska
installationer.

Placeringen av resecentrumbyggnaden &r beslutad. Utformningen &ar baserad pa en forstudie
som Vasttrafik tog fram 2017 parallellt med planprogrammets framtagande i vilket
representanter fran bade kommunen och STFAB var delaktiga. | STFAB:s samradsyttrande till
planprogrammet framfors inga synpunkter gallande placering av resecentrumbyggnad med
tillhérande planskild gang- och cykelpassage.

For att nd tdg och buss behdver man inte ga via sjalva resecentrumbyggnaden. Parkerar man
norr om resecentrum sa kan man na perrongen norrifran. Perrongen nas ocksa fran straket
fran Stenungstorgs huvudentré.

Mojligheten att bevara uppvéxta trad och vegetation ska utredas i det fortsatta planarbetet.
Kommunen &r val medvetna om den vikt som trad har for dagvattenhantering, bullerdampning,
pollinering m.m. och avsikten &r att befintliga trad ska kunna flyttas eller ersattas. Att centrala
Stenungsund ska vara gront (gronare an idag) ar ett av malen som togs fram i planprogrammet.

[llustrationskartan och resterande planhandlingar kommer uppdateras infor granskningen.
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Stenungsunds naturskyddsférening

2020-10-21

Stenungsunds Naturskyddsforening ser positivt pa att det satsas pa kollektivtrafiken och
hallbart resande. Vi ser det som en nddvéandighet att framtidens resande inom tatorten och
langre pendlingsresor sker med 6kat kollektivt resande.

| det material vi har tagit del av saknar vi en redogorelse for konsekvenserna for nollalternativet,
det vill saga att behalla befintliga laget av Resecentrum med anvandning av stationshuset pa
samma sétt som den planerade Resecentrumbyggnaden.

Det finns fragetecken nar det galler Stenungstorgs lamplighet for bebyggelse. Placeringen pa
den utfyllda havsviken gor att det sker sattningar pa de delar av omradet som inte ar palat.
Dessutom pagar en utredning for hur man ska kunna klimatsakra bebyggelsen i Stenungsund —
Klimatanpassningsplanen — dar Stenungstorgs havsnara lage gor att det kan bli extra sarbart vid
havsnivahojning och dkad nederbord. Vi anser darfor att inga beslut bor tas innan vi vet resultat
av utredningen och efter att tillforlitliga atgarder for att sakra bebyggelsen vid 6kad pafrestning
vid kommande klimatférandringar har presenterats.

Vid ombyggnaden, till exempel nér Goteborgsvégen dras om, bor hansyn tas till befintliga trad
sa att sa manga som majligt av dessa kommer att bevaras. Framtagen Gronplan for centrum
skall vara véagledande for fortsatt planering.

For att locka pendlare fran orter som ligger nara Stenungsund kravs tillrackligt med
parkeringsmojligheter. Fler parkeringsmojligheter kan uppnas genom att minska lokala bilresor
till resecentrum genom att fa en bra matningstrafik som passar med tagavgangar.

Minskat resande i sig ar ett bra satt att minska icke-hallbart resande. Ett kontorshotell pa
Stenungstorg skulle kunna ta vara pa trenden med distansarbete och ge forutsattningar for ett
mer levande centrum.

Kollektivtrafiken skulle kunna kompletteras med en modern bilpool for att underlatta for
kommuninnevanarna att minska sitt bilagande. Minskat bildgande medfor oftast att bilakande
minskar. En bilpool kan med fordel placeras i nérheten till resecentrum.

Ett bra Resecentrum kan bli en forutséttning for att uppna mal om hallbart resande. Mal for
Vastra Gotaland som presenteras i Remissversionen av Trafikforsorjningsplanen 2021-2025 ar
att andelen hallbara resor ska dka till minst 42 % 2025 och till minst 50 % 2035. Hallbara resor
definieras som kollektivtrafik, cykel och gang. Det finns mal fér Stenungsund till 2035 i
Mobilitetsstrategin (2019-10-01) som om de nas skulle gora att vi nar 47 % hallbart resande.

Senaste uppfoljningen av resmonster i Stenungsund gjordes 2017. Resultatet fran uppfoljningen
och malen enligt Mobilitetsstrategin ges i nedanstaende tabell:
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Utfall 2017 Mal 2035
Gang 11 % 15 %
Cykel 3% 8 %
Kollektivtrafik 12 % 24 %
Bil 73 % 52 %
Hallbart resande 26 % 47 %

For att na malen i Mobilitetsstrategin sa kan man se att det kravs en stor omstéllning. En bra
kollektivtrafik &r en forutséattning for att minska bilresor inom och till/fran kommunen. Det ar
en stor satsning att bygga ett nytt resecentrum. Var foérhoppning ar att denna satsning
kombineras med informationsatgarder och eventuella styrmedel for att fa till omstallningen och
na uppsatta mal.

Kommunens kommentar

Lokaliseringsbeslutet ar ett sedan lange taget politiskt beslut och foljer det gemensamma mal
for samtliga kommuner inom Kommunalférbundet Géteborgsregionen avseende Gvergangen
mot ett hallbart resande. Ingen specifik berdkning av denna samhallsnytta ar gjord for
respektive kommuns delomrade.

Dagens stationslage ligger i de norra delarna av centrum och langt fran Stenungsobron, vilket
gor att de tar onddigt lang tid for anslutande bussar och trafik fran 6arna att komma till
stationen. Stenungsund expanderar i forsta hand sdderut eftersom industrins skyddszon norr
om centrum hindrar oss att bygga bostader at det hallet.

Ett beslut om skydd mot stigande vatten ska tas innan granskning.

En fordjupad geoteknisk utredning kommer goras infor granskningen, dar kommer fragor om
bl.a. sattningar behandlas.

Kommunen efterstravar en tatare trafik till resecentrum och har en pagaende dialog med
Vasttrafik. Kommunen arbetar aven for att forbattra gang- och cykelvagar for att dessa ska

vara attraktiva alternativ till den egna bilen.

Mark dar mojlighet till bilpool finns i detaljplanen. Olika mobilitetsatgarder kommer kréavas
for kommande exploateringar av bostader, kontor och handel i ndaromradet.
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Butikséagare pa Stenungstorg
2020-10-21
Efter det digitala samradet 2020-09-30 énskar vi lamna foljande synpunkter:

Hallerna, Strandnorum och Kyrkenorum &r stora upptagningsomraden och flertalet aker idag
till Stora Hoga for att ansluta till tag/buss darifran. Sa aven bilburna fran Stenungsunds centrala
delar. Detta pa grund av att pendelparkeringarna vid Stenungsunds station tyvarr blev forlagda
alldeles for langt bort fran sjélva stationen.

| nuvarande presentation ser situationen likadan ut, da tankta parkeringar ligger alldeles for
langt bort fran sjalva reseterminalen, vilket kommer paverka valet av pendlingsstation. Med
nya bostader som planeras i sk. Hus H, samt pa Strandvagen/CW Borgs vdg, kommer det dven
i detta fall troligtvis medféra att de som har tillgang till bil tar den bort till en béattre placerad
pendlingsstation, an att de skall ga 6ver hela torget.

Nar fragan stalldes pa det digitala samradet gavs svaret "att man hoppas pa fler cykel burna
pendlare och att de som behdver ta bil da kan sikta pa en annan station." Man bor dock ta hansyn
till att Stenungsundsbon &r en van bilburen person och att flertalet butiker, restauranger och
andra serviceomraden &r utspridda dver centrala Stenungsund. For att kunna behalla ett levande
centrum bor man uppmuntra mojligheterna till handel och service. Darfor hade det hade varit
klart 6nskvart att man far bilister att ta bilen till pendeln, aker och jobbar, kommer hem och
handlar pa torget och dess naromraden, innan man satter sig i bilen igen och aker hem.

Fragan om man tagit ndgon hansyn till handeln med tanke pa placeringen av sjélva terminalen,
stalldes aven den pa det digitala samradet 2020-09-30 och fick da svaret att "Citycon staller sig
positiva till nuvarande tankt placering" vilket vi staller oss fragande till om det &r med sanning
overensstammande? Nuvarande ténkt placering &r inte bara starkt begrdnsande av bilburna
pendlare, den hindrar dven en naturlig ingang till Stenungstorg och minimerar mojligheterna
till ett levande centrum med handel och restaurangbesok. Den placering av terminalen som nu
ar planerad skulle darmed medftra en stark begransning av nyttan med ett nytt resecentrum och
onskan ar att terminalen istallet placeras pd motsatt sida av bussfickorna, vid allén mot
Stenungstorgs huvudentré och darmed i narheten av tankta pendelparkeringar, samt att
mojligheten till fler pendelparkeringar 6kas.

Kommunens kommentar

For att na tdg och buss behdver man inte ga via sjalva resecentrumbyggnaden. Parkerar man
norr om resecentrum sa kan man na perrongen norrifran. Perrongen nas ocksa fran straket
fran Stenungstorgs huvudentré.
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Gallande Stenungs Torgs Fastighets AB:s (Citycons) syn pa centrumlokaliseringen for
resecentrum sa hanvisas till deras yttrande i denna samradsredogorelse.

Resecentrum dr en forsta "pusselbit” i Stenungsunds langsiktiga centrumutveckling. Om torget
i en framtid bebyggs med fler bostader kommer detta skapa ett ndra kundunderlag for

butikerna. Att ha stora ytor for markparkering ar, ur ett stadsbyggnadsperspektiv, inte 6nskvart
i ett sa har centralt lage.
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Kommunala instanser

Bygg Miljo
2020-09-10 och 2020-10-22

Yttrande 1 — 2020-09-10
De tekniska kraven ska kontrolleras vid bygglov, egenskapskraven kréavs inte i detaljplanen da
kraven kan &ndras i framtiden.

Kommunens kommentar

Bestammelser i plankartan ses ver infor granskning.

Yttrande 2 — 2020-10-22
Verksamheten Bygg Miljo tillstyrker fortsatt planarbete under forutsattning att foljande
synpunkter beaktas.

Naturmiljo och gronytor

Av planbeskrivningen framgar att delar av alléerna inom omradet kommer att forsvinna och
gronytor forandras. De varden som finns ska vardas och kontinuerliga gronstrak ska efterstravas
genom att ersatta alléerna. Dispens kommer att sokas fran biotopskyddsbhestammelserna for
alléerna.

Tatortsnara natur och grona strak ar en viktig resurs att ta vara pa sa langt som majligt. Det ar
positivt att man kommer att efterstréva att ersétta de trad som forsvinner vid genomforandet.
Alléer har ett sarskilt skydd enligt biotopskyddsbestammelserna och bidrar till den biologiska
mangfalden. Upplevelsen och narheten till gronska ar viktig for de som bor i omradet.
Allétraden som finns i omradet utgors av Lind och hamlade piltrad. Vid kvarteret Jullen utgor
allén barriar mellan bostader och trafiken. Alléerna och traden i omradet bidrar till flera
ekosystemtjanster sasom pollinering, vattenhallande, skuggning, bullerdampning och
luftrening.

Det ar viktigt att dessa funktioner inte forsvinner genom den nya planen utan ersatts sa langt
som mojligt i motsvarande grad eller som kan behdvas for klimatanpassningen. Det &r 6nskvart
att i forsta hand ta tillvara befintliga trad i sa hog utstrackning som mojligt genom att de star
kvar eller om mgjligt flyttas inom planomradet eller som alternativ till annan plats. I andra hand
ar det 6nskvart att de nya traden som planteras har samma storlek och funktion som de befintliga
traden. Om inte nagot av alternativen ar mojliga behdver man planera for att kompensera med
motsvarande varden (ekosystemtjanster) i den nya planen.
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Ljudmiljo

Bullerutredningen visar att bullernivaerna vid en sammanvégning av buller fran trafik och
jarnvag kommer att Oka i viss man vid nagra av bostaderna intill planomradet. Vid
beddmningen av bullersituationen antar utredningen i planbeskrivningen att detta &r acceptabelt
utifran gallande riktvarden. Ett nytt resecentrum ska bidra till att underlatta flodet genom
Goteborgsvagen och gynna kollektivtrafikresandet och pa sikt gora det mojligt att oka
turtatheten med tag. Biltrafiken kommer pa sikt att 6ka jamfort med dagens situation.

Bygg Miljo bedomer att det finns en risk for att forandringen i omradet av grénytor, trad och
alléer kan medféra en pataglig upplevd bullerstérning for de mest utsatta bostaderna vid
kvarteret Jullen och Oasen dven om det 6kade bidraget bedéms som acceptabelt i forhallande
till riktvardena enligt utredningen. Majligheten finns att i detaljplanen utforma innehallet och
planera for en sa god ljudmiljo som mojligt i omradet genom skarmning och utnyttja
dampningseffekter av gronska, val av vagbeldggning och hastighetsbegrénsning. Bygg Milj6
foreslar att mojliga atgarder utreds och vidtas som kan forhindra att bullret 6kar inomhus vid
de bostader dar bullerbidraget forvantas oka enligt bullerutredningen och for att skapa en sa
god ljudmiljo som mojligt generellt i omradet. En planering av ljudmiljon med hjalp av gronska
bidrar exempelvis till mojligheten att ytterligare forbattra gatumiljon avseende buller samt
bibehalla grénstraken i omradet.

Luftkvalitet

Enligt beskrivningen i detaljplanen finns en viss osdkerhet kring om luftkvalitetsnormen for
partiklar och kvaveoxider kommer att uppfyllas i tranga gaturum vid ett okat trafikflode efter
2010 och mer an 7000 fordonspassager. Utvarderingen av luftkvalitén bygger pa méatdata fran
2004. Bygg Miljo bedomer att en ny berdkning av luftkvalitén i forhallande till
miljokvalitetsnormen behover goéras som kan verifiera antagandet att den nedre
utvérderingstrosklen for miljokvalitetsnormen troligtvis inte kommer att 6verskridas vid de
okade antalet fordonspassager pa 20 000 fordon som forvantas.

Dagvatten och miljokvalitetsnormer for vatten

Dagvatten- och skyfallsutredningen lamnar forslag till mojliga l6sningar for rening och
fordrojning beraknade utifran 30-ars regn och en klimatfaktor pa 1,3 som kompenserar for
klimatférandringen. Enligt denna behdver utformningen av dagvattenhanteringssystemen med
avseende pa omradets framtida hojdsattning och markavrinning utredas ytterligare vilket
framgar av planbeskrivningen. Klimatanpassningsplanen med atgarder som &r under
framtagande kommer ocksa att vagas in i det fortsatta planarbetet.

Utgangspunkten i detaljplanen &r att den inte ska leda till en 6kad fororeningsbelastning pa
recipienten, utan istéllet bidra till forbattring vilket ar positivt. Vid val av l6sningar bedomer
Bygg Miljo att det behover framga vilken drift och skétsel som behdvs for att sakerstélla
fordrojningen av dagvattnet och den renande effekten sa att detta kan planeras in i den l6pande
driften av anlaggningen. Det behover ocksa framga om lésningarna som foreslas och planeras
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kommer att leda till att miljokvalitetsnormen for Askerdfjorden inte forsdmras.
Dagvattenhanteringen och reningen bor regleras med planbestammelser i plankartan.

De hardgjorda ytorna kommer att 6ka genom planforslaget. Genomslapplig mark bor
efterstravas sa langt som mojligt framfor hardgjorda ytor. Fordréjningsmagasin bor utformas
sa de kan stiangas vid handelse av olycka eller brand sa att slackvatten kan avledas och samlas
upp som skydd fran utslapp till recipienten.

Fororenad mark

Nagon miljéteknisk markundersékning ar inte genomférd utan planeras att genomforas i
samband med den geotekniska utredningen. En provtagningsplan infor kommande
markundersokning boér samradas med tillsynsmyndigheten (Bygg Miljo).

Invasiva arter

Inom planomradet, dster om och inom banvallen vaxer flera bestand av parkslide vilket kan
antas innebéra merkostnader och risk for ytterligare spridning av véxten vid genomforandet av
planen. Bekdmpning av vaxten, destruktion av jordmassor och kontroll av schaktmassor som
flyttas eller transporteras bort behover inga i planeringen av genomférandet och sta under
noggrann kontroll.

Genomférande
Infor genomforandet av planen behdver en kontrollplan tas fram som sakerstéller att
nddvandiga hansyn tas (enligt miljobalkens allménna hansynsregler) till boende och miljé

avseende buller, vibrationer, damning, féroreningar, biotopskydd, invasiva arter med mera som
ar relevant for genomférandet under byggtiden.

Kommunens kommentar

Kommunen ar val medvetna om den vikt som trad har for dagvattenhantering, bullerdampning,
pollinering m.m. och avsikten ar att befintliga trad ska kunna flyttas eller ersattas. Att centrala
Stenungsund ska vara gront (gronare an idag) ar ett av malen som togs fram i planprogrammet.

Bullerutredningen kommer fordjupas infor granskningen. | denna kommer bl.a. hastigheten
justeras fran 50 km/h till 40 km/h.

En luftkvalitetsutredning ska goras infor granskningen.
Synpunkt gallande drift-/skotselplan vidarebefordras till genomférandeansvarig.

Infér granskning kompletteras planbeskrivningen utifran synpunkter géllande paverkan pa
miljokvalitetsnorm for Askerdfjorden.
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Synpunkt om férdréjningsmagasin vidarebefordras till genomférandeansvarig.

VA-, dagvatten- och skyfallsutredningen ska kompletteras infor granskningen. Planbeskrivning
och plankarta kommer uppdateras utifran denna.

Utredning av markfororeningar bedoms kunna vanta till senare skede da hantering av massor
kommer ske. Samrad kommer da ske med Bygg Miljo.

Parksliden kommer att hanteras pa erforderligt satt.

Synpunkt géallande kontrollplan vidarebefordras till genomférandeansvarig och infors i
planbeskrivningen.

Infrastruktur Avfall
2020-09-22

Har tittat pa handlingarna och vi har inga invandningar eller synpunkter pa denna detaljplan.

Kommunens kommentar

Noteras. Kommunen tackar Infrastruktur Avfall for yttrandet.

Infrastruktur trafik
2020-10-21

Vanstersvangfaltet pa Goteborgsvagen for trafik in pa Strandvagen, var inte med i
trafiksimuleringen.

Det kommer mycket trafik norrifran pa Goteborgsvagen bl.a. efter att industrierna stanger pa
eftermiddagarna. Dom hindrar trafik soderifran att kora in pa Strandvagen. Om det inte finns
nagot vanstersvangfalt riskerar véanstersvangande att bli staende i vagen och hindra norrgaende
trafik. Det ar viktigt att fa klarhet i detta problem, darfor borde en ny trafiksimulering goras for
att fa veta vilken trafiklésning som behdvs och da kunna ta mer mark i ansprak om det behgvs.

I simuleringen borde nog dessutom beréknad/antagen framtida trafikmangd réaknas upp nagot
eftersom Stenungsunds Vision for ar 2035 sa tydligt pekar pa att kommunen vill 6ka antalet
invanare fran dagens 27 000 innevanare till 35 000 (+30%) och da &r inte all annan trafik
medraknad, t.ex. handel, arbetsresor eller besok.
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Otrygg tunnel under jarnvéagen

Dom Kkorta trapporna och krokiga ramperna till den foreslagna tunneln under jarnvégen, som
syns i illustrationen, gor att man inte ser sa bra genom tunneln, vilket ger otrygghet. Att tunneln
ligger sa pass langt fran Doterddsvégen i norr och sa pass nara gang- och cykelbron i soder gor
att fa cyklister har nytta av tunneln. Utférandet av dom foreslagna ramperna i illustrationen
minskar dessutom attraktionen for cyklister annu mer. Om tunneln &r tankt for cyklister sa borde
den flyttas och utformningen andras.

En l6sning for bara gaende och rorelsenedsatta behdver anda anordnas. En bro med glasvéaggar
samt hissar och trapphus med glasvaggar likt flera som byggts vid stationer éver jarnvagen
mellan Géteborg och Trollhattan (t.ex. i Bohus) upplevs mycket tryggare och kan lattare hallas
frascha. Detta skulle kunna vara en losning pa kort och medellang sikt (féretradesvis placerad
langre norrut eller kanske bara hissar och trapphus vid den befintliga bron).

Pa lang sikt, nar det blir dubbelspar pa jarnvagen och det eventuellt kravs att plankorsningen
vid Doterddsvagen stangs sa skulle en trygg och effektiv l6sning kunna vara att bygga en tunnel
(bro) liknande den som ar under Hjalmar Brantingsgatan mellan hallplats Hjalmar
Brantingsplatsen och Herkulesgatan, vid Backaplan i Goteborg. Skillnaden blir da att alla
trafikanter i stéllet ska under jarnvagen. Om tunneln (bron) forlaggs vid Doterédsvagen och en
bit soderut langs Sodra vagen minskar den jarnvagens barriareffekt kraftigt. Den kan ocksa ha
en kombinerad funktion for att ta sig till/fran perronger och busshallplatser. Det skulle vara bra
att bereda utrymme for detta i denna och andra detaljplaner for att inte bygga bort mojligheten.

Risk for kobildning i gransen mellan Stenungstorg och Goteborgsvagen

Antal anslutningar mellan Goéteborgsvagen och Stenungstorg behdver vara sa fa som mojligt
for att minska risken for storning av trafiken pa Goteborgsvagen bl.a. for att det kan ge upphov
till kGer och storning av kollektivtrafiken.

Kommunens kommentar

En fordjupad trafikutredning kommer goras infér granskningen, dar Infrastruktur Trafik
kommer vara delaktiga i vilka fragestallningar som ska behandlas i denna.

Infrastruktur VA Teknik
2020-10-21

Plan- och genomfdérandebeskrivning

Teknisk forsorjning:

« For anslutning av spill, vatten och dagvatten till det allmidnna VA-ledningsnatet maste
kapacitet och kondition pa befintligt ledningsnét utredas.
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« Atgirder pa befintligt ledningsniit i S6dra vigen ligger i VA:s atgirdsplan och behdver
samordnas med genomfdrandet av planen.

 VA-enheten ar skyldig att leverera dricksvatten for hushallsandamal. Andra andamal sasom
slackvatten for brandposter &r inte VA-enheten, enligt VA-lagen, skyldig att tillgodose. For
brandpost kravs i de flesta fall en storre dimension pa vattenledningsnatet an vad det
forsorjningsmassigt finns behov av. Vem star for den kostnaden? Overkapacitet i natet kan
medfora dalig omsattning pa vattnet och darmed brister i vattenkvalitet.

» Det saknas forutsittningar som sikrar planomradet for dagvatten- och skyfallspaverkan fran
omgivningen. Det behdver goras en 6vergripande plan for hela programomradet, som visar
maojliga avrinningsvégar och hojdsattning for dessa.

* Det dr inte mdjligt att géra en bedomning av ytavrinningen i och med att hdjdséttning saknas
i utredning/plankarta.

Infrastruktur — Gang- och cykelvag:

« I beskrivningen anges det att cyklister nar bussterminalen Gsterifran via tunnel fran Sodra
vagen. Ar det utrett att det ar mojligt att anlagga en tunnel under jarnvagen, med tanke pa
avvattning?

Genomforande:
* Vart ligger driftansvaret for 6ppna dagvattenanlaggningar?

Plankarta:
* Det saknas ytor for dagvattenhantering i plankartan.

Kommunens kommentar

VA-, dagvatten- och skyfallsutredningen ska kompletteras infor granskningen, dar Infrastruktur
Teknik kommer vara delaktig i vilka fragestallningar som ska behandlas i denna, sa som
hojdsattning och paverkan fran omgivningen.

Befintligt brandvattennat och brandpostplacering beddms enligt Sddra Bohuslans
Raddningstjanstforbunds yttrande vara tillrackliga for resecentrum.

| den geotekniska utredningen som kommer uppdateras infor granskningen behandlas
placering och mdjlighet till tunneln under Bohusbanan. Tunneln kommer ligga i niva med, eller
under, havsnivan vilket kommer krava erforderliga tekniska atgéarder.

Gallande drift av 6ppna dagvattenanlaggningar vidarebefordras till ggnomférandeansvarig.

VA-, dagvatten- och skyfallsutredningen ska kompletteras infér granskningen. Planbeskrivning
och plankarta kommer uppdateras utifran denna.
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Sodra Bohuslans Raddningstjanstférbund
2020-10-23

Raddningstjansten konstaterar foljande gallande samradsforslaget:

- Framkomligheten s6derut pa Goteborgsvagen ar viktig for Raddningstjansten. Forslaget
innebar att vagen gors mindre rak, forses med en rondell, mm. Men det bedéms &nda ge
en god framkomlighet da det anlaggs ett bussfalt i sodergaende riktning som kan nyttjas
av raddningsfordon.

- Riskanalysens forslag pa atgarder gallande utformning av resecentrumet har inforts pa
ett bra satt i detaljplaneforslaget. Dessutom ger flytten av resecentrumet en
sakerhetshojande effekt for resendrerna da resecentrumet inte langre samlokaliseras
med uppstallningsplatsen for jarnvéagens farligtgodsvagnar.

- Detaljplanen tillskapar endast en begransad mangd byggratt mm, sa befintligt
brandvattennét och brandpostplaceringar beddéms tillrackliga.

Sammantaget kan konstateras att samradsforslaget tillgodoser raddningstjansten behov, och
samradsforslaget tillstyrks utan synpunkter.

Kommunens kommentar

Noteras. Kommunen tackar SBRF for yttrandet. Planbeskrivningen kompletteras med
informationen.

Stenungsunds Energi och Miljo AB (SEMAB)
2020-10-30

Stenungsunds Energi och Miljo AB lamnar foljande information/synpunkter:
* Fjarrvarmeledningar finns endast inom omradets norra del utmed Doterddsvagen —
Strandvagen.
= Ledig kapacitet for att ansluta ny aktuell byggnad till fjarrvarmenétet finns.
= Ledig kapacitet finns aven till markvarme vid behov.

Kommunens kommentar

Noteras. Kommunen tackar SEMAB for yttrandet. Planbeskrivningen kompletteras med
informationen.
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Stenungsundshem AB

2020-11-10

Med utgangspunkt for bolagets bostads-och lokalhyresgaster inom Stenunge strand omfattande
kvarteren Snipan, Fregatten, Jullen samt framtida byggnation pa parkeringen Stenung 2:31 har
vi féljande synpunkter pa foreslagen plan. Vissa synpunkter lamnades under sommaren men
fortydligas eller utvecklas med detta.

1. Bullerniva okar ytterligare med andrad dragning och borttagning av Stenunge allé utefter
Jullens 6stra fasad. Vid byggnation av hela Stenunge strand byggdes allén (vég och plantering
av trad) for att bullerniva skulle understiga den tidens norm om max 55 dB. Dessa nivaer ar
idag uppjusterade men hansyn bor tas till detta vid &ndring i gamla omraden. Om dagens
verklighet dr 64 dB har trafiksituationen forsamrat boendekvalitet och borde medféra insatser
for att sanka bullerniva redan idag. | dagslaget finns ett antal balkonger som vetter dsterut

2. Foreslagen éndring av garagenerfart till Stenung 2:228 samt ambulansinfart/utfart ej lamplig.
Risk finns dven att man kommer anvanda ambulansinfarten for att kora soderut pd Stenunge

allé vid trafikstockning pa Goteborgsvagen.

3. Buller samt avgaser forvantas 6ka genom langre strackor av enfilig vag samt ljusreglerat
foretrade av bussar, gaende samt cyklister ut fran resecentrum.

4. Vara hyresgasters entréer i den norra samt syddstra dnden av fastigheten Stenung 2:228
berérs av de foreslagna vagandringarna under punkten 2.

5. Markarealen vid tva av entréer/uteplatser vid Stenung 2:228 Jullen reduceras.
6. Gaende samt cyklande osterifran dver gangbron landar direkt ner i den foreslagna ner- och
utfarten till garage samt ambulans. De som skall till Kulturhuset, Vardcentralen samt den sédra

delen av kdpcentrumet korsar denna vég.

7. Framtida produktion av bostader pa Stenung 2:31 paverkas av andrad dragning av vag samt
forhojda bullernivaer.

Med beaktande av ovanstdende synpunkter ar det viktigt att man gor en fordjupad trafik,
luftkvalité samt vibrationsutredning.

Kommunens kommentar

1. Bullerutredningen kommer fordjupas infor granskningen. | denna kommer bl.a. hastigheten
justeras fran 50 km/h till 40 km/h. Tradplanteringen mot Stenunge strand avses behallas.
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2. Genom eventuell justering av utformning och skyltning far vi forsoka se till s& ingen obehorig
trafik anvander vagen. Trafikutredningen ska uppdateras infor granskningen.

3. Bullerutredningen visar pa en 6kning om ett fatal decibel, den kommer uppdateras infor
granskningen. En luftkvalitetsutredning kommer goras infor granskningen.

4. Olika utformningar av omradet har foreslagits och diskuterats och det kommer att fortsatta
i den uppdaterade trafikutredningen infor granskningen.

5. Infarten till Stenung 2:228 kommer enligt forslaget att behdva l6sas inom egen fastigheten.
Plan- och genomférandebeskrivningen kommer att kompletteras och fortydligas med vilka
konsekvenser detaljplanen far for fastigheter utanfor detaljplanen. Kommunen avser att teckna
avtal med fastighetsagarna.

6. Trafikmangden till garage och ambulansinfart bedoms inte vara sa stor att det innebar nagra
allvarligare trafikrisker.

7. Gallande detaljplan for Stenung 2:31 har anvandningen parkering. Vid framtida planering

av fastigheten kommer erforderliga utredningar behdva goéras for att se vilken byggnation som
ar mojlig pa fastigheten.
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Politiska partier

Medborgerlig samling
2020-10-05

Bakgrund

Tisdagen den 29 oktober 2020, genomférde Stenungsunds Kommun tva sk
samradspresentationer av den detaljplan som arbetats fram, gallande Stenungsunds
Resecentrum.

Av denna anledning vill vi lamna féljande synpunkter pa det av Stenungsunds Kommun
presenterade forslaget, samt lamnar ett val underbyggt samt langsiktigt motforslag.

Langsiktighet saknas
Stenungsund &r ett samhélle som under ett halvsekel utvecklats fran ett jordbrukssamhalle till
en modernt industrisamhalle. Som pa s& manga andra orter i Sverige, har utvecklingen skett pa
grund av den i samhéllet befintliga jarnvégen, vilken for Bohusbanans del invigdes 1912. Under
senare decennier har det blivit en allt mer pataglig nackdel att ha jarnvagen tvars igenom
Stenungsunds tatort.

Syftet med planarbetet i en kommun generellt &r att presentera och félja en langsiktig plan for
kommunen i allménhet, dels baserad pda kommunens egen situation, dels med omgivande
faktorer inberaknade. Avsikten ar att kommunen skall presentera sin langsiktiga plan i en
oversiktsplan (OP), vilken revideras i tillampliga avsnitt varje mandatperiod. For detta andamal
har Stenungsunds kommun presenterat en (i verkligheten fordelad pa tre) dversiktsplaner infor
mandatperioden 2018-2022.

De 6versiktsplaner som Stenungsunds kommun hittills presenterat, samt dven innevarande plan
avseende mandatperioden 2018-2022 uppfyller inte detta syfte. Anledningen &r att kommunen
totalt missat en av de storsta fragorna som berdr inte bara Stenungsunds kommun, utan hela den
vastsvenska regionens infrastruktur inklusive pendeltrafik, samt eventuell kommande
snabbsparstrafik mellan Oslo-Goteborg-Malmo-Kaépenhamn.

Att en sa avgorande del som forlaggning av en sa viktig del som ett resecentrum for Bohusbanan
saknas i OP, &r att &sidosatta avsikten med planarbetet.

Att flytta befintligt Stenungsunds resecentrum for tag, utefter den nuvarande strackningen av
Bohusbanan &r inte realistiskt, da kraven for den kommande utbyggnaden till dubbelspar
gallande Bohusbanan som godtagbar del i infrastruktur for framtiden i Vastra Goétaland inte
uppfylls. Stenungsund punkterar med sin plan syftet med en utbyggd Bohusbana, avsedd att
ingd i en infrastruktur for Bohuslan.
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Infrastruktur och kommunikationer

Planarbetet ber6r i hogsta grad, inte bara Stenungsunds kommun, utan hela den véstsvenska
regionens behov av infrastruktur, samt darav foljande pendeltrafik, godstrafik, samt eventuell
kommande snabbsparstrafik mellan Oslo-Goteborg-Malmo-Koépenhamn.

Trafikverket har under lang tid har efterfragat underlag infor ett beslut om var en kommande
rikssatsning pa infrastrukturen for jarnvag skall laggas. | denna finns tva alternativ. Detta beslut
avses tas under 2022.

Det ena alternativet ar dubbelspar fér Bohusbanan, med den s6dra delen mellan Uddevalla och
Goteborg som ett forsta steg. Denna strackning har ett direkt stod fran norska investerare, vilka
ser ett stort behov av godsforbindelse till Goteborgs hamn.

Det andra alternativet &r att satsningen sker som en fortsattning pa den befintliga strackningen
fran Trollhattan genom Dalsland och vidare till Oslo. Denna strackning &r norska investerare
helt ointresserade av.

Att i detta lage, aktivt arbeta for en plan som inte ar langsiktigt hallbar, eller dvertygar
Trafikverket om en satsning pa just Bohusbanan, &r direkt oansvarigt.

Miljo och Sékerhet

Tvérs igenom samhallet transporteras arligen ca 10 000 tdgvagnar med farligt gods, vilket av
naturliga skl utgor en stor risk. Dessutom anvands idag norra delen av nuvarande
stationsomradet som rangerbangard for godstrafik, vilken utdver ett betydande riskmoment,
aven medfor stora kobildningar i hela samhallet som foljd. Det enda som kommunen i sin
detaljplan framfor, &r att hela det nuvarande stationsomradet da kan anvandas for rangering av
farligt gods, vilket vittnar om att riskfragan inte tagits pa allvar.

Risken att utryckningsfordon drabbas av koer vid jarnvagen, &r uppenbar och darvid inte
godtagbar. Raddningstjansten har sjalva uttryckt att vantetider vid fallda jarnvagsbommar utgor
ett reellt hinder. Att flytta raddningstjansten till Stora Hoga, som Stenungsunds Kommun
foreslagit, ar inte ett godtagbart alternativ, da detta O6kar insatstiderna till norra delen av
kommunen. Jarnvégens placering genom samhéllet, har vid flera tillfallen bidragit till olyckor
med bade skador o dodsfall pA manniskor samt kollisioner mellan tag o fordon.

Barriareffekt

Dagens dragning av Bohusbanan tvars genom samhéllet har under mycket lang tid bidragit till
en hogst ofordelaktig avdelning av samhallet, vilket utOver stora problem for
Raddningstjansten, dven medfor en hdgst ofordelaktig barriareffekt for dagens samhélle, genom
avstangning av medborgarnas boende fran kustlinjen. Speciellt som planerna ar att kommunen
skall véaxa till 35 000 innevanare fram till 2035.
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Arbetsmarknad

En avgorande ekonomisk faktor for Stenungsunds kommun, for att inte sdga hela véstsvenska
regionen, samt Sverige, ar det petrokemiska klustret som en betydande arbetsgivare. Det finns
tydliga tecken pa att naringslivet inte kan sékerstalla tillgangen pa kvalificerad arbetskraft, av
den enkla anledningen att arbetspendling inte fungerar.

Tillgangen till en fungerande infrastruktur med tillnérande kollektiv pendeltrafik avgorande for
néringslivet inte bara for Stenungsunds kommun, utan fér hela regionen.

Att Stenungsunds Kommun dérfér saknar en genomténkt plan for pendeltrafik i allménhet, en
fungerande plan for utveckling av Bohusbanan, samt placering kommunens resecentrum i
synnerhet, ar darfor hogst oroande.

Finansiering

Det foreliggande forslaget som Stenungsunds Kommun presenterar, gallande Resecentrum i
anslutning till Stenungs torg, ar enligt presenterade siffror kostnadsberaknat till ca 125 miljoner
kronor, enligt uppgift i 2015 ars vardering. | denna kostnad finns inte inraknat kostnader for:

* kostnader for eventuell utbyggnad till dubbelspér

» anldggning av tre planfria korsningar

« kostnader till foljd av geologiska risker i omradet

Finansieringen innefattar stod via bidrag i form av externa skattemedel, vilket far askadaren att
misstanka att kortsiktiga ekonomiska bidrag vager tyngre i kommunens presenterade forslag an
en langsiktigt hallbar plan.

Presenterad detaljplan for Stenungsunds Resecentrum
Det forslag som Stenungsunds Kommun har presenterat, gallande Stenungsunds Resecentrum,
ar darfor helt otdnkbart, av flera skal.

Med vad som framforts som bakgrund ovan, ar det darfor var avsikt att 6verklaga den av
Stenungsunds Kommun presenterade detaljplanen, géllande Resecentrum.

Kommunens presenterade plan, vilken ar forsta steget av tre, ar att endast flytta resecentrum for
tagforbindelse, utefter nuvarande forlaggning av Bohusbanan, fran nuvarande plats, till en
placering mitt emot Stenungstorg. Kostnaden for detta har beraknats till ca 125 miljoner kronor.

Att kommunen darigenom asidosatter att denna plan inte ar hallbar, dd man undviker att se
fragan dels i ett regionalt perspektiv, dels i ett langre tidsperspektiv, tydliggor att kommunen
saknar kunskap, och/eller formaga till langsiktig planering. Detta &r, enligt var mening, icke
godtagbar anvandning av skattemedel.

Forslag

Att hitta ett alternativ till jarnvagens nuvarande strdckning har darfor blivit oundvikligt, vilket
ar skél for detta motforslag till den av kommunen presenterade detaljplanen.
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Vi baserar detta forslag pa foljande skal, vilka uppfyller det krav pa langsiktig planering som
ar avsikten med ett seriést OP-arbete for en kommun.

1. Att helt flytta den nuvarande dragningen av jarnvégen till en 6stligare strackning som

foljer nuvarande motorvagen, fran Stora Hoga till omradet runt Odsmal, dvs pa andra
sidan Stenungsunds bostadsomraden, skulle medféra den efterfragade langsiktighet,
som kommunens detaljplan saknar.
Att Observera! Detta projekt, vilket innefattar dubbelspar mellan Uddevalla och
Goteborg i en forsta etapp, ingar i forutsattningarna for Regionalt
trafikforsorjningsprogram for Vastra Gotaland och malbild 2035, vilket saledes inte
enbart belastar skattebetalarna i Stenungsunds Kommun.

2. Resecentrum for Stenungsund bor flyttas ut fran centrala Stenungsund och placeras pa
andra sidan om de omraden dar befolkningen i huvudsak bor, forslagsvis i anslutning
till den sedan skapandet tynande Munkerddsterminalen. Att bygga ett resecentrum pa
Munkerdd kan anvanda samma modell for finansiering som den centralt planerade, men
med den skillnaden att den har en reell langsiktighet.

3. Att flytta jarnvagens strackning, innebér att TRE stycken av kommunen foreslagna
mycket kostsamma planfria korsningar vid Industrivdgen, Doterddsvagen samt Nosnas
inte behover byggas, samt att samtliga jarnvagsovergangar mellan Stora Hoga och
Industrivégen i Stenungsund kan tas bort, med 6kad sakerhet som direkt foljd.

4. Att helt flytta den nuvarande dragningen av jarnvégen till en dstligare strackning, skulle
utover att frigéra mark i centrum och knyta ihop omraden fér boende med centrum, aven
ge Stenungsund helt nya mgjligheter att i verkligheten fortséatta vaxa som det attraktiva
kustsamhalle kommunens vision innehaller.

5. Den ekonomiska samhallsnyttan av dubbelspar for Bohusbanan, har dven uppskattats i
en rapport (Vastsvenska handelskammaren, 2018), till ca 21 miljarder kr.

6. Av- och pafarter for busstrafik pa E6 vid Munkerod maste forandras och forenklas.
Detta sker i alla framsynt planerande kommuner, dar Kungalv och Kode kan namnas
som goda exempel.

7. Placering vid Munkerdd medger &ven stora mojligheter till pendelparkeringar, vilket
kommunens forslag helt saknar. Detta i sin tur medfor stoérre mojligheter till
arbetspendling, bade in till och ut ur kommunen. Att notera &r att naringslivet uttrycker
stora problem att locka manniskor med ratt kompetens till det behov som finns.

8. Forslagsvis skulle pa sikt skapas ett resecentrum vid Svenshogen, for att betjana dven
de norra och 0Ostra delarna av Stenungsunds kommun, liksom Stora HOga betjanar den
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sodra delen. Aven Tjorn samt Orust kan i hogsta grad dra nytta av ett sddant
resecentrum, genom den brofdrbindelse mellan Orust och E6 som planeras.

9. Vid det tidigare sparomradet vid nuvarande stationsomradet, skapas lampligen en
utbyggd bussterminal som knutpunkt for regionens anslutande busstrafik. Observera att
da nuvarande jarnvagsspar forsvinner, kan mycket val dven kommunens plan rérande
bussterminal mitt emot Stenungs Torg implementeras, samt att sparomradet kan
anvandas som bussgata.

10. Mellan centrum och Resecentrum vid Munkerdd skapas lampligen busslinjer, vilka
frekvent trafikerar berorda bostadsomraden (typ ringlinje), samt handelsplatsen
Stenungstorg.

11. All hantering av farligt gods for industrierna, samt anslutning till Bohusbanan, sker
lampligen via den befintliga jarnvagen, norr om den idag befintliga jarnvagsévergangen
vid Industrivéagen.

Norra jarnvagsovergangen vid Industrivagen tas bort helt och att den kvarvarande
jarnvagen, mellan denna évergang och Odsmal anvinds som industrispar, for att
tillfredsstélla industriernas behov av anslutning till Bohusbanan. Dessutom kan omradet
norr om Industrivdigen anvandas som rangerbangard for farligt gods fran
petrokemiforetagen, vilket da hamnar inom riskzonen.

12. Att skapa ett resecentrum for Stenungsund vid Munkerdd via dubbelspar, kommer att
gora pendling bade till och fran Stenungsund mer attraktivt, vilket utéver miljoaspekten,
aven ar en tillgang for naringslivet i Stenungsund, samt gor Stenungsund attraktivt for
inflyttning till kommunen, vilket skulle méjliggora den planerade innevanarékningen
till 35 000 personer till 2035.

Slutgiltig synpunkt

Den av Stenungsunds Kommun presenterade detaljplanen, géllande nytt resecentrum for
Stenungsund, ogillas i sin helhet, med ovanstadende som skal. Undertecknade begar darfor att
en helt ny plan arbetas fram enligt forslag ovan.

Kommunens kommentar

Det som forbereds for ar inte en del av strackan Goteborg-Oslo. Det resecentrum planerar
for langsiktigt ar dubbelspar mellan Goteborg och Stenungsund for pendlingstrafik.

| 6versiktsplanen OP06 (laga kraft 2009) som var géllande under samradstiden star att lasa
om centrum och resecentrum: "Vid planldggning av nya anlaggningar i centrum ska hansyn
tas till ett framtida dubbelspdr och till att ett nytt resecentrum ska kunna byggas ut” (s. 98).
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Kommunens nya 6versiktsplan Oversiktsplan 2020 (antagen av kommunfullméktige 2020-12-
17 § 195) beskriver ocksa en centrumutveckling i centrala Stenungsund dar det nya
resecentrumet ar inkluderat.

Stenungsunds kommun maste forhalla sig till den verklighet att Bohushanan som idag trafikeras
av framst persontdg med arbetspendlare gar just genom Stenungsunds centralort. Region
Véstra Gotaland samt Kommunalférbundet Géteborgsregionen arbetar nu strategiskt med att
utveckla de stationssamhéllen dar dagens tag passerar. Ett nytt resecentrum i Stenungsunds
centralort ar ett steg i detta arbete.

Stenungsunds kommun arbetar dessutom med att fa prioriterat satsningar pa Bohusbanan for
att oka kapaciteten till kvartstrafik for persontrafiken till Goteborg. For detta kommer partiella
dubbelsparsstrackor att behova finansieras utmed strackan. Darfér har kommunen genom
oversiktsplanen sakrat mark utmed jarnvagen for en mojlig utbyggnad. Endast marginella
hastighetsokningar kan uppnas genom detta men robustheten sékras och fler turer méjliggors
genom fler motespunkter.

Enligt Sodra Bohuslans Raddningstjanstforbunds yttrande konstateras att samradsforslaget
tillgodoser raddningstjansten behov, och samradsforslaget tillstyrks utan synpunkter. De
menar ocksa att flytten av resecentrumet har en sékerhetshojande effekt for resenarerna da
resecentrumet inte langre samlokaliseras med uppstéllningsplatsen for jarnvagens farligt gods-
vagnar.

Kommunen ar medvetna om den barriareffekt som Bohusbanans strackning genom samhallet
skapar. Ju mer vi kan fortata kring resecentrum desto mindre kommer jarnvagen att upplevas
som en barriar. Genom att utveckla centrumkarnan sa att det finns varierad service pa bada
sidor sparet och naturliga vagar for floden daremellan desto mindre kommer upplevelsen av
att jarnvagen delar samhallet i tva delar att vara.

Industrierna har givits mojlighet att yttra sig pa detaljplanen men inte gjort det. Kommunen
har dock en dialog med industrierna om infrastrukturen pa orten och dar finns inga negativa
inspel gallande satsningen pa Bohusbanan och battre pendlingsmajligheter. Se svar ovan
gallande planerad utveckling av Bohusbanan.

En moderniserad och centralt placerad resecentrumanlaggning ar politiskt beslutad i linje med
Véastra Gotalandsregionens och Kommunalférbundet Goéteborgsregionens beslut om att
utveckla de stationssamhallen langs Bohusbhanan dar dagens tag passerar for ett mer hallbart
resande. Det ar helt i detta perspektiv som vi nar samhéllsnyttan och &r ett gemensamt mal for
samtliga kommuner inom gdteborgsregionen. Ingen specifik berékning av denna samhéllsnytta
ar gjord for respektive kommuns delomrade.

Kommunen har genom politiska beslut fér projektet att bygga ett nytt resecentrum, med en ny
lokalisering, godkant en exploateringsbudget. Nyttan som detta medfér bedéms Gverstiga den
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budgeterade kostnaden. Samtidigt har Vastra Goétalandsregionen beviljat medfinansiering till
projektet och darmed gjort en liknande beddmning. Att ta fram en detaljplan ar en del i detta
projekt, utbyggnation och drift andra delar. Projektets kostnader f6ljs upp I6pande under alla
delar. Om kostnader 6verstiger tilldelad budget kommer beslut uppdateras.

| detaljplaneprocessen ar samradet ett skede for att lamna synpunkter. Det ar endast ett beslut
om antagande av detaljplan som kan 6verklagas.

Denna detaljplan fokuserar pa ett nytt stationslage pa den befintliga Bohusbanan i
Stenungsunds tatort enligt politiskt beslut. Det finns inga pagaende planer eller aktiviteter for
att dra om Bohusbanans strackning, denna sorts strategiska fragor hanteras inte i heller
detaljplan.

| all planering maste vissa antaganden goras. Det gar ocksa att arbeta med viljestyrd planering
— dar kommunen har flera policys och beslut som stravar efter ett okat resande med
kollektivtrafik och minskat resande med bil.

Stenungsunds kommun maste forhalla sig till den verklighet att Bohusbanan som idag trafikeras
av framst persontdg med arbetspendlare gar just genom Stenungsunds centralort. Region
Vastra Gotaland samt Kommunalférbundet Goteborgsregionen arbetar nu strategiskt med att
utveckla de stationssamhéllen dar dagens tag passerar. Ett nytt resecentrum i Stenungsunds
centralort ar ett steg i detta arbete.

Det som forbereds for ar inte en del av strackan Géteborg-Oslo. Det resecentrum planerar for
langsiktigt &r dubbelspar mellan Goteborg och Stenungsund for pendlingstrafik. | ett forsta
skede arbetas det for ett métesspar i eller dubbelspar till Stenungsunds nya resecentrum, vilket
inte kréver nagon atgard pa Doterddskorsningen. Dubbelspar norrut kommer sannolikt inte att
genomforas inom en Gverskadlig framtid, da trafikunderlaget som krévs for detta inte finns.

Stenungsunds kommun arbetar dessutom med att fa prioriterat satsningar pa Bohusbanan for
att 6ka kapaciteten till kvartstrafik for persontrafiken till Géteborg. For detta kommer partiella
dubbelsparsstrackor att behova finansieras utmed strackan. Darfér har kommunen genom
oversiktsplanen sakrat mark utmed jarnvagen for en mojlig utbyggnad. Endast marginella
hastighetsokningar kan uppnas genom detta men robustheten sékras och fler turer mojliggors
genom fler motespunkter.

Lokaliseringsbeslutet ar ett sedan lange taget politiskt beslut och foljer det gemensamma mal
for samtliga kommuner inom Kommunalférbundet Géteborgsregionen avseende Gvergangen
mot ett hallbart resande. Ingen specifik berdkning av denna samhallsnytta ar gjord for
respektive kommuns delomrade. Se dven svar i punkt 3.

Dagens stationslage ligger i de norra delarna av centrum och langt fran Stenungsobron, vilket
gor att de tar onddigt lang tid for anslutande bussar och trafik fran 6arna att komma till
stationen. Stenungsund expanderar i forsta hand sdderut eftersom industrins skyddszon norr
om centrum hindrar oss att bygga bostader at det hallet.
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| Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt, lattillgangligt och som ar
levande tryggt och valkomnande. Ett centrum ndra manniskan och havet. Det nya
resecentrumet ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum &r inte bara en
knutpunkt for kollektivtrafik utan ar en viktig plats i samhallet, en valkomnande och effektiv
plats for kommunens och regionens resenérer. Det stora antalet resendrer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omraden.
Att 1agga resecentrum i just centrum, det sa kallade Centrumalternativet, dppnar upp for vidare
exploatering med bostader, verksamheter och arbetsplatser pa bada sidor om jarnvagen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum far de &ven nara till bade
kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir darfor en
lokalisering for bade stenungsundsbor, arbetspendlare, turister och besokare.

Ett resecentrum skilt fran 6vrig bebyggelse och kanske omringat av stora parkeringsytor ger
otrygga miljoer sarskilt under dygnets morka timmar, vilket kan hindra manniskor fran att vilja
fardas kollektivt.

Stenungsund ar med i ett regionalt samarbete i natverket Det urbana stationssamhéllet.
Samarbetet sker for att paskynda utvecklingen mot ett mer hallbart resande genom att gora
kollektivresor enkla och attraktiva. Alla erfarenheter fran arbetet pekar pa att tillganglighet
och narhet, att placera resecentrum sa nara samhéllskarnan som mojligt, ar en
framgangsfaktor for att utveckla tatorten.

Miljopartiet
2020-10-21

- En andra Gang/cykeltunnel for snabbare access mellan 6st och vést.

- En snabbvég for cyklande i den foreslagna gang/cykeltunnel med en liten och brantare backe
som inte loopar pa samma satt som ramp-nedgangen.

- Planera for mojligheter for konst 1angs vaggarna i gc-tunnel.

- Avvarja faran for farligt gods som kan lacka ned i gc-tunnel.

- Ambitiésa Cykelgarage som tar hojd for kapacitet och &r stoldsékra

- Samtliga cykelparkeringar ska vara yteffektiva och stéldsakra, oavsett inomhus eller utomhus.
- Fler cykelparkeringar.

- Cykelparkeringar pa ostra sidan far inte blockera mellan bussarna pa Ostra sidan och
gang/cykeltunneln. Man skulle kunna flytta in/utfart for buss lite soderut for att gora avstand
narmare till GC-tunnel.

- Lasbara batteriskap for elcykelbatterier pa flera olika strategiska platser.

- Utnyttja hela utrymmet pa ostra sidan fran den foreslagna infarten for buss upp till
plankorsningen Doterddsvagen. Exempelvis for att fa plats till betydligt fler cykelparkeringar.
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- Hojdsatta véagar och byggnader i plankartan med god marginal till SMHI:s berdkning om
havsvattennivan ar 2100 (pa ca 2,5 m).

- Att klimatanpassningsplan, gronstrukturplan och blastrukturplan gar ihop med resecentrumet.
- Havstema pa stationshuset vad gallande arkitektur.

- Grona perrongstak. Tex med mossa eller annan vaxtlighet.

- Solceller pa diverse tak.

- Storre vénthall/stationshus. Det ser ut att vara mindre an Akareplatsen i Géteborg. Det borde
vara storre an sa och dessutom for att kunna ge kollektivtrafikpersonal ett litet fikarum med
toalett (t.ex. pa annat vaningsplan). Ett kallarplan skulle kunna byggas med ingang fran
gang/cykeltunnel for att fa 6kad kapacitet.

- Fokus pa hog kapacitet for resendrer i vanthallen. Bade for att sta och sitta.

- Ingen sa kallad "hostile architecture” (exkluderande design) pa omradet, sdsom metallbankar
eller enbart ha stabankar utomhus. Riktiga bankar ska finnas och vara bekvama.

- Planera for ev. fjarrvarme vid kurerna pa bussplan och pa perronger.

- Planera for infrastruktur for elektriska bussar sasom laddstationer.

- Vaderskydd pa alla platser vid bussar och tag, men ocksa mellan stationshuset/vanthallen och
dessa.

Fragor utanfor detaljplanen men i samband med Resecentrum:

- Yteffektiva pendelparkeringsplatser pa nuvarande bussplan och med trevligt och ev. breddat
gangstrak till nya resecentrum.

- Reserverade pendelparkeringar i nya parkeringshuset (néra trafikljusen) pa de tidigare
vaningsplanen, samt murgrona eller annan véxtlighet pa parkeringshuset for att forbattra
luftkvaliten.

- Laddpunkter for elbilar tillgangliga pa samtliga parkeringar.

Kommunens kommentar

Planforslaget foreslar endast en tunnel. Som alternativa vagar finns befintlig gang- och
cykelbro samt plankorsningen vid Doterédsvagen.

Utformningen av omradet kommer studeras vidare till granskningen for att se om det ar mojligt
att 16sa en smidigare nedfart for cyklister.

Utformningen av tunneln regleras inte i detaljplan, synpunkt vidarebefordras till
genomférandeansvarig.

Vid en olycka med lackage av gas och/eller vatskor kommer raddningstjansten sparra av
erforderligt omrade for att varna manniskors liv och halsa.
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Antalet cykelparkeringar, i eller utanfor garage, som bedéms behdvas ska studeras infor
granskning. Exakt placering och urformning av dessa regleras inte i detaljplanen, men ytor for
dessa ar inréknade i planforslaget.

Fraga om lasbara batteriskap regleras inte i detaljplan, synpunkt vidarebefordras till
genomférandeansvarig.

Fastigheterna norr om resecentrum pa Ostra sdian ags av Stenungs Torgs Fastighets AB och
ar i gallande detaljplan planerat som parkering.

Kommunen sékerstéller nivaer for att sékra mot stigande vatten i planforslaget.
Detaljplanen for resecentrum tar hansyn till tidigare kommunala stallningstaganden.
Detaljplanen reglerar inte arkitekturen pa byggnaden.

Mojligheten till grona tak ses éver och vidarebefordras till genomférandeansvarig.
Majligheten till solceller pa tak ses 6ver och vidarebefordras till genomférandeansvarig.

Storleken pa byggnaden bestams av Vastfastigheter som kommer aga och forvalta den.
Byggnaden kommer innehalla pausutrymmen fér chaufforer.

Hur vanthallen utformas regleras inte i detaljplanen men synpunkten vidarebefordras till
Vastfastigheter.

Detaljutformning av mdblering regleras inte i detaljplan, synpunkten vidarebefordras till
genomfrandeansvarig.

Enligt yttrande fran Stenungsunds Energi och Miljo AB finns bade ledig kapacitet for att
ansluta ny aktuell byggnad till fjarrvarmenétet och ledig kapacitet till markvarme vid behov.

Laddstationer regleras inte i detaljplan men vidarebefordras till genomférandeansvarig.
Diskussion pagar med Vasttrafik i denna fraga. En plan for laddinfrastruktur ar under
framtagande.

Véaderskydd regleras inte i detaljplanen men vidarebefordras till genomférandeansvarig.

Beslut om att anvanda befintlig bussplan till pendelparkeringar fattades av kommunfullméaktige
2020-09-24 § 126. En koppling till det nya resecentrumet kommer finnas.

Fragor om pendelparkering i parkeringshus och vaxtlighet pa detta regleras inte i denna
detaljplan men vidarebefordras till ansvarig handlaggare.
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Laddpunkter for elbilar regleras inte i detaljplan men vidarebefordras fill
genomforandeansvarig.
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Grannkommuner

Tjorns kommun

2020-10-15

Tjorns kommun har tagit del av ”Detaljplan for Stenung 3:57 mfl, Stenungsunds resecentrum”,
samradshandling 2020-08-14. Detaljplanen beskriver forutsattningar och forslag for utveckling
av resecentrum for tag och buss i nytt lage i Stenungsunds centrum.

Tjorns kommun ser positivt pa att det av aktuell samradshandling framgar tydligt att
planforslaget mojliggér utbyggnad till dubbelspar pa sédra Bohusbanan. Generellt dr dven
genomforandeperspektivet i planeringen fortydligat pa flera punkter sedan tidigare
planeringsskeden.

| samband med lokaliseringsutredning 2012-2013 for nytt resecentrum i Stenungsund férordade
Tjorns kommun lokalisering langre soderut i tatorten, med storre potential for att frdmja
kollektivt resande i regionalt perspektiv, inkluderande hela STO-omradet. | samband med
programsamrad om program for Stenungsunds centrum 2018 efterfragade Tjorns kommun
bland annat l6sningar for pendelparkering for bilar i anslutning till nytt resecentrum och for
effektiva och attraktiva bussforbindelser mellan nytt resecentrum och dess regionala
upptagningsomrade. Tjorns kommun vidhaller tidigare framfoérda uppfattningar och bifogar
yttrande pa lokaliseringsutredningen fran april 2013 samt yttrande pa program fran 2018 som
bilagor till detta yttrande.

Tjorns kommun vill fortsatt trycka sérskilt pa behovet av pendelparkering for bil i anslutning
till nytt resecentrum. | yttrande i programskedet skrev kommunen bland annat féljande:
"Mojlighet till pendelparkering for bil ar sarskilt angeldget under perioden fram tills att
Bohusbanan &r utbyggd till dubbelspar enligt regionens Malbild 2035, da det ar forst da som
stjarntrafik med synkroniserade 6vergangar mellan buss och tdg kan bli verklighet.”

Av samradshandlingen framgar &nnu inte hur Stenungsunds kommun avser att tillgodose
behovet av pendelparkering for bil vid resecentrum. Planférslagets illustrationskarta omfattar
43 korttidsplatser” for bilparkering i anslutning till resecentrum, men det dr oklart hur dessa
platser ar avsedda att anvandas. Som jamforelse kan namnas att antalet pendelparkeringsplatser
vid Tjorns kommuns lokala kollektivtrafikknutpunkter ar ca 80 vid Myggenéas korsvag och ca
75 i Kallekarrs centrum, med generellt hog belaggning. Stenungsunds resecentrum kan
forvantas fa betydligt storre regionalt upptagningsomrade och darmed sannolikt ett storre behov
av platser for pendelparkering.

Tjorns kommun ser fram emot att ta del av fortsatt utveckling av planférslaget i kommande
planskede.
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Kommunens kommentar

Tjorns kommun har medverkat i lokaliseringsprocessen via bade politik och forvaltning och
framfort sina  Onskemdl. Véastra  Gotalandsregionen och  Kommunalforbundet
Goteborgsregionen driver ocksa utveckling av vara stationssamhéllen med narhet for bostader
till resecentrum for ett mer hallbart resande. Planering &r alltid en avvéagning mellan olika
intressen och i detta fall har ett centrumnéra lage valts. En ny lokalisering fOr ett resecentrum
innehaller stora matt av politiska bedomningar om vad som béast gagnar en orts framtida
utveckling.

Att ha stora ytor for markparkering ar, ur ett stadsbyggnadsperspektiv, inte 6nskvart i ett sa
har centralt lage. Parkeringshus ingar inte i uppdraget for denna detaljplan. I planprogrammet
for Stenungsunds centrum beskrivs att parkeringshus behéver byggas om/nar parkeringsytorna
i en framtid bebyggs. Beslut om att anvanda befintlig bussplan till pendelparkeringar fattades
av kommunfullméktige 2020-09-24 § 126.

Att arbeta for ett 6kat hallbart resande i STO-regionen &ar nagot alla tre kommuner &ar ansvariga
for. Stenungsund uppmuntrar darmed Tjorn att arbeta for ett 6kat kollektivtrafikakande fran
on — att fa invanarna att parkera bilen pa Tjorn for att ta bussen till Stenungsunds resecentrum.
D& minskar aven belastningen pa bade broarna, Nosnas-motet och Goteborgsvagen.

Orust kommun

2020-11-02

Orust kommun har tidigare fatt lokaliseringsutredning for nytt resecentrum pa remiss. Da
forordade Orust kommun en annan lokalisering langre sdder ut Brofastet vid lansvag 160. Orust
kommun haller fast vid denna standpunkt. Det sodra laget ar mer gynnsamt for resande med
kollektivtrafik i STO-omradet. Kollektivtrafikresenarer frdn Tjorn och Orust ar beroende av
Stenungsunds resecentrums lokalisering for att komma vidare till t.ex. Géteborg. Resecentrum
i Stenungsund har ett upptagningsomrade i hela STO-omradet. STO-perspektivet saknas i
planforslaget.

Att det finns pendelparkering for bilar intill resecentrum &r angeléget for att personer fran STO-
omradet ska aka kollektivt. Orust kommun har framfort dessa synpunkter vid programsamradet
och star fast vid dem. Idag framgar det inte av planforslaget var pendelparkeringen ska
lokaliseras. Det ndmns att dagens resecentrum kan goras om till parkeringsplatser. Denna
lokalisering ar inte optimal for de som kommer fran Tjorn och Orust da de behéver passera det
nya resecentrum for att sedan ga tillbaka till bussen eller taget. En sadan placering gor att fler
kommer ta bilen istéllet for tag eller buss.
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Det ar viktigt att bussarna kan ta sig till och fran resecentrum pa ett smidigt satt, Orust kommun
har tidigare framfort att en bussfil fran lansvéag 160 ar att foredra. Idag &r det stora problem med
kobildning fran motorvagsavfarten vid Spekerdd till Myggends korsvdg samt inom
Stenungsund centrum vilket paverkar resetiden avsevart for de som reser med buss. Darfor
vidhaller Orust kommun att en bussfil bor finnas mellan resecentrum och lansvég 160.

Orust kommun anser att det ar positivt att planen medger dubbelspar for Bohushanan.
Orust kommun ser fram emot att ta del av fortsatt utveckling av planforslaget.

Kommunens kommentar

Orust kommun har medverkat i lokaliseringsprocessen via bade politik och férvaltning och
framfort sina  Onskemdl. Véastra  Gotalandsregionen och  Kommunalforbundet
Goteborgsregionen driver ocksa utveckling av vara stationssamhallen med narhet for bostader
till resecentrum for ett mer hallbart resande. Planering ar alltid en avvagning mellan olika
intressen och i detta fall har ett centrumnara lage valts. En ny lokalisering for ett resecentrum
innehaller stora matt av politiska bedémningar om vad som béast gagnar en orts framtida
utveckling.

Att ha stora ytor for markparkering ar, ur ett stadsbyggnadsperspektiv, inte 6nskvart i ett sa
har centralt lage. Parkeringshus ingar inte i uppdraget for denna detaljplan. I planprogrammet
for Stenungsunds centrum beskrivs att parkeringshus behéver byggas om/nér parkeringsytorna
i en framtid bebyggs. Beslut om att anvanda befintlig bussplan till pendelparkeringar fattades
av kommunfullmaktige 2020-09-24 § 126.

Att arbeta for ett 6kat hallbart resande i STO-regionen &r nagot alla tre kommuner ar ansvariga
for. Stenungsund uppmuntrar darmed Orust att arbeta for ett okat kollektivtrafikakande fran
on — att fa invanarna att parkera bilen pa Orust for att ta bussen till Stenungsunds resecentrum.
Da minskar aven belastningen pa bade broarna, Nosnas-motet och Goteborgsvagen.

| saval atgardsvalstudie for lansvag 160 som for pagdende atgardsvalstudie for Nosnasmotet
arbetas med att prioritera busstrafiken. Atgarder fér dessa stréckor planeras in i Trafikverkets
regional plan. Fran det nya resecentrumet kommer linjetrafikbussar ha fri passage ut fran
resecentrum och hela végen till lansvéag 160. Dessa atgarder ingar i projekt resecentrum.

Kungélvs kommun
2020-11-23

Verksamhetens bedémning ar att Kungalvs kommun inte har nagra synpunkter pa aktuell
detaljplan utan ser positivt pa forslaget enligt nedan:
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Kungalvs kommun ser det positivt att Stenungsund liksom Kungalv utvecklar kommunen i
enlighet med GR:s strukturbild avseende lokalisering av ny bebyggelse, utbyggnad av gang-
och cykelvégar, forbattring av pendlingsmojligheter samt utbyggnad av ett nytt resecentrum.
Detta innebér storre mojligheter att fordndra resandet samt dess effekter inte bara i kommunen
utan &ven for grannkommunerna.

Kommunens kommentar

Noteras. Kommunen tackar Kungalv for yttrandet.
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Privatpersoner

Privatperson 1
2020-09-09

Mitt forslag ar att dra jarnvagen under mark, lagg aven del av resecentret under mark. Da
forsvinner en massa farliga korsningar och trafiken flyter battre genom centrum Foérslagsvis
tunnel fran Norr om vég 170 till soder om Ucklumsvégen.

Kommunens kommentar

Att lagga jarnvagen under mark skulle ha ett antal positiva effekter for Stenungsund, t.ex.
minskad barriareffekt men att gora detta &r ndgot som kraver stora insatser bade i den fysiska
miljon och kostnadsmaéssigt. Nedsankningen skulle dessutom behéva borja langt norrut
respektive soderut da jarnvagsspar normalt far luta max 1,5 promille vid motesstationer och
max 1 procent i Gvrigt. Att utreda och genomfdra detta, samt fa plats i Trafikverkets nationella
infrastrukturplan, ar ndgot som skulle ta minst ett par decennier. Dessutom kravs att
samhallsnyttan anses vara tillrackligt stor (enligt Trafikverket) for att det 6ver huvud taget
skulle bli aktuellt.

Privatperson 2
2020-09-09

Se till att anldgga tillrackligt med pendelparkeringar, som daven récker for en framtida 6kning
utav pendlare.

Det ser inte ut pa planritningarna som att ni tagit hojd for det.

Pendelparkeringen som finns idag &r ett skamt som inte kan nyttjas utav alla som vill dka
kollektivt.

Kommunens kommentar

Att ha stora ytor for markparkering ar, ur ett stadsbyggnadsperspektiv, inte 6nskvart i ett sa
har centralt lage. Antalet platser for pendelparkering kommer 0ka, detta ligger dock utanfor
detaljplanens omrade. Beslut om att anvanda befintlig bussplan till pendelparkeringar fattades
av kommunfullméktige 2020-09-24 § 126. Kommunen arbetar aven for att andelen bilresor ska
minska, att de som har méjlighet kan g4, cykla eller aka buss till det nya resecentrumet.
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Privatperson 3
2020-09-10

Sag inlagget angaende den kommande ombyggelsen i och med ett nytt resecentrum. Verkade
finnas manga oroade opinioner angaende den tunga trafiken vid eftermiddagarna. Nu &r inte jag
medveten om budgeten men finns de en mojlighet att lata trafiken ga under de kommande
resecentrumet likt tingstadstunneln sa tror jag det skulle underlatta. Da skapas &ven en storre
trygghet for gdende och cyklister i och med ett mindre trafikerat omrade, &n att behdva passera
tungt trafikerade leder med relativt hog hastighet.

Samt en ombyggelse i form av en rondell istéllet for inkdrningsfiler upp mot stenungsébron just
for trafiken mot Tjorn.

Kommunens kommentar

Att grava ner Goteborgsvagen genom centrum skulle ha ett antal positiva effekter for
Stenungsund, t.ex. minskad barriareffekt, men att gora detta ar nagot som kraver stora insatser
bade i den fysiska miljon och kostnadsmassigt. Att gréava ner Géteborgsvagen genom centrum
skulle vara manga ganger dyrare &n den foreslagna losningen. Det kraver ocksa komplexa
I6sningar for anpassningar till omgivande gatustrukturer med langa ramper. | arbetet med
resecentrum samt i kommande centrumutveckling kommer kommunen studera mojligheterna
till planskilda korsningar sa att fotgéangare och cyklister sékrare kan korsa vag och/eller
jarnvag, i ett langre tidsperspektiv kan aven planskilda passager for fordonstrafik komma att
bli aktuella.

Trafiklosningar for Nosnéas-motet vid Stenungsobron studeras i en separat atgardsvalstudie i
samarbete med Trafikverket, dar syftet bl.a. ar att skapa en planskild korsning med jarnvagen.

Privatperson 4
2020-09-18

Yttrande 1 — 2020-09-18
Forslag: Sprang bort berget vid gamla Kommunhuset, da blir dar en markyta som blir bra att ha
till resecentrum.

Kommunens kommentar

Detta omrade ligger utanfor detaljplanen for resecentrum men ingar i planomradet for CW
Borgs vag for bostader och verksamheter.
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Yttrande 2 — 2020-09-18

Forslag: Det finns ett obebott omrade pa ca 2000m? norr om "Ninas kaffe" som kan anvindas
som langtidsparkering. Omradet ligger ca 7-8 min minuters gangvéag antingen man kommer
fran SJs stationshus eller CW Borgs vag. Riv inte Ninas kaffehuset. Kan/bor bli ett
"Byggnadsminne". Det har dven anvants som en foreningslokal innan det fanns nagon sadan i
Stenungsund.

Kommunens kommentar

Varken byggnaden dar Ninas Café huserade eller omradet norr om denna ar kommunal mark,
vilket innebéar att kommunen inte har radighet 6ver hur dessa ytor ska anvandas.

Fragan om en byggnad eller anlaggning ska byggnadsminnesforklaras kan vem som helst vacka
hos lansstyrelserna, vilka ar de som beslutar i dessa fragor.

Beslut om att anvanda befintlig bussplan till pendelparkeringar fattades av
kommunfullméktige 2020-09-24 § 126.

Privatperson 5
2020-09-20

Jag har en del fragor angaende detaljplanen for Stenungsunds resecentrum kopplat till min (och
andras) boendemiljo pa Snipan 1.

Jag kommer inte att delta pa nagot av de inplanerade motena men hoppas anda att jag pa nagot
satt kan fa svar pa mina fragor.

Kopia av detta mail har gatt till Stenungsundshem och Hyresgastforeningen eftersom det
handlar om boendemiljon nu, under byggandet av resecentret och sedan. Alltsa inte resecentrets
vara eller inte vara.

Jag kan inte lasa mig till att var - nuvarande hyresgaster — boendemiljo avseende trafik finns
med i era utredningar.

1. Alla rapporter bygger pa gammal statistik (trafik m m) och antaganden hur det ska bli
sedan nér allt &r klart. Jag kan inte l&sa mig till hur det forvantas bli under byggtiden
med trafik, buller, luft och annat och hur fragorna ska hanteras nar de val uppstar fran
oss hyresgaster. Ar det Stenungsundshem som ska ta hand om detta I6pande fran var
och en eller finns det en planerad hantering?
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2. Min lagenhet ligger pa plan 2 med balkong mot parkeringen mellan Snipan och Jullen.
Den har parkeringen utnyttjas till max alla vardagar och ibland &ven alla andra dagar
ocksa om det ar nagot speciellt pa Kulturhuset eller torget. Det varsta har ju varit nar
det varit nagot speciellt pa Kulturhuset. Da har det kommit mangder med bussar som
stallt upp sig langs hela fasaden pa Snipan. Taket pa de hdgsta bussarna har natt upp till
mitt vardagsrumsfonster samt tackt alla fonster for de som bor pa vaningen under mig.
Bra med ett resecentrum som far bort bussarna tankte jag men nar jag laser plan- och
genomforandebeskrivning sid 31: ”Trafikflodens storlek varierar over aret, 6ver
veckan, dver dygnet och dver timmen. Aven yttre faktorer som vader paverkar.
Sarskilda handelser och evenemang kan ocksa innebara trafikfloden som avviker
mycket fran normalsituationen. Vid planering av nybyggnation eller
ombyggnation i vagsystemet ar det darfor viktigt att avgora vilket trafikflode som
ar rimligt att dimensionera for. Att dimensionera efter de storsta tankbara
trafikfloden innebdr mycket stora kostnader samt att mycket plats, som skulle
kunna anviindas till annat, tas i ansprak.” sa nu tanker jag att det inte ar planerat for
de har bussarna av kostnadsskél. Jag skulle 6nska att jag fick ett klart besked om hur
dessa bussar ska hanteras i framtiden kopplat till resecentret eller om vi som bor pa
Snipan ska tvingas fortsatta sta ut med detta.

3. Med tanke pa hur parkeringen mellan Snipan och Jullen redan nu utnyttjas och hur
manniskor i panik gjort den bade tva- och trefilig for att fa en p-plats sa undrar jag hur
det kommer att bli under byggtiden av resecentret nér det forsvinner ett antal p-platser
pa torget. Hur ser planen ut for att detta inte ska forvarras under byggtiden och
framover? Och hur kommer sédkerhetsfragan att hanteras med vag for
utryckningsfordon? Se pastaenden under punkt 2 — tur att inget allvarligt hant!

Med detta vill jag séga att det redan finns trafikproblem i omradet som jag tror kommer att
forvarras under byggnadstiden och kanske senare ocksa. Jag hade énskat att kommunen l6ste
redan befintliga problem forst eller i alla fall i samband med byggandet av nya resecentret men
det har omradet berors inte alls vad jag forstar. Jag ar tacksam om jag far svar pa mina
funderingar sa jag kan ta stallning till om jag vill bo kvar eller flytta.

Kommunens kommentar

1. Infér och under genomforande- och byggtiden kommer trafikanordningsplaner tas fram i
vilken dessa fragor kommer behandlas. Byggtiden kommer att markas. | perioder kommer
bullrande, vibrerande och dammande arbeten att goras. Fér mycket av detta finns gransvarden
reglerade i lag. Dessa kommer att métas och foljas upp i samrad med fastighetsdgare. Déar
behov finns kommer atgarder vidtas i samrad med fastighetsagare.

2. Denna typ av turist-/evenemangsbussar kopplade till Kulturhuset ingar inte i den Vésttrafik-
agda kollektivtrafik som arbetas med i planforslaget. Med en forbattrad kollektivtrafik och ett
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resecentrum som ligger narmre Kulturhuset an dagens station, kanske behovet av dessa
specifika bussar minskar i framtiden.

3. Det ar fastighetsagaren som ska tillse att parkeringen nyttjas som tankt. Antal
parkeringsplatser pa torget kommer troligtvis att paverkas under byggtiden. God planering och
samarbete mellan kommunen och fastighetséagare behdvs for att minimera féljdproblem. Infor
och under genomférande- och byggtiden kommer trafikanordningsplaner tas fram i vilken
dessa fragor kommer behandlas. Under byggtiden har entreprendrerna i uppdrag att ha en
I6pande kontakt med Raddningstjansten gallande framkomlighet vid tillfalliga omledningar av
trafik.

Privatperson 6
2020-09-28

Vill bara séga att det kommer bli otroligt inspirerande och harligt att lyssna pa dig och dina
kollegors planer for Stenungsunds Centrum och dess framtid imorgon pa fregatten. Vi ar manga
som drommer om att leva i ett modernt, urbant samhalle har pa kusten.

Sa glad for att vi har dig som hjélper oss med detta. Sjalvklart finns det manga som ifragasatter
forandring. Men kom ihag att den som inte utvecklas den avvecklas.

Kommunens kommentar

For att nd kommunens vision om 35 000 invanare ar 2035, i en kommun som ar attraktiv och
valkomnande sa val som socialt, ekologiskt och ekonomiskt hallbar, ser kommunen
utvecklingen av centrala Stenungsund som en viktig del.

Privatperson 7
2020-09-28

Jag tycker detta projektet skulle lyfta Stenungsunds utdaterad infrastruktur i den delen av
omradet. Jag tycker detta skulle vara en toppenidé att bygga om var centralstation till det béattre
med kanske mdjlighet till en narstaende butik for resenarer som kan behova en dricka eller
liknade. Tummen upp
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Kommunens kommentar

Kommunens ambition tillsammans med Vastfastigheter, som ska &ga och fdrvalta
resecentrumbyggnaden, &r att den bl.a. ska inrymma en kiosk fér resenérer och passerande.

Privatperson 8
2020-09-29

Illustrationsforslag till hur den nuvarande stationen kan géras om for att resecentrum ska ligga
dar.

i

Stationshuset rivs och tridet
sigas ned. Gangbron ansiuts
till byggnaden som rymmer
toaletter och kiosk mm. mm.

Aven rastrum for chaufférer.
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Kommunens kommentar

Dagens stationslage ligger i de norra delarna av centrum och langt fran Stenungsobron, vilket
gor att de tar onddigt lang tid for anslutande bussar och trafik fran 6arna att komma till
stationen. Stenungsund expanderar i forsta hand sdderut eftersom industrins skyddszon norr
om centrum hindrar oss att bygga bostader at det hallet.

| Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt, lattillgangligt och som ar

levande tryggt och valkomnande. Ett centrum n&ra manniskan och havet. Det nya
resecentrumet ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum &r inte bara en
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knutpunkt for kollektivtrafik utan ar en viktig plats i samhallet, en valkomnande och effektiv
plats for kommunens och regionens resenarer. Det stora antalet resendrer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omraden.
Att lagga resecentrum i just centrum, det sa kallade Centrumalternativet, éppnar upp for vidare
exploatering med bostader, verksamheter och arbetsplatser pa bada sidor om jarnvagen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum far de &ven nara till bade
kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir darfor en
lokalisering for bade stenungsundsbor, arbetspendlare, turister och besckare.

Privatperson 9
2020-09-29

Allméant
Jag tycker att placeringen av nytt resecentrum ar vettigt, speciellt med tanke pa ytterligare
utbyggnad av bostéder och verksamhet i ndra anslutning till placeringen.

Parkeringsplatser

Det verkar finnas en riddsla bland “’bilgenerationen” och affédrsidkare att mista parkeringsplatser.
De ytterst fa ganger jag anvander min bil och skall hitta parkering vid torget ar det aldrig
problem. Sa att det forsvinner nagra parkeringsplatser spelar knappast nagon roll.

Gratis kollektivtrafik

For att kollektivtrafiken skall vara ett alternativ for fler istéllet for fler parkeringsplatser sa kan
man Overvdga att erbjuda gratis kollektivtrafik inom tatorten alternativt hela kommunen.
Eftersom kommunen idag redan betalar for bade skolbarnen och pensionérerna bor resterande
inkomstbortfall vara minimalt, da tatortsbussarna idag ar véldigt 1agt utnyttjade utom mojligen
da skolelever och pendlare aker. Det &r béttre att bussarna fylls &n att de kor i det narmaste
tomma. Med dagens utnyttjande &r nuvarande turtathet inte motiverad.
https://sv.wikipedia.org/wiki/Nolltaxa_i_kollektivtrafik

Farre byten

Tagtrafik tvingar fram byten mellan tag och buss. | ett renodlat bussystem kan man erbjuda
hogre andel direkta resor utan byte. Darfor bor kommunen bevaka Vasttrafiks
tidtabellsplanering sa att onddiga byten elimineras. | dag finns onddiga byten vid Stenungsunds
station. Koppla ihop linjerna i sa stor utstrackning som majligt i relationer dar direkta resor da
kan erbjudas. Man kan t.ex. koppla ihop Stenungsund Express och Tjorn Express i Stenungsund
sa att direkt trafik uppnas hela trafikdygnet alla dagar i veckan.
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Koordinerade linjer

Jag skapade den forsta Stjarntrafiken i Vastra Frolunda for rétt 1ange sedan. Dér kopplade vi
ihop trafiken sa att alla busslinjer var genomgaende vid Frolunda Torg, dar de ocksa mottes
varje hel- och halv timme (varje kvart i hogtrafik). | det systemet Okade resandet med 8%
jamfort med 2% for resten av Goteborg. Att designa trafik for enkel information och minimalt
antal byten ar framgangsfaktorer for 6kat resande.

Trovérdiga tidtabeller?

| presentationen angavs att ett mal med nya resecentrum &r att korta bytestiderna. Ju mindre
marginaler desto storre risk for att bytena inte fungerar som det ar tankt. Tagen pa Bohusbanan
ar lattstorda och ett tags forsening drar ofta med sig andra tag, eftersom de skall métas nanstans.
Aven bussar ar utsatta for stérningar, men av andra typer, som t.ex. ovrigt trafik. Detta skapar
en fluktuation i forhallande till planerad tidtabell. Genom att satta tidtabellen efter faktiska
matningar och med ett bestamt mal att t.ex. 98% skall ankomma inom angiven tid, kan man
uppna palitlighet. Det ar tyvarr fa trafikforetag som tillampar metoden. Men under min tid pa
Hogia byggde vi system som kan hantera detta och bland annat SL tog detta i bruk.

Busskorfalt

Maximal framkomlighet &r ett viktigt element i att uppréatthalla trovardiga tidtabeller och enkel
information. | dag fastnar bussarna i trafiken under eftermiddagens koer. Kderna gar fran
Industrivdgen i norr till N6snasmotet i soder och vidare dver broarna till Myggenés korsvag:

1. Busskorfalt fran Industrivagen till rondellen vid resecentrum, alternativt att bussarna
kor via Gardesvagen med kortare busskorfalt pd Gardesvagen/Strandvagen for att
komma ut pa Goteborgsvagen, dar busskorfalt anlaggs fran rondellen till resecentrums
rondell.

2. Busskorfalt fran rondellen vid resecentrum soderut, med egen pafart vaster om
McDonalds. Alternativt kéra i vanster korfalt for att svanga in vid hallplatsen Solgarden
och egen pafart pa bron. Pafarten pa bron bor byggas snarast, da den &ven kan nyttjas
av dagens linjer mot Tjorn och Orust. Pafarten bor aven ordnas sa att bussar fran
Nosnasgymnasiet kan kora Ucklumsvéagen-Goteborgsvagen-Stenunge allé-pafarten, sa
bussarna slipper fastna i kderna.

Hallplatser

Det bor finnas en hallplats ungefar dar bussterminalen ligger idag. Om bussarna norrut gar via
Gardesvagen kan man lagga en hallplats vid JYSK, dvs. i anslutning till butikscentrum i
omradet, samt i hojd med Idrottsvagen (som ersattning for nuvarande hallplats ICA Kvantum.
Hallplatsen Solgarden bor angéras av alla bussar till/fran Tjérn och Orust (sa sker ej idag).
Hallplatsen ligger i anslutning till en stor kontorsfastighet, och pa gangavstand fran Hogia.

En hallplats bor inrattas vid Hogias infart. Plats finns i bada riktningar. Stenungsund Express
bor stanna for avstigande i riktning mot Stenungsund. Alla lokala linjer samt skolbussar till/fran
gymnasiet stannar i bada riktningarna.
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Gréva ner Goteborgsvagen?

Genom att grava ner Goteborgsvagen kan den genomgaende trafiken passera utan hinder,
samtidigt som ytan ovanpa blir nastan bilfri runt resecentrum. Véagen laggs i betongtrag med
nedfart som borjar efter CV Borgs vdg och gar Overtackt under korsningen med
Strandvéagen/Doterddsvagen (sa det blir ingen korsning) fram till dagens gangbro.

Vid bada dndarna finns p&/avfart for att na lokalvagnatet och bussgator. Strackningen av
tunneln” bor gé en bit frin resecentrum sé att gangtunnel under jarnvagen far plats. Man blir
ocksa av med en massa trafikbuller.

Kommunens kommentar

Kostnaden for kollektivtrafikresor regleras inte i detaljplan. Det ar sannolikt att en gratis
kollektivtrafik hade tkat resandet.

Kommunen har inte radighet 6ver trafikeringsfragorna men har en tat dialog med Vasttrafik.
Bada parterna har ett intresse av att Stenungsunds nya resecentrum ska vara valfungerande
gallande t.ex. antal byten, koordinerade linjer och trovardiga tidtabeller. Medvetenheten finns
kring trovardiga tidtabeller och detta gors for ett flertal busslinjer idag.

Eftermiddagarnas trafikstockningar orsakas framst av kapacitetsbrist pa lansvag 160, vilket
studeras i en separat atgardsvalsstudie-process tillsammans med Trafikverket, samt av
trafiksignaler vid Doterddskorsningen. Busskorfalt foreslas darfor pa Goteborgsvagen, fran
nuvarande station (befintligt) ner till féreslagen cirkulationsplats.

| atgardsvalsstudierna for bade lansvag 160 och for Nosnasmotet (vilka tas fram i samarbete
med Trafikverket da det &ar deras anlaggningar) arbetas det med att prioritera busstrafiken.
Atgarder for dessa strackor planeras in i Trafikverkets Regional plan. Frén resecentrum
kommer linjetrafikbussar ha fri passage ut fran resecentrum och hela végen till lansvéag 160.
Bl.a. foreslas busskorfalt fran Tjornbrons hantverk till Stenungsébron.

Att studera nya lagen for hallplatser finns med i det kommande planarbetet.

Att grava ner Goteborgsvagen genom centrum skulle ha ett antal positiva effekter for
Stenungsund, t.ex. minskad barriareffekt, men att gora detta ar nagot som kraver stora insatser
bade i den fysiska miljon och kostnadsmassigt. Att gréava ner Goéteborgsvagen genom centrum
skulle vara manga ganger dyrare an den foreslagna lsningen. Det kraver ocksa komplexa
I6sningar for anpassningar till omgivande gatustrukturer med langa ramper. | arbetet med
resecentrum samt i kommande centrumutveckling kommer kommunen studera moéjligheterna
till planskilda korsningar sa att fotgangare och cyklister sakrare kan korsa vag och/eller
jarnvag, i ett langre tidsperspektiv kan aven planskilda passager for fordonstrafik komma att
bli aktuella.
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Privatperson 10
2020-10-03 samt 2020-10-14

Yttrande 1 — 2020-10-03
Detta yttrande finns diariefort hos kommunen. Pa begaran fran avsandaren ersétts yttrande 1 av
yttrande 2 nedan.

Yttrande 2 — 2020-10-14

Min inlaga den 3/10 2020 vill jag ersatts med denna inlaga. Valet av att satsa pa ett forbattrat
resecentrum i Stenungsund ar kittlande och en valbehovlig sak att géra for kommunen och dess
invanare. Tyvarr verkar det som om att det forslag som Kommunen nu har gatt ut pa samrad
med har stora brister.

Jag kommer att skriva mina asikter i punktform nedan for att den som skall hantera
fragestallningen och ifragasattandet pa ett enkelt sétt.

1. Att vélja i lokaliseringsutredningen inte ha med kringkostnader ter sig mycket markligt.
Att inlésen av fastigheter, kostnader for geotekniska atgarder etc inte tas med i
bedémningen anser jag vara tjanstefel. Det ar trots allt kommuninvanarens skattemedel
som man hanterar. Varfor ar inte det med i utvarderingskriterierna?

2. Var finns beslutsunderlagen, protokollet samt vilka varderingsgrunder som gjorde att man
valde centrumalternativet.

3. Man har i lokaliseringsutredningen valt att inte utreda 0-alternativet, alltsa att inte utveckla
befintlig station. Om nu inte kringkostnader inte skall bedémas sa ar ju kostnadsmassigt 0-
alternativet det absolut mest intressanta. Kostnadsbedomningen for centrumléget anges till
175-200 miljoner (i 2012-ars varde), om man kan harleda att halften av det skulle kunna
sparas genom att anvanda befintliga plattformar, befintlig stationsbyggnad, befintliga ytor
och kommunens egna mark etc som grund sa kan man spara i min mening minst 100
miljoner genom att bara inte flytta stationen, da kan man anvénda skattebetalarnas pengar
till att bygga parkeringshus, fungerande gangbro 6ver jarnvéagen etc for pengar som man
inte behover till att gora en flytt av station pa 500 m.

4. Planering av parkering i samradsforslaget ar undermalig, det blir farre parkeringar och det
ser ut som om man tror att Citycon skall upplata sina parkeringar till pendlare, det kanns
osannolikt. Detta maste man ta ett omtag pd om man gar vidare med centrumalternativet,
bygg parkeringshus. Om man satsar pa O-alternativet véljs istallet sa kan man bygga
parkeringshus vid korsningen Kraftverksvagen/Vastergards Allé. Déar finns ytor att
anvanda och det blir knapp 250 m att ga fér den som behdver parkera sin bil. Detta skulle
med enkelhet inrymmas i besparingen av att inte satsa 200 miljoner pa att flytta stationen
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10.

(1 p-plats i Oppet p-dack 100-150 000 kr). sa 100 platser skulle man kunna fa for typ 15
miljoner, det k&nns ju som en bra Idsning.

Jag vill ha en riktig kostnadsbeddmning av de olika forslagen; O-alternativet och
Centrumalternativet dar alla tankbara kostnader redovisas. Jag tror tyvérr inte att
centrumalternativets uppskattade kostnad kommer bli lagre dan 500 miljoner i 2020 ars
penningvérde)

| utredningsgruppen i lokaliseringsutredningen sa ingar endast 3 personer fran kommunen
varav en person &r utvecklingsledare (dvs ej sakkunnig) medan vasttrafik och trafikverket
ar 4 sakkunniga vars, varfor denna snedférdelning? Om man har 3 parter som har intresse
i fragan, varfor ar det inte lika i antal i gruppen?

Satsa pa att gora en planskild korsning vid Doterddsvégen, tunnel eller bro, men att slippa
bommar i centrum vore nédvandigt.

Jag har inte sett nagot forslag om att man skall behélla den nuvarande stationen med sma
forandringar och att satsa pa en ny plattform utanfor Nosnasvallen. Dar finns ytor, det finns
parkering med utbyggnadsmaojligheter, det finns underlag for pendlare, knutpunkterna med
manga inresande till bla gymnasiet och Hogia. Det ligger ratt i forhallande till Tjorn och
Orust. Dar behover inte Tjornborna och Orustborna in i Stenungsunds och skapa koer som
det blir med centrumalternativet. Dar finns inga fastigheter att 16sa in, det ar en rak
jarnvagsstracka som ar 6ver 250 m vilket alltsa skulle klara en ny plattform plus att det
redan finns en undergang under jarnvagen for att kunna komma till de olika sidorna pa
plattformen. Aterigen skulle det vara mer ekonomiskt férsvarbart 4n centrumalternativet.
Dessutom kommer Stenungsund med storsta sakerhet inom de narmaste 20 aren véxa
soderut fran Nosnas och mot Stora Hoga, en ny plattform for pa/avstigning vid Nosnas
skulle kunna fanga upp resenéarer fran Kyrkenorum, Hallerna och nya omraden séder om
samhéllet. Om man tanker till har och vagar tanka fritt s bor man kunna ha tva spar vid
den nya plattformen sa tag kan moétas (for dubbelspar verka man ju inte tro pa)

Centrumalternativet verkar utga fran att alla vill till centrum varje dag, men sa ser inte
vardagen ut for gemene man, man reser till och fran jobbet och sen vill man allra oftast
komma hem sa snabbt som mojligt, darfor skall man tanka pa bra parkeringsmoéjligheter,
latt att komma till tag/bussstationen. De flesta i dagens samhdlle vill ha nytta for sina
pengar och som jag radat upp ovan sa kan man fa mycket mer nytta for pengarna om man
later bli att flytta stationen 500 m, satsa pa den gamla som fungerar hyfsat idag och gor den
bra, satsa sen pa en station vid Nosnasvallen. Det kommer rymma sig inom den kostnad
som centrumalternativet skulle ge.

Det vore kladsamt av kommunen att vaga inse att man maste tanka om och ge 0-alternativet
en chans, det kdnns tyvarr som att man bestamt sig for att inte utreda O-alternativet, redan
innan utredningen startade, eftersom det skulle vara det mest gangbara alternativet om man
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vager in totalekonomi, samhallsnytta, parkeringsyta etc. Om mina forslag ovan och mina
inputs om vad man kan gora inte behandlas och beaktas sa anser jag att foljande bor tankas
om/till en gang till, dessa asikter ar alltsa pa centrumalternativet.

11. Parkering ser underdimensionerad ut. Om man pendlar kollektivt och behdver ta bilen till
knutpunkter vill man st nara. Planen verkar inte ha det fokuset. Dagens parkeringar pa den
befintliga stationen racker inte till och da ser det ut som om att det ar farre parkeringar i
det nya forslaget. | manga detaljplaner &r det styrt med P-norm, men hér laggs valdigt lite
vikt pa parkeringsfragan. Mitt forslag ar att bygga ett parkeringshus pa fastigheterna
parkeringsyta 2:62, foreslagen parkeringsyta samt 3:282, dar &r en bra lokalisering och néra
resecentrum. Det ar dock véldigt manga som kommer med bil fran Tjorn och Orust, dessa
borde parkera pa andra sidan dvs torgetsidan, men det ser inte ut som om det ar planerat
sa, forhoppningsvist sa har man inte planerat for att dessa bilar skall in i och forbi centrum
och parkera for att sen vid hemgang koa sig ur Stenungsund tillbaka till 6arna? P-Hus vid
nordanvindsgatan? Kan man fa med det i detaljplanen?

12. Finns det plan pa att 16sa in 2:62 och 3:282?

13. Forslag: 16s in 2:46, erbjud de som har plats dar idag att sta pa ett plan i ett framtida p-
dack. Gor p-dacket snyggt med mycket vegetation pa/runt samt koppla ihop det med
befintlig bro for snabb och enkel dvergang 6ver jarnvagen. Satsa pa 3 vaningar.

14. Planskild korsning doterddsvagen/jarnvagen. Passa pa att gora planskild korsning har nar
det gors en sa stor forandring i dvrigt. Detta ar en korsning som skar av samhallet, skulle
undvikas om tunnel byggs.

15. Laddstationer for elbil och elcykel behdver beaktas, detta tas ej upp. Tyvérr verkar inte
miljofragan tas upp alls, det &r inte med ndgra miljokrav. Ar 2020 skall miljokrav vara med,
allt annat &r mycket markligt.

16. Byggnaden som ska verka som resecentrum, den byggytan bor kunna 6kas 200-400 m2 sa
man inte med snav detaljplan gor att framtida anvandning inte gar att 16sa om man tex har
onskemal om utokad verksamhet. Gor mojligt att bygga storre och hogre an illustrationen visar.
Kanske en framtida pub/restaurang/saluhall vill etablera sig.

17. Utformningen av bussarnas "dockningsplatser" och perrongens tak bor klds med
solpaneler/vegetationstak bade ur energisynpunkt och designsynpunkt.

18. 12-15 busshallplatser, det &r otroligt manga bussar, har valdigt svart att se att det skulle

behovas sa manga busshallplatser, mojliggor for det, men de kanske bor byggas om 15 ar, men
nu behdvs annat, tex parkeringsplatser eller rekreationsplatser, eller bara en mindre asfaltsyta.
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19. Denna yta komma ses fran manga hdgre belagna punkter och da vore det nskvart att man
inte ser 12—15 bussar utan vore finare med delar dar man ser grona tak. Grona tak skall i min
mening anvandas dar man kan se dom och resecentrum ar perfekt da det ligger lagt. Dessa (ratt
utforda och beréknade) kan anvandas som fordrojningsmagasin, vilket behdvs nér den stora
ytan tas i ansprak.

20. Belysning ar viktigt att satsa pa, det skapar trygghet och bor tryckas pa i planen.

21. CykKilar, idag har Stenungsund manga cykelvagar, dock sa ar de inte sammanhangande utan
helt plotsligt kan cykelvdgar ta slut och bli trottoar alternativt bilvag, detta frdmjar inte
cyklande, gor en samlad satsning pa cykelvagsnatet inom samhallets centrala delar (dven
utanfor planomradet).

22. Det vore onskvart om genomférandeplanen ar kortare an 10 ar.

Kommunens kommentar

1. Nar lokaliseringsutredningen genomfordes fanns inte en efterfragan att inkludera dessa
fragor i uppdraget.

2. Beslutsunderlagen ar lokaliseringsutredningen och dess tillhdrande samradsredogorelse.
Dessa, samt beslutsprotokollet med tillhérande tjansteskrivelse, ar offentliga handlingar och
finns tillgangliga pa kommunen.

3. Se svar i punkt 5 och 8-9 nedan.

4. Antalet platser for pendelparkering i centrum kommer oka, detta ligger dock utanfor
detaljplanens omrade. Beslut om att anvanda befintlig bussplan till pendelparkeringar fattades
av kommunfullméaktige 2020-09-24 § 126. Kommunen arbetar aven for att andelen bilresor ska
minska, att de som har méjlighet kan g4, cykla eller &ka buss till det nya resecentrumet.

5. Kostnad for centrumalternativet (enligt fraga 3 i yttrandet) ar fortfarande inom den
budgetram vi arbetar for.

6. Exakt hur urvalet av deltagare gick till for nio ar sedan ar svart att besvara idag. Det
relevanta ar kompetensen i gruppen, inte det exakta antalet personer. Utanfor projektgrupper
finns ofta referensgrupper eller andra medarbetare som &r involverade i det interna arbetet
dar de bidrar med synpunkter, fakta och kompetenser.

7. | arbetet med resecentrum samt i kommande centrumutveckling kommer kommunen studera

mojligheterna till planskilda korsningar sa att fotgangare och cyklister sékrare kan korsa vag
och/eller jarnvag. | ett langre tidsperspektiv kan aven planskilda passager for fordonstrafik
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komma att bli aktuella. En planskild passage for fotgangare och cyklister i form av en gang-
och cykeltunnel planeras for vid det nya resecentrumet.

| dagslaget finns inga beslut pa utveckling av S6dra Bohusbanan. | ett forsta skede arbetas det
dock for ett matesspar vid, eller dubbelspar till, Stenungsunds nya resecentrum. Ett dubbelspar
mellan Stenungsund och Goéteborg innebar inte ett krav pa stangd jarnvagsoverfart vid
Doterddsvagen. Vid flytt av resecentrum ar 2025 kommer antalet tagpassager Over
Doterddsvagen minskas till cirka halften. Kommunerna langs Bohusbanan, Vastra
Gotalandsregionen och Trafikverket arbetar dock for en 6kad trafikering mellan Géteborg-
Stenungsund-Uddevalla. En sadan dubblad turtathet skapar da ater lika manga bomfallningar
som idag.

Det ar forst nar dubbelspar och trafikeringsvolymer (kvartstrafik) norrut blir aktuellt som en
planskild korsning for Doterddsvagen kan bli nédvandig. Detta kommer sannolikt inte att
genomforas inom en overskadlig framtid, da trafikunderlaget som kravs for detta inte finns,
darfor planeras inte for detta i dagslaget.

Jarnvagsoverfarter ar Trafikverkets anlaggningar, inte kommunala. Detta innebar att
kommunen inte har radighet att bygga om dem utan medgivande fran Trafikverket. En planskild
korsning ar mycket kostsam och kréaver prioritering i Nationell infrastrukturplan och kan
komma ifraga forst nar trafikeringsvolymer kraver en sadan atgard.

8-9. Att arbeta for ett okat hallbart resande i STO-regionen ar nagot alla tre kommuner &ar
ansvariga for. Stenungsund uppmuntrar darfor Tjorn och Orusts kommuner att arbeta for ett
okat kollektivtrafikakande fran 6arna — att fa invanarna att parkera bilen pa Tjorn och Orust
for att ta bussen till Stenungsunds resecentrum. DA minskar belastningen bade pa broarna,
Ndsnas-motet och Goteborgsvagen.

Dagens stationslage ligger i de norra delarna av centrum och langt fran Stenungsobron, vilket
gor att de tar onddigt lang tid for anslutande bussar och trafik fran 6arna att komma till
stationen. Stenungsund expanderar i forsta hand sdderut eftersom industrins skyddszon norr
om centrum hindrar oss att bygga bostader at det hallet.

| Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt, lattillgangligt och som ar
levande tryggt och valkomnande. Ett centrum ndra manniskan och havet. Det nya
resecentrumet ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum &ar inte bara en
knutpunkt for kollektivtrafik utan ar en viktig plats i samhallet, en valkomnande och effektiv
plats for kommunens och regionens resendrer. Det stora antalet resendrer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omraden.
Att lagga resecentrum i just centrum, det sa kallade Centrumalternativet, 6ppnar upp for vidare
exploatering med bostader, verksamheter och arbetsplatser pa bada sidor om jarnvéagen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum far de aven néara till bade
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kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir darfor en
lokalisering for bade stenungsundshor, arbetspendlare, turister och besdkare.

Ett resecentrum skilt fran 6vrig bebyggelse och kanske omringat av stora parkeringsytor ger
otrygga miljoer sarskilt under dygnets mérka timmar, vilket kan hindra méanniskor fran att vilja
fardas kollektivt.

Stenungsund ar med i ett regionalt samarbete i natverket Det urbana stationssamhéllet.
Samarbetet sker for att paskynda utvecklingen mot ett mer hallbart resande genom att gora
kollektivresor enkla och attraktiva. Alla erfarenheter fran arbetet pekar pa att tillganglighet
och narhet, att placera resecentrum sa nara samhallskarnan som mdjligt, &ar en
framgangsfaktor for att utveckla tatorten.

Rélsens strackning utanfor Nosnasvallen ar mer krokt an den &r i centrum.

Ett stationslage ska ocksd accepteras av  kollektivtrafikhuvudmannen, vilket
centrumalternativet ar. | Stenungsund ar Vasttrafik kollektivtrafikhuvudman. Varje stopp ger
en langre total restid och en minskad attraktivitet pa grund av lange restid maste vagas mot
nyttan av varje nytt stopp.

10. Denna fraga ingar inte i uppdraget for detaljplanen. Se aven svar i punkt 8-9 ovan.

11. Att arbeta for ett 6kat hallbart resande i STO-regionen ar nagot alla tre kommuner ar
ansvariga for. Stenungsund uppmuntrar darfor Tjorn och Orusts kommuner att arbeta for ett
okat kollektivtrafikakande fran 6arna — att fa invanarna att parkera bilen pa Tjorn och Orust
for att ta bussen till Stenungsunds resecentrum. D& minskar belastningen bade pa broarna,
Nosnas-motet och Goteborgsvagen, samt behovet av pendelparkeringar i Stenungsund.
Kommunen arbetar dven for att andelen bilresor ska minska, att de som har méjlighet kan ga,
cykla eller aka buss till det nya resecentrumet.

Beslut om att anvanda befintlig bussplan till pendelparkeringar fattades av kommunfullméktige
2020-09-24 § 126. Parkeringshus ingar inte i uppdraget for denna detaljplan. |
planprogrammet fér Stenungsunds centrum (godkéant av kommunfullméaktige 2018-06-25 § 92)
beskrivs att parkeringshus behdver byggas om/nar parkeringsytorna i en framtid bebyggs.

12. Dessa fastigheter gs av Stenungs Torgs Fastighets AB och &r i gallande detaljplan 259
planlagda for parkeringsandamal. Den del av fastigheterna som blir planlagda som allman
plats for gang- och cykelvag ar tankt att agas av kommunen. Ovrig mark pa fastigheterna &r i
skrivande inte planerad att kdpas.

13. Del av fastigheten som blir planlagd som allmén plats kommer kommunen att kdpa in. Nar

motesspar byggs kan dven del av fastigheten behdvas for framtida tagperrong. Géallande behov
av ytterligare pendelparkering, se svar i punkt 11ovan.
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14. Se svar i punkt 7 ovan.

15. Laddstationer for elbilar och elcyklar regleras inte i detaljplan, men synpunkt
vidarebefordras till genomforandeansvarig. En plan for laddinfrastruktur &r under
framtagande.

16. Den genomférda riskutredningen betonar att byggnaden inte ska innehalla nagot annat an
kollektivtrafikrelaterad verksamhet sd som vanthall, toaletter, nagot slags kiosk och
rastutrymmen for chaufforer. Det ar plankartan, inte illustrationen, som reglerar hur stor
byggnaden kan vara.

17 Maojligheten till solpaneler och grona tak pa byggnader ses 6ver och vidarebefordras till
genomférandeansvarig.

18. Stenungsunds station har i dagslaget elva busshallplatser. Antalet hallplatslagen i nya
resecentrum ar framtaget i dialog med Vasttrafik och ar framtaget utifran hur manga bussar
som behover sta inne samtidigt for att mojliggora stjarntrafik dar bussarna ansluter till tdgens
ankomst/avgang, samt regionens malbilder om kollektivtrafikresande.

19. Se svar i punkt 17 ovan.

20. Belysning regleras inte i detaljplan men kommunen ar val medveten om hur viktig god
belysning &r for bade trygghet och sékerhet.

21. Kommunen ar medveten om detta problem och arbetar aktivt med att forbattra cykelnéatet i
Stenungsunds tatort och kommunen i helhet utifran cykelplanen (antagen av
kommunfullméktige 2016-06-20 § 137). Bl.a. planeras en gang- och cykelvag att borja byggas
langs Doterddsvagens sodra sida under ar 2021.

22. Genomférandetiden &ar den tid som detaljplanen inte far ersattas med ny detaljplan. Att
genomforandetiden ar satt till 10 &r begréansar inte att resecentrum byggs ut tidigare.

Privatperson 11
2020-10-04

Var pa samradsmote om nya resecentrum pa Fregatten i tisdags. Fick reda pa att bussar som har
trafik Oster om jarnvagen skall angdra hallplats. Sodra vagen. Géllande nuvarande Linje 2
(Hasselbacken, Kyrkenorum) sa skall de flesta resenarer vidare mot Goteborg. Nar man flyttat
resecentrum och taget kommer norrifran sa kommer bommarna vid Snippen att fallas innan
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taget anlander. Som det ser ut i dag sa bildas det vid vissa tider ko pa Doter6dsvagen vilket gor
att bussen fastnar. Med aviserade korta bytestider sa maste ni tanka pa detta problem.

Forslag vid korsningen med jarnvag vid Nosnas. Gor vagen tvafilig direkt efter korsningen dar
en fil gar mot Stenungsund centrum och en mot Tjorn. Som det ar i dag fastnar Linje 3 efter
jarnvagen i den gemensamma kon fram till efter infarten till Hogia dar det finns en extra
korbana.

Kommunens kommentar

Fragan om bussarnas framkomlighet pa Doter6dsvagen tas med till den kompletterade
trafikutredningen infor granskningen.

Gallande jarnvagskorsningen vid Nosnas ligger det utanfor planomradet for resecentrum.
Nosnas-motet studeras i en pagaende separat atgardsvalsstudie-process i samarbete med
Trafikverket, dar syftet bl.a. ar att skapa en planskild korsning med jarnvagen.

Privatperson 12
2020-10-05 samt 2020-10-12
Undertecknat av tva personer

Yttrande 1 — 2020-10-05
1. Anslutningen av Goteborgsvégen till Stenungsund allé bor ligga langre norrut &n vad
planforslaget visar. Det innebar mindre paverkan av trafiken for boende i kvarteren
Jullen, Snipan och Slupen.

2. Goteborgsvagen bor utforas som dvertackt pa den nya strackningen. Det innebér att dels
storningar fran trafik minskar, dels okad trafiksakerhet for framst oskyddade trafikanter
som da kan na resecentrum planfritt.

3. Foreslagna parkeringsplatser ar for lagt antal. De flesta tagresenarer startar sin resa med
bil.

4. Bullerreducerande perronger ar inte tillrackligt eftersom hoga ljud uppstar nar tagen
bromsar vilket uppstar fore stationsomradet och kommer paverka boende langs hela

Stenungsund allé. Ytterligare atgarder for bullerskydd kravs.

5. Redan idag sker vibrationer fran tagtrafiken, dessa okar med okad trafikmangder.
Atgérder behover planeras for att motverka detta.
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Kommunens kommentar

1. Diskussion om placering av anslutningar till Stenungstorg pagar och studeras vidare i
planarbetet. Trafikutredningen kommer uppdateras infor granskningen.

2. Att grava ner Goteborgsvagen genom centrum skulle ha ett antal positiva effekter for
Stenungsund, t.ex. minskad barriareffekt, men att gora detta ar nagot som kraver stora insatser
bade i den fysiska miljon och kostnadsmassigt. Att grdava ner Géteborgsvagen genom centrum
skulle vara manga ganger dyrare an den foreslagna losningen. Det kraver ocksa komplexa
I6sningar for anpassningar till omgivande gatustrukturer med langa ramper. | arbetet med
resecentrum samt i kommande centrumutveckling kommer kommunen studera mojligheterna
till planskilda korsningar sa att fotgangare och cyklister sékrare kan korsa vag och/eller
jarnvag, i ett langre tidsperspektiv kan aven planskilda passager for fordonstrafik komma att
bli aktuella.

3. Antalet platser for pendelparkering blir inte farre. Beslut om att anvanda befintlig bussplan
till pendelparkeringar fattades av kommunfullméktige 2020-09-24 § 126. Att ha stora ytor for
markparkering ar, ur ett stadsbyggnadsperspektiv, inte onskvart i ett sd har centralt lage.
Kommunen arbetar aven for att andelen bilresor ska minska, att de som har méjligt kan ga,
cykla eller aka buss till det nya resecentrumet.

4. Avsikten ar att bullerpaverkan fran jarnvag ska utredas i en jarnvagsplan, vilket ar
Trafikverkets verktyg. Om jarnvéagsplan inte gérs kommer dessa varden att inga i detaljplanens
uppdaterade bullerutredning infér granskning.

5. En vibrationsutredning ska gdras infor granskningsskedet.

Yttrande 2 — 2020-10-12

Jag tycker att man ska utreda mojligheten till 6verteckning pa delar av den nya strackningen av
Goteborgsvagen.

Det finns stora fordelar med att fa Goteborgsvéagen dvertack for att pa sa satt minska den barriar
som vagen och jarnvagen utgor for samhallet.

Mitt forslag ar att sjalva rondellen tacks éver i kérbanorna, men ar éppen i mitten. Tackningen
omfattar strackan utmed kvarteret Jullen, sjalva rondellen samt ca 30 meter norr om rondellen.
En Gverteckning gor att rondellen kan flyttas nagot mot sydost. Jag tanker mig busskorfalt ska
ligga kvar i nuvarande plan men delvis ligga 6ver korfaltet under. Goteborgsvagen stangs av
for tung trafik, fri hojd i tunneln begrénsas till ca 3 meter.

Kostnaden for overteckning okar sannolikt, men sett till helheten med mycket lite. Med
forslaget sa behdver inte den nya strackningen av Goteborgsvagen bli sd omfattande, vilket
haller nere kostnaden.
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Hogvattenskydd erhalls genom lokal vall runt 6verteckningen. Kérbanan behéver endast ligga
nagon meter under nuvarande hojd for Stenunge allé for att omradet ska passa i hojd med
perrongerna for jarnvégen.

Fordelarna med 6verteckning &r flera och helt avgdrande for att nytt resecentrum ska upplevas
som vél investerade pengar.

Den storsta fordelen ar att resande fran och till centrum inte behdver korsa en stor
genomfartsled. Cyklister soder och vésterifran nar resecentrum utan plankorsning. Resande
med lokalbuss till resecentrum nar centrum och evenemang i kulturhuset utan att behdva korsa
genomfartsleden. Det kommer paverka resandemangen med buss och cykel fran andra delar av
Stenungsund vilket medfor att behovet av parkeringsplatser i centrum minskar.

Det kommer upplevas betydligt behagligare for barnfamiljen att ta bussen ner till centrum om
man kan na centrum och kulturhusparken i en parkliknande miljo istéllet for att passera en hart
trafikerad genomfartsled med enbart 6vergangstalle som skydd.

Trafiken pd Goteborgsvagen kommer flyta pd i ett battre tempo nér inte gdende och cyklister
ska passera Over, vilket kommer paverka kobildningen.

En fordel &r att bullernivan for boende i kvarteret Jullen och Snipan kommer minska istallet for
att 6ka sett till dagens nivaer.

Hela centrummiljon kommer upplevas lugnare och tystare nar genomfartstrafiken kommer bort
fran den synliga miljon.

Att stanga av Goteborgsvagen for tung trafik kommer paverka synen pa Goteborgsvagen som
genomfartsled sa att fler anvander alternativvagar och darmed minskar trafiken i centrum.

En overteckning skapar utrymme for fler parkeringsplatser om sa 6nskas. Planen behover
harmoniseras med detaljplan for Vastanvindgatan for att fa en optimal utformning

Genom en 6verteckning kommer man fa naturligare hojder anpassade till de planerade torgen
runt stationsbyggnaden, sa att hela omradet blir mer handikappanpassat utan trappor eller
ramper.

Den beskrivning som finns i dagens planforslag vad avser sociala konsekvenser och
barnkonsekvenser blir med denna atgard sanningsenlig och inte bara vackra ord.

Att inte noggrant utreda mojligheten till 6verteckning vore olyckligt for Stenungsund framtida
utveckling.

Har ni fragor eller funderingar pa forslaget sa uppskattar jag en kontakt for att ytterligare
beskriva mitt forslag.

Kommunens kommentar

Att grava ner Goteborgsvagen genom centrum skulle ha ett antal positiva effekter for
Stenungsund, t.ex. minskad barriareffekt, men att gora detta &r nagot som kréver stora insatser
bade i den fysiska miljon och kostnadsmassigt. Att grava ner Goteborgsvagen genom centrum
skulle vara manga ganger dyrare &n den foreslagna lésningen. Det kraver ocksa komplexa
I6sningar for anpassningar till omgivande gatustrukturer med langa ramper. | arbetet med
resecentrum samt i kommande centrumutveckling kommer kommunen studera mojligheterna
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till planskilda korsningar sa att fotgangare och cyklister sakrare kan korsa vag och/eller
jarnvag, i ett langre tidsperspektiv kan aven planskilda passager for fordonstrafik komma att
bli aktuella.

| detaljplan kan inte forbud mot tung trafik regleras. Manga tunga transporter ska till/fran
Stenungstorg varje dag.

Privatperson 13
2020-10-06

Efter att noggrant ha tagit del av information vid flera tillfallen och satt mig in i arendet samt
bevistat samradsmote for den tilltankta etableringen av nytt resecentrum kan jag bara konstatera
att den tilltdnkta lokaliseringen av nytt resecentrum har stora brister. Den allvarligaste och
storsta bristen ar sjalva lokaliseringen da resecentrat borde placerats vid Nosnasomradet dar
stora ytor finns till férfogande och med smidiga kommunikationer till Tjorn/Orust och séderut.

Att placera resecentrat vid Stenungstorg kommer utan tvivel att skapa stora trafikproblem. Det
pastas att trafikokningen berdknas 6ka med 25% med resecentrats placering vid Stenungstorg.
Om denna trafikberédkning stammer, vilket ar mycket tveksamt, kommer den tvivelaktigt att 6ka
nér den planerade och fortsatta utbyggnaden av centrum forverkligas.

| det tilltankta forslaget skall Goteborgsvéagen, som ju dr en genomfartsled, dras i en bage in
over nuvarande parkeringsplats och en stor cirkulationsplats anlaggas. Saledes skall
genomfartstrafiken samsas med trafiken till och fran kopcentrat och med busstrafiken. I senare
skeden &r det ju tankt att ytterligare byggnation skall ske i omradet med fastigheter for bostader
och verksamheter. Enligt uppgift finns aven ett forslag pa ett hotell i omradet. Allt detta kommer
sjalvklart att generera kraftigt 6kad trafik.

| andra kommuner dar man bygger nya resecentra placerar man inte dessa i centrum just pa
grund av trafikproblem. I Stenungsund vill man goéra precis tvart emot. | Kungélv valde man
att flytta ut sitt resecentrum fran det absoluta centrumet och pa liknande sétt gjorde man i
Falkenberg, detta just for att minska trafiken i centrum. Flera liknande exempel finns.

Att tro att folk i framtiden inte kommer att kora bil och att alla skall dka kollektivt eller cykla
ar sakerligen en utopi och framfor allt i kommuner som Stenungsund. Har har vi centralorten
och flera kringliggande mindre tatorter och med ménniskor som bor pa ren landsbygd och ofta
med dalig kollektivtrafik. Att forsoka gora Stenungsunds tatort stadslik med framgang &r
utsiktslost da det ligger som det gor med en genomfartsled och med begransade ytor att
expandera pa i centrum.
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Varfor forslaget med etableringen av nytt resecentra vid Stenungstorg vunnit gehoér vet jag inte
men om det &r for att gynna handeln sa tror jag att effekten kommer att bli den rakt motsatta.
Att pendlande folk skulle utgdra en stor grupp kdpsugna konsumenter &r inte troligt. Redan i
dagslaget ar det ju ofta trafikproblem med koer pa Goteborgsvagen och fordon som skall in och
ut pa parkeringarna vid Stenungstorg och i forslaget skall all denna trafik samsas plus
tillkommande busstrafik. Okande trafikstockningar kommer sékerligen att istallet hamma
handeln vid Stenungstorg.

Kommunens kommentar

Det ar inte resecentrumet i sig som kommer medféra okningen, trafikbkningen kommer ske
enligt modellerna oavsett resecentrumets placering. Denna 6kning baseras dels pa en framtida
tankt utveckling av Stenungsunds centrum med nya bostéader och verksamheter, dels de
trafikvolymsmodeller, baserade pa en framtida befolkningstillvéaxt, som Trafikverket kraver att
kommunen ska anvanda.

Dagens stationslage ligger i de norra delarna av centrum och langt fran Stenungsobron, vilket
gor att de tar onddigt lang tid for anslutande bussar och trafik fran 6arna att komma till
stationen. Stenungsund expanderar i forsta hand sdderut eftersom industrins skyddszon norr
om centrum hindrar oss att bygga bostader at det hallet.

| Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt, lattillgangligt och som &ar
levande tryggt och valkomnande. Ett centrum ndra méanniskan och havet. Det nya
resecentrumet ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum &r inte bara en
knutpunkt for kollektivtrafik utan ar en viktig plats i samhallet, en valkomnande och effektiv
plats for kommunens och regionens resendrer. Det stora antalet resendrer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omraden.
Att lagga resecentrum i just centrum, det sa kallade Centrumalternativet, dppnar upp for vidare
exploatering med bostader, verksamheter och arbetsplatser pa bada sidor om jarnvagen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum far de &ven nara till bade
kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir darfor en
lokalisering for bade stenungsundsbor, arbetspendlare, turister och besdkare.

Ett resecentrum skilt fran dvrig bebyggelse och kanske omringat av stora parkeringsytor ger
otrygga miljoer sarskilt under dygnets morka timmar, vilket kan hindra manniskor fran att vilja
fardas kollektivt.

Stenungsund ar med i ett regionalt samarbete i natverket Det urbana stationssamhéllet.
Samarbetet sker for att paskynda utvecklingen mot ett mer hallbart resande genom att gora
kollektivresor enkla och attraktiva. Alla erfarenheter fran arbetet pekar pa att tillganglighet
och narhet, att placera resecentrum sa nara samhallskarnan som mojligt, ar en
framgangsfaktor for att utveckla tatorten.
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Privatperson 14
2020-10-08

Jag forstar inte varfor vi behover med bebyggelse i centrum. Behdver vi en stadskéarna som ar
helt igenbyggd? Jag tror manga vill kunna ta bilen till centrum i detta lilla samhélle. Fler
byggnader kréver fler parkeringsplatser och det finns inte utrymme for det. Resecentrum kréver
pendelparkering.

bostader/affarer/hotell/lokaler kraver parkeringar. Ett hogt parkeringshus, utéver alla
parkeringar som far byggas under alla byggnader, skulle kanske I6sa problemet. Men mitt
problem &r att jag inte vill ha ett "Gdéteborg™ i Stenungsund. En 6ppen planldsning som den vi
har idag ar min o6nskan. Var ett resecentrum bast placeras vet jag inte, kanske dar det &r
foreslaget. Men bygg inte igen parkeringen pa torget utan lat det vara 6ppet.

Kommunens kommentar

Resecentrum ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Genom att bygga fler bostéder i
centrala Stenungsund kan annu fler manniskor fa ta del av det fina laget — nara kommunal och
kommersiell service, ett stenkast fran sundet, gangavstand till kollektivtrafik.

Hur den nuvarande parkeringen pa Stenungstorg bebyggs behandlas inte i denna detaljplan. |
planprogrammet for Stenungsunds centrum (godkant av kommunfullméktige 2018-06-25 § 92)
beskrivs att parkeringshus behdver byggas om/néar parkeringsytorna i en framtid bebyggs.
Beslut om att anvanda befintlig bussplan till pendelparkeringar fattades av kommunfullméaktige
2020-09-24 § 126.

Privatperson 15
2020-10-13

Deltog pa kommunens méte och fick genomgang av hur planen &r och stéllde aven fragor.

Nr 1 Jag anser att ljudnivan pa 60 decibel kommer 6verstigas. Mitt hus och tillnérande tomt ar
ett av de narmsta husen till sjalva perongomradet och jag hoppas ni vill lyssna till vad jag har
att siga om levnadsmijo for oss som bor har. Bor nog max 50 meter fran sjalva ralsen sa det ar
nara! Jag fick svar pa era planer att rikta ner ljud fran utrop med teknik sa ljuden inte studsar
ivag langt, hoppas da detta gors sa vi inte far ljud fran hogtalare in i tradgardarna. Och géllande
decibel, blir det mycket hogre nar speciellt nar tag stannar och startar. Och darfor anser jag att
ni bor 1&agga in i planen for staket eller forhdjda véggar/bankar i tex betong langst perongen som
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det skulle kunna fungera som béankar med ryggstod. Hoppas ni forstar hur jag menar. Dessa
véaggar kan sattas upp mot sodra vagen langst med hela bakre delen av perongen (sjalvklart med
genomgangar) och kanske aven andra tilltag for att inte lata ljudet fran rals och tag bromsar och
gnissel studsa/smita rak ut mot de hus och tradgardar som ligger direkt i anslutning till nya
resecentrumet. FOr idag finns inget som ska stoppa ljudet och ralsen/tpgets hjul ar relativt hogt
upp vs hus och tradgardar. Det verkade inte finnas nagra planer pa varkan laga plank typ 1
meter hoga eller andra bullerstoppande vallar eller liknande och det tycker jag ni maste satta in
i planen, en mycket liten kostnad for en stor effekt for de som bor langst végen. Det kan dven
bli valdigt snyggt och tevlig miljo om man bygger det bra, istéllet for en trakig slat perong

Min fastighet har &ven sjdlva bussvandplatsen utanfor tomten och utfarten fran var lilla vag.
aven har onskar jag att det satts upp bullerskyddande lagre plank eller vallar i mitten av det
gronomrade som planeras i mitten av bussrondellen mot sddra vagen. Pa detta sétt sanks dven
buller fran dack och bromsar fran bussarna som stannar pa insidan av planket. Ni papekade att
bussarna i framtiden kommer ga pa el men de ger anda ljud ifran sig och om det ska in s mycket
traffik pa vagen sa blir det mycket.

Jag skulle garna vilja se en 3d skiss av stationen fran sodra vagen sidan. Tror det kanske redan
finns? Annars sa tror jag det ar bra dven for er att uppratta en ungefarlig skiss for att se floden,
olika hojder och tanka pa miljon och ljudet i detta mysiga omrade med gamla hus och mycket
gronska som vi ska ta hand om!

Kommunens kommentar

Bullerutredningen ska uppdateras infor granskningen dér eventuella atgarder kommer att
studeras.

Avsikten ar att bullerpdverkan fran jarnvag ska utredas i en jarnvéagsplan, vilket ar
Trafikverkets verktyg. Om jarnvéagsplan inte gors kommer dessa varden att inga i detaljplanens

uppdaterade bullerutredning infér granskning.

Detaljutformning av perronger och kringytor gors inte i detaljplaneskedet utan i den
efterféljande projekteringen.

| skrivande stund finns ingen 3D-skiss av resecentrumomradet, eventuellt kommer detta tas
fram till granskningshandlingarna.
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Privatperson 16
2020-10-15

Overklagande av detaljplan for Stenungsunds resecentrum, Stenung 3:57 m fl, samréadshandling
2020-08-14

Jag vill borja med att kommentera trafikutredningen 2012 och dess “sammanfattande
.resonemang och slutsatser”.

Man slér i utredningen fast, att "Brofastet” dr bést ur trafikeringssynpunkt.

Vidare sager man, att genomforandet av ”Centrum” nog far betraktas som mest komplicerat
med hansyn till behovet av samverkanslosningar och den begransade tillgangen pa mark.
Vettiga slutsatser tycker jag, men jag har diremot svart att kdpa, att “bostadsomradet mellan
Broféstet och Stenungstorg kan upplevas som en barridr och centrum inte upplevas ligga i
ndromradet”.

For resendren &r val knappast upplevelsen att resecentrumet skall ligga i centrum det viktigaste,
utan man prioriterar nog kollektivtrafikens upplagg i forsta hand.

En val fungerande kollektivtrafik fri fran stérningar av 6vrig trafik borde vara prioritet ett for
resendrerna, oavsett om laget ar centrumnara eller strax utanfor sjalva centrum.
Sammanfattningsvis rekommenderas i forsta hand ”Centrum” och ”Broféstet” som alternativ
infor framtiden.

Att kommunen sedan beslutat, att arbeta vidare med alternativ ”Centrum” tycks lite underligt,
men det tycks enligt min uppfattning bottna i, att de mjuka parametrarna tillmatts alltfor stor
tyngd i den utvarderingen.

e Nu Over till utvérderingen av de rekommenderade alternativen och jag borjar med
“Brofistet” och jag pekar pa de fordelar som inte &r namnda i kommunens utvardering.

e Expresshussarna till/fran Stenungsund, Tjorn och Orust kan kopplas till resecentret pa
ett strategiskt satt, dar de blir tidsmassigt bade palitliga och robusta.

e Busstrafiken vid anslutningen till Goteborgsvagen far bara konflikt med en korriktning
(max tva korfalt) vid in- resp utfart fran centret.

e Betydligt farre busslinjer (endast stadsbussar) kommer att kdra norrut framgent, vilket
kan minska behovet av signalreglerade korsningar pa Goteborgsvagen. Da behdver inte
heller Stenunge Allé byggas om till bussgata, utan dér kan bussarna kéra som tidigare.

e Besokande till/fran Stenungsbaden och Nosnasbadet far ytterligare ett alternativ vid val
av kommunikationsmedel.

e Ungdomar fran Nosnasgymnasiet nyttjar idag Mc Donalds och CirkleK och kommer
framgent, att pa ett trafiksékert satt kunna nyttja utbudet i centret istéllet.

e Miljopaverkan med trafikbuller langs Stenunge Allé reduceras kraftigt vid lokalisering
vid ”Broféstet”.

Overgér hir till lige ”Centrum”.
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Jag tvivlar pa, att de turister som till &ventyrs reser kollektivt till Stenungsund bryr sig sa vérst
mycket om huruvida bathamnen ligger néra resecentret eller ej, det ar formodligen andra varden
som lockar.

Man skall nog inte 6verdriva vikten av, att resecentrum maste ha en central placering for de
som handlar pa torget, eftersom det under lang tid framéver kommer att vara bilen som fortsatt
kommer att vara viktigast, for dem som har denna mojlighet. Stort utbud av parkeringsplatser
gynnar knappast det kollektiva resandet.

En stor del av resenarerna vid centret ar pendlare och da behGver centret inte alls ligga centralt.
For dessa ar det daremot viktigt, att kollektivtrafiken fungerar smartfritt och med sa lite konflikt
som mojligt med 6vrig trafik och att lokalbussarna fungerar.

Jag vill dessutom peka pa nagra negativa faktorer som éverhuvudtaget inte & omnamnda i den
utvardering som kommunen redovisar:

e Det maste vara valdigt onddigt, att leda expressbussarna anda in i centrum, eftersom det
paverkar restiden till/fran Goteborg med minst 6-7 min varje resvag.

e Utfarten fran centret i norr & en mycket dalig trafiklosning, formodligen den sémsta jag
sett under mina 60 ar som vagprojektor!!

e Enl kommunens plan skall i fortsattningen ca 48 bussar/tim i rusningstrafik ut fran
centret for fard norr- resp soderut. Alltsa nastan en buss per minut! Samtliga bussar som
skall soderut kommer att paverka trafiken i korsningens samtliga korfalt, ett busskorfalt
och tre korfalt pa Goteborgsvagen. Det blir alltsa rétt i hela korsningen, nar dessa bussar
skall ut pa Goteborgsvagen, vilket naturligtvis paverkar framkomligheten pa
Goteborgsvagen i mycket hog grad.

e Inget annat alternativ har sd stor negativ paverkan pa framkomligheten pa
Goteborgsvagen.

e Korvagarna for expressbussarna fran Tjorn och Orust blir ca 1,5 km langre for varje
bussresa jaimfort med “Brofastet”.

e Placering "Centrum” innebér ocksé, att man pa Goteborgsvagen far fem signalreglerade
korsningar istallet for dagens tva reglerade korsningar.

e Inkommande tag soderifran medfér bomfallning pa Doter6dsvagen, vilket i sin tur
medfor, att bussarna pa Doterddsvéagen fastnar i bilkon ner mot Sodra vagen. Byte av
fardmedel i centret kan darmed aventyras/missas, vilket &r ett stort minus.

Som trafikplanerare vet jag, att den prognostiserade trafikokningen ligger genomsnittligt pa 1,5
% arligen, men samtidigt vet vi, att de faktiska trafikokningarna for trafiken kring Nésnasmotet
och vag 160 lag pa 2,3 % under perioden 2013-2017. Att i det skenet arbeta for, att leda &nnu
mer busstrafik in i centrala Stenungsund verkar inte helt genomtankt.

Att med kollektiva medel kunna na affarscentret Stenungs torg ar sjalvklart, men darfor maste
inte resecentrum ligga dar. Man kan ju na torget med lokalbussarna anda. ldag finns ju hallplats
pa torget for bussarna och den kan vil ligga kvar, eller ...?
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Det primara for utvecklingen av ett affarscentrum kan knappast vara, att resecentrum ligger i
omedelbar néarhet. Daremot &r det viktigt, att lokaltrafiken fungerar bra for de kunder som inte
ar bilburna och att busshallplatser ligger strategiskt rétt.

Stenunge Allé fungerar idag som lokalgata for trafik fran fastigheter beldgna vaster om
densamma, vilket ar en mycket naturlig I6sning trafikmassigt. Om vi bortser fran torgets norra
utfart till Goteborgsvagen, sa finns idag tva ytterligare anslutningar till Goteborgsvagen som
betjanar bl a boendetrafiken fran Stenunge strand och bostadshusen sdder om Fregatten.
Forslaget att gora Stenunge Allé till bussgata innebar, att trafik som alstras av dessa fastigheter
skall anslutas till Goteborgsvagen via tre signalreglerade korsningar, vilket alltsa resulterar i
annu fler storningsmoment i trafiken pa Goteborgsvagen an vad fallet ar idag. Ett resecentrum
vid “Brofistet” har ingen negativ paverkan pa trafiken pa Stenunge Allé och man behdver
saledes inga nya korsningar pa Goteborgsvagen for denna lokaltrafik.

Historiskt ar det ju sa, att kommunen prioriterat, att samla trafik fran bostadsgator till lokala
korbanor, innan man i sa fa punkter som majligt ansluter till stadsgatorna, i syfte att darmed
halla nere storningarna pa den storre leden. Denna logik raseras ju fullstandigt med forslaget att
gora Stenunge Allé till bussgata.

| trafikutredningen 2017 sags, att taket for trafikbelastningen pa Goteborgsvéagen redan har natts
och att da foresla ett resecentrum i centrala Stenungsund kénns inte sa framsynt.

En resvaneundersokning 2017 visar, att 73 % av alla vardagsresor goérs med bil vad galler
stenungsundsborna, medan endast 12 % reser kollektivt, vilket &r ett klart underbetyg till den
lokala kollektivtrafiken. Vi kan ocksa se, att 69 % av resorna sker inom kommunen och 31 %
reser till mal utanfér kommunen. Med sa fa resenarer med kollektivt fardmedel, sa ar det ganska
egalt var resecentrum placeras och det behdver i varje fall inte ligga i centrum.

Bland de s k kranskommunerna (11 st) narmast omkring Goéteborg, kan vi konstatera, att
Stenungsund har den Kklart l4gsta andelen resor med kollektivt fardmedel (12 %), samtidigt som
man har den hogsta andelen bilresor (73 %).

Malet att ”Skapa den tydliga, enkla och effektiva porten till Tjorn, Orust och Stenungsund” har
ju fullstandigt misslyckats med placering "Centrum”.

Inom en snar framtid kan det bli aktuellt, att bygga om korsningen
Goteborgsvagen/Doterddsvagen till en cirkulationsplats och med ett resecentrum enligt
“centrumalternativet” kommer den utbyggnaden att avsevirt forsvaras.

Jag vill med detta inlagg kraftigt protestera mot, att kommunen valt ”Centrum” for
placering av kommande resecentrum och yrkar harmed avslag for den presenterade

planen!

For ovrigt hade jag hoppats, att kommunen skulle haft en mer langsiktig syn pa var/hur ett
framtida resecentrum bor placeras och darmed tankt lite mer storskaligt.
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Ett resecentrum strax séder om samhallet, jarnvagstunnel forbi tatorten och matarbussar in till
centrum hade frigjort stora ytor for en helt annan utveckling av centrala Stenungsund. Det
racker med att ha en hogtrafikerad vdg genom tatorten och att darutdver dven ha jarnvagen rakt
genom centrum medfor stora problem med en optimal anvéndning av Stenungsunds centrala
delar. Alternativt kan man dven tanka sig en strackning for Bohusbhanan narmare E6 fran Stora
Hoga upp mot Odsmél. Vi som jobbar med samhillsplanering maste ibland tinka mer
langsiktigt och i detta fall, &r jag ganska séker pa, att man sa smaningom anda hamnar i en
situation, dar man maste utlokalisera resecentrum. Marken i centrum ar alldeles for dyrbar for
att bara anvandas i trafikapparaten, den kan istallet bebyggas med anldggningar som passar i
centrum.

Med mycket stor sannolikhet kommer man om 35-40 ar sitta i samma sits igen, ett resecentrum
som &r overbelastat och dar man saknar ytor for utdkning.

Kommunens kommentar

| detaljplaneprocessen ar samradet ett skede for att lamna synpunkter. Det ar endast ett beslut
om antagande av detaljplan som kan 6verklagas.

Dagens stationslage ligger i de norra delarna av centrum och langt fran Stenungsobron, vilket
gor att de tar onddigt lang tid for anslutande bussar och trafik fran 6arna att komma till
stationen. Stenungsund expanderar i forsta hand sdderut eftersom industrins skyddszon norr
om centrum hindrar oss att bygga bostader at det hallet.

| Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt, lattillgangligt och som ar
levande tryggt och védlkomnande. Ett centrum nara manniskan och havet. Det nya
resecentrumet ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum ar inte bara en
knutpunkt for kollektivtrafik utan ar en viktig plats i samhéllet, en valkomnande och effektiv
plats for kommunens och regionens resendrer. Det stora antalet resendrer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omraden.
Att lagga resecentrum i just centrum, det sa kallade Centrumalternativet, ppnar upp for vidare
exploatering med bostader, verksamheter och arbetsplatser pd bada sidor om jarnvagen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum far de &ven nara till bade
kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir darfér en
lokalisering for bade stenungsundsbor, arbetspendlare, turister och besdkare.

Ett resecentrum skilt fran évrig bebyggelse och kanske omringat av stora parkeringsytor ger
otrygga miljoer sarskilt under dygnets mérka timmar, vilket kan hindra manniskor fran att vilja
fardas kollektivt.

Stenungsund ar med i ett regionalt samarbete i natverket Det urbana stationssamhallet.

Samarbetet sker for att paskynda utvecklingen mot ett mer hallbart resande genom att gora
kollektivresor enkla och attraktiva. Alla erfarenheter fran arbetet pekar pa att tillganglighet
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och narhet, att placera resecentrum sa nara samhéallskarnan som mojligt, ar en
framgangsfaktor for att utveckla tatorten.

Ett stationslage ska ocksa accepteras av kollektivtrafikhuvudmannen som inte enbart ser till
kortider, utan exempelvis &ven resandeunderlag.

Samradshandlingen &r inte en slutgiltig 16sning. Trafikutredningen kommer uppdateras infor
granskningen.

Det ar riktigt att kollektivtrafiken ska prioriteras och detta for att fler ska vilja vélja att aka
kollektivt. Ju fler som aker med kollektivtrafiken desto mindre risk for koer.

| aktuellt forslag tillkommer det en signalreglerad korsning jamfort med dagens utformning.

Lokaliseringsutredningen ar fran 2012 och sedan dess har nya fakta framkommit, vilka
klargor att bomfallningar inte behdvs nar tadgen soderifran stannar vid det nya resecentrumet.

For att underlatta passagen ut pa Doterddsvagen foreslas ett hogersvéangfalt pa Sodra vagen,
detta kommer minska kobildningen for de som ska vanster eller rakt fram. Mojligheten att
anordna ett vanstersvangfalt for trafik som kommer osterifran pa Doterédsvagen och ska till
Sodra vagen studeras. Trafikutredningen kommer uppdateras infor granskningen.

Kommunen arbetar for att andelen bilresor ska minska, att de som har mojlighet kan ga, cykla
eller aka buss till det nya resecentrumet. Att arbeta for ett ékat hallbart resande i STO-regionen
ar nagot alla tre kommuner ar ansvariga for. Stenungsund uppmuntrar darfor Tjorn och Orusts
kommuner att arbeta for ett 6kat kollektivtrafikdkande fran 6arna — att fa invanarna att parkera
bilen pa Tjorn och Orust for att ta bussen till Stenungsunds resecentrum. D& minskar
belastningen bade pa broarna, Nosnéds-motet och Géteborgsvagen.

| all planering maste vissa antaganden goras. Det gar ocksa att arbeta med viljestyrd planering
— dar kommunen har flera policys och beslut som stravar efter ett okat resande med
kollektivtrafik och minskat resande med bil, darfér har en ADT om 20 000 fordon valts.

Beslut om att anvanda befintlig bussplan till pendelparkeringar fattades av kommunfullméktige
2020-09-24 § 126.

Forslaget att nyttja Stenunge allé som bussgata fanns i planprogrammet fran 2018. Detta har
i samradsforslaget justerats och gatan behalls for lokaltrafiken.

Kommunens ambition ar att underlatta for hallbart resande med kollektivtrafik, cykel eller till

fots och Oka dessa andelar i forhallande till biltrafik. Detta enligt kommunens
mobilitetsstrategi, antagen av kommunfullmaktige 2019-12-12 § 276.
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Tjorn och Orust har medverkat i lokaliseringsprocessen via bade politik och forvaltning och
framfort sina  Onskemdl. Véastra  Gotalandsregionen och ~ Kommunalforbundet
Goteborgsregionen driver ocksa utveckling av vara stationssamhéllen med narhet for bostader
till resecentrum for ett mer hallbart resande. Planering &r alltid en avvagning mellan olika
intressen och i detta fall har ett centrumnara lage valts. En ny lokalisering for ett resecentrum
innehaller stora matt av politiska bedémningar om vad som béast gagnar en orts framtida
utveckling.

Privatperson 17
2020-10-18
Undertecknat av tva personer

Jag vill med detta mail skriftligen inkomma med synpunkter pa planen for nytt resecentrum.

Vi har véldigt svart att forsta varfor det planeras for dubbelspar i Stenungsund nér det inte finns
nagon fastslagen nationell plan. Det finns ju alternativa strackningar via Trollhattan som skulle
gora hela forberedelsen bortkastad.

Om dubbelspar blir aktuellt skulle Gvergangen vid Doterddsvagen stangas. Detta ar
oacceptabelt for oss som bor pa Sodra Vagen, omvagen for att ta sig ner till centrum blir
vasentlig och det kan ju inte vara avsiktligt att skdra av en stor del av centrala Stenungsund fran
centrum? Jag for min del skulle i s fall stanna i Backebol eller Kungélv pa vag hem fran mitt
arbete i Goteborg och handla dér istallet for pa Stenungstorg och det tycker jag ar synd.

Varfor ar det planerat sa manga busshallplatser? Bara tre farre an Nils Ericsson-terminalen i
Goteborg. Det forefaller oerhort 6verdimensionerat. Ar de tre héallplatserna Gster om jarnvagen
planerade for att ha en slinga sérskilt for nar 6vergangen till Doterddsvéagen stangs? Se i sa fall
argumentation ovan.

Sddra Végen ar inte dimensionerad for den typ av trafik som skulle medfélja lamnat forslag -
och inga atgarder forefaller planerade for att hjalpa den situationen. Vi fastighetsagare langs
Sddra Vagen skulle drabbas av véldigt stora oldgenheter av nuvarande forslag.

Hur kan en gangtunnel goras till en trygg miljo? Det verkar som att de flesta tunnlar kvélls- och
nattetid blir till otrygga tillhall och med radande samhallsutveckling sé finns ju ingenting som
i dagslaget pekar pa en snar forbattring. Att da bygga in en liknande plats kanns oerhort naivt
av er politiker och plandrer. Det finns en verklighet att ta hansyn till ocksa.

Avslutningsvis ar vi av asikten att det vore béttre om ni avvaktar beslutet av stracka for dragning
av eventuellt dubbelspar Gbg-Oslo innan ni planerar in detta i Stenungsund. Om det &r sa att ni
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planerar in dubbelspar i Stenungsund for att forbattra chansen till att strackan dras via just
Stenungsund sa ar det ett osunt handhavande av skattemedel.

Kommunens kommentar

Det som forbereds for ar inte en del av strackan Goteborg-Oslo. Det resecentrum planerar for
langsiktigt ar dubbelspar mellan Goteborg och Stenungsund for pendlingstrafik.

Stenungsunds kommun maste forhalla sig till den verklighet att Bohusbhanan som idag trafikeras
av framst persontdg med arbetspendlare gar just genom Stenungsunds centralort. Region
Véstra Gotaland samt Kommunalférbundet Goteborgsregionen arbetar nu strategiskt med att
utveckla de stationssamhéllen dar dagens tag passerar. Ett nytt resecentrum i Stenungsunds
centralort ar ett steg i detta arbete.

Stenungsunds kommun arbetar dessutom med att fa prioriterat satsningar pa Bohusbhanan for
att oka kapaciteten till kvartstrafik for persontrafiken till Goteborg. For detta kommer partiella
dubbelsparsstrackor att behova finansieras utmed strackan. Darfér har kommunen genom
Oversiktsplanen sakrat mark utmed jarnvagen for en mojlig utbyggnad. Endast marginella
hastighetsokningar kan uppnas genom detta men robustheten sékras och fler turer mojliggors
genom fler motespunkter.

| arbetet med resecentrum samt i kommande centrumutveckling kommer kommunen studera
majligheterna till planskilda korsningar sa att fotgangare och cyklister sakrare kan korsa vag
och/eller jarnvag. | ett langre tidsperspektiv kan aven planskilda passager fér fordonstrafik
komma att bli aktuella. En planskild passage for fotgangare och cyklister i form av en gang-
och cykeltunnel planeras for vid det nya resecentrumet.

| dagslaget finns inga beslut pa utveckling av S6dra Bohusbanan. | ett forsta skede arbetas det
dock for ett matesspar vid, eller dubbelspar till, Stenungsunds nya resecentrum. Ett dubbelspar
mellan Stenungsund och Goéteborg innebar inte ett krav pa stangd jarnvagsoverfart vid
Doterddsvagen. Vid flytt av resecentrum ar 2025 kommer antalet tagpassager &ver
Doterddsvagen minskas till cirka halften. Kommunerna langs Bohusbanan, Vastra
Gotalandsregionen och Trafikverket arbetar dock for en 6kad trafikering mellan Goéteborg-
Stenungsund-Uddevalla. En sadan dubblad turtathet skapar da ater lika manga bomfallningar
som idag.

Det ar forst nar dubbelspar och trafikeringsvolymer (kvartstrafik) norrut blir aktuellt som en
planskild korsning for Doterédsvagen kan bli nddvandig. Detta kommer sannolikt inte att
genomforas inom en overskadlig framtid, da trafikunderlaget som kravs for detta inte finns,
darfor planeras inte for detta i dagslaget.
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Jarnvagsoverfarter ar Trafikverkets anlaggningar, inte kommunala. Detta innebar att
kommunen inte har radighet att bygga om dem utan medgivande fran Trafikverket. En planskild
korsning ar mycket kostsam och kraver prioritering i Nationell infrastrukturplan och kan
komma ifraga forst nar trafikeringsvolymer kraver en sadan atgard.

Gang-/cykelavstandet till Stenungstorg fran Sodra vagen blir genom den foreslagna gang- och
cykeltunnel endast cirka 400-500 meter.

Stenungsunds station har i dagslaget elva busshallplatser. Antalet hallplatslagen i nya
resecentrum ar framtaget i dialog med Vasttrafik och ar framtaget utifran hur manga bussar
som behover sta inne samtidigt for att mojliggora stjarntrafik dar bussarna ansluter till tagens
ankomst/avgang, samt regionens malbilder om kollektivtrafikresande. Nils Ericsson-
terminalen har totalt 20 hallplatslagen men &r en del av en storre helhet déar exempelvis
hallplatslagena Nordstan (fyra lagen), Akareplatsen (atta l&gen, vilka ersatt de
“utomhusldgen” som tidigare fanns pa Nils Ericsson-terminalen) och Centralstationen (nio
lagen) far raknas in. Totalt innehaller dessa alltsd nastan 40 hallplatslagen tillsammans. Att
ha i atanke ar ocksa att den typ av stjarntrafik som anvands vid tagpassning och som &r aktuell
for Stenungsunds nya resecentrum inte ar aktuell fér Nils Ericsson-terminalen/Akareplatsen.

Vid flytt av resecentrum 2025 kommer antalet tAgpassager 6ver Doterddsvagen minskas till
cirka halften. Kommunerna langs Bohusbanan, Vastra Gotalandsregionen och Trafikverket
arbetar dock for en okad trafikering mellan Goteborg och Stenungsund/Uddevalla. En sadan
dubblad turtéthet skapar da ater lika manga bomfallningar som idag. Genom att placera de tre
hallplatslagena pa Sodra vagen skapas ett mer robust och mindre storningskansligt
kollektivtrafiknat, dar bussarnas ankomst till och avgang fran det nya resecentrumet inte
hanger pa antal bomfallningar, oavsett om bomfallningarna beror pa passerande tag, tekniska
problem eller réals-/vagarbeten. Bussarna behover inte heller kdra omvagen Gver jarnvagen,
ner pa Goteborgsvagen och genom cirkulationsplatsen innan de ar framme pa terminalen.

Utformningen av 6stra sidan kommer studeras vidare till granskningen.

Resecentrum ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Genom att bygga fler bostader i
centrala Stenungsund kan annu fler manniskor fa ta del av det fina laget — nara kommunal och
kommersiell service, ett stenkast fran sundet, gangavstand till kollektivtrafik. Med fler
méanniskor i rorelse kommer platserna ocksa upplevas som tryggare. Vidare tillkommer arbete
med god belysning och kameradvervakning for att ytterligare 6ka tryggheten.
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Privatperson 18
2020-10-18

Yttrande 1 - 2020-10-18

Att bygga en tunnel under jarnvagen mellan Sodra VVagen och Goteborgsvagen skapar en osaker
otrygg miljo dar klotter 6verfall och ran kommer vara vanliga samt tillhall for A-laget vanliga.
Att bygga sadana miljéer som kommunen/ Citycon redan lyckats med nér de skapade samma
miljo som i Nordstan i Goteborg pa torget gor inte samhallet tryggare. Foreslar att omradet
flyttas en eller 2 fastigheter norr ut sa att trafiken kan ske Over jarnvagsovergangen
Doterddvagen - Goteborgsvégen.

Kommunens kommentar

Resecentrum ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Genom att bygga fler bostader i
centrala Stenungsund kan annu fler manniskor fa ta del av det fina laget — nara kommunal och
kommersiell service, ett stenkast fran sundet, gangavstand till kollektivtrafik. Med fler
méanniskor i rorelse kommer platserna ocksa upplevas som tryggare. Vidare tillkommer arbete
med god belysning och kameradvervakning for att ytterligare 6ka tryggheten

Yttrande 2 - 2020-10-18

Nar man bygger en gangtunnel under jarnvagen mellan Sodra Vagen och Goteborgsvégen
skapas en lag punkt som vid olyckor i narheten av denna far exempelvis Propan/Gasol eller
andra tyngre gaser an luft att likt vatten ansamlas i tunneln vid en olycka med farligt gods pa
jarnvagen eller Goteborgsvagen och med sa mycket manniskor utgéra en betydande risk for
kvavning eller andra skador. Aven diesellokens rok kan ansamlas dar. Diesellokens rok
forpestar redan boende miljon langs jarnvagen. Roken fran loken maste forhindras komma in i
resecentrumets lokaler.

Kommunens kommentar

Vid en olycka med lackage av gas och/eller vatskor kommer raddningstjansten sparra av
erforderligt omrade for att varna manniskors liv och halsa.

Yttrande 3 - 2020-10-18

De 6kade bullernivaerna upptill 65 dB kan inte accepteras da de ar en orimligt kraftigt 6kning.
Aven om det ar inom normerna enligt Stenungssunds kommun kommer de att uppfattas av de
boende som redan har ett trafikstort boende pa Torget och Sodra vagen som en kraftigt 6kning
och forstord boendemiljon. Redan idag stors vi av utrop fran tag, tagstation, bussar och
inbromsningar och starter de &r sarskilt storande da de &r intermittenta Det kan inte vara
meningen att man bygger for att ytligare 6ka pa ljudbelastningen sa kraftigt som 5 dB till. Ar
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det inte meningen att vi skall kunna utnyttja vara tradgardar och heller inte kunna éppna fonster
nar vi sover? Overstiger inte bullret normerna nattetid? Bussarna bullrar 100 dB enligt
kommunens foretradare av vad som framkom pa samradsmotet. Jag foreslar att omradet flyttas
en eller 2 fastigheter norr ut sa att trafiken inte stor sa manga samt paverkar miljon mera for de
Bostadsrattslagenheter som blir kvar. pa Sodra vagen. Man borde ocksa gora nagot at de
vibrationer som jarnvagstrafiken orsakar pa Sodra vagen och minst av allt méata nar det gungar
i husen vid tunga godstransporter varje morgon nar de gar.

Kommunens kommentar

Bullerutredningen ska uppdateras infor granskningen. En vibrationsutredning ska goras infor
granskningen.

Yttrande 4 - 2020-10-18

Planes omfattning &r storre an vad som anges i samradet. Hur kan man planera for parkeringar
som inte omfattas i planarbetet, borde inte dessa var med nar man gar ut med samrad.
Parkeringen vid bron ligger utan for plan och &ven den parkering som skall byggas vid gamla
buss station ligger utanfor markerat planomrade. Ar inte planens omfattningsomrade beslutat i
kommunen? Kan verkligen en Workshop anses tillracklig som beslutsunderlag for ett relativt
stort omfattande bygge utan djupare ekonomiska och miljopaverkande faktorer. Ar inte
kommunen skyldig att utreda konsekvenserna mer an sa? Att som kommunalrad hanvisa till
dubbelspar pa jarnvagen som ligger minst 3040 ar fram i tiden om ens da &r valdigt konstigt
da det inte ens finns med i riksplanen.

Kommunens kommentar

Centrumutvecklingen omfattar ett flertal detaljplaner. De som ar uppstartade ar resecentrum
och Vastanvindsgatan. For befintlig bussplan kommer en separat detaljplaneprocess startas.

Beslut om att anvanda befintlig bussplan till pendelparkeringar fattades av kommunfullméktige
2020-09-24 § 126. Detta kommer hanteras i en separat detaljplan.

Beslutsunderlagen ar lokaliseringsutredningen och dess tilln6rande samradsredogorelse.

Beslutsprotokollet med tillhérande tjansteskrivelse ar offentliga handlingar som finns
tillgéngliga hos kommunen.
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Privatperson 19
2020-10-19

Vi har foljande synpunkter pa detaljplanen for Resecentum gallande fastighet Stenung 2:179:

1. Busshallplatsernas placering och sakerhet pa Sédravagen

- Vilka forstarknings atgarder kommer att utféras pa Sédravagen for att klara den tunga trafik
som de nya busslinjerna innebar?

- Hela omradet star pa lera idag och vagen ar ej dimensionerad for den tunga trafik detta kommer
innebéra.

- Bésta losningen &r att inte dra in den tunga trafiken och hallplatserna s langt pa Sodravagen
med tanke pa barnfamiljerna pa Sodravégen.

- Hastighetsbegransning 30 km behovs.

- Farthinder behdvs for att hastigheten bade fran bilar och bussar skall hallas nere.

2. Buller, vibrationer och ljudnivaer

- Har simuleringar gjorts pa startande och stoppande tag och vad var resultatet.

- Vill se hur 2 sparigt paverkar ljud och bullernivaer for Stenung 2:179

- Utrop fran hogtalarsystem, vilka atgarder vidtas for att hindra stérning for boende i omradet?
- Bullerplank eller ljudskydd skall sattas upp for att hindra ljud fran stationen mot boende pa
Sddravagen.

- Hela omradet star pa lera, hur paverkar det de boendes hus och husgrunder av bade Bussar
och Tags vibrationer.

3. Bevarandet av gronomraden pa Sodravagen

- Den lummiga idyll som representerar Sédravagen idag ar viktig att bevara. Hackar, trad och
dylikt kan inte ersattas av enbart grasplattar och gréstak.

Kommunens kommentar

1. Erforderliga forstarkningsatgarder kommer utredas i den geotekniska utredningen infor
granskning och i efterféljande projektering.

Placering av hallplatsernas lage kommer studeras vidare infér granskningen.

Hastighetsbegransning och farthinder regleras inte i detaljplan, daremot regleras det i lokala
trafikforeskrifter samt hastighetsplanen (antagen av kommunfullméktige 2016-10-17 § 195).
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2. Avsikten ar att bullerpaverkan fran jarnvag ska utredas i en jarnvagsplan, vilket ar
Trafikverkets verktyg. Om jarnvéagsplan inte gors kommer dessa varden att inga i detaljplanens
uppdaterade bullerutredning infor granskning.

| bullerutredningen som &r bilagd samradshandlingarna har ingangsvérdet varit tva spar.

Bullerutredningen ska uppdateras infor granskningen, i denna ska eventuella atgéarder
studeras.

En vibrationsutredning ska goras infor granskningen.
3. Gronstruktur har manga varden for bade ménniskor och natur — den ger bl.a. skugga och

bidrar till ekosystemtjanster. Mojligheten att bevara uppvéaxta trad och vegetation ska utredas
i det fortsatta planarbetet.

Privatperson 20
2020-10-19
Undertecknat av tre personer

Nej till resecentrum.

Placera pa den gamla tagstation. Riv den och placera den nya resecentrum dar.

Jag bodde vid Landvetter centrum for 10ar sedan.

Dar byggde dom resecentrum. 1 manad senare stora problem med ungdomar och kriminella.
Och skadegorelse i stor bemarkelse. Stora kostnader. Ordningsvakter pa kvallstid.

Det kommer bli samma sak har i Stenungsund.

Lyssna pa mig innan ni gor nagot dumt.

Kommunens kommentar

Dagens stationslage ligger i de norra delarna av centrum och langt fran Stenungsobron, vilket
gor att de tar onddigt lang tid for anslutande bussar och trafik fran 6arna att komma till
stationen. Stenungsund expanderar i forsta hand sdderut eftersom industrins skyddszon norr
om centrum hindrar oss att bygga bostader at det hallet.

| Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt, lattillgangligt och som ar
levande tryggt och védlkomnande. Ett centrum ndra manniskan och havet. Det nya
resecentrumet ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum &r inte bara en
knutpunkt for kollektivtrafik utan ar en viktig plats i samhallet, en valkomnande och effektiv
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plats for kommunens och regionens resenarer. Det stora antalet resendrer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omraden.
Att lagga resecentrum i just centrum, det sa kallade Centrumalternativet, éppnar upp for vidare
exploatering med bostader, verksamheter och arbetsplatser pa bada sidor om jarnvagen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum far de &ven nara till bade
kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir darfor en
lokalisering for bade stenungsundshor, arbetspendlare, turister och besokare. Med fler
manniskor i rorelse kommer platserna ocksa upplevas som tryggare. Vidare tillkommer arbete
med god belysning och kameradvervakning for att ytterligare tka tryggheten.

Privatperson 21
2020-10-19
Undertecknat av tva personer

Med synpunkterna nedan avses att Overklaga detaljplanen for Stenungsunds planerade
resecentrum

Synpunkt 1, skillnad mellan lokaliseringsplan och detaljplan

Under samradsmote i Fregatten géllande lokaliseringsplan framgick enligt principskiss att det
pa omraden Gster om jarnvagen, gransande till Sodra vagen, gjordes plats for eventuell framtida
byggnader mojligen fordelat pa handel och parkeringshus. Detta var nagot som under motet lite
hastigt onamndes som att det skulle kunna bli en framtida l6sning, framst tankt efter att ett
dubbelspar blivit verklighet.

| detaljplan har samma omrade nu andrats till en busslinga med plats for 3-4 hallplatser och
med uppgivet ca 100 avgangar per dag.

Skillnaden, som vi upplever markant, mot de bada forslagen har delgivits sent i processen och
darmed forsamrat var mojlighet till 6verklagan i ett tidigt skede. For oss som fastighetsagare
langs Sodra vagen utgor forandringen en betydande olagenhet med avseende pa den Gkade
trafiken samt méngden trafikbuller som &ndringen medfor. Bullerutredningen har dessutom inte
inkluderat denna &ndring enligt vad publicerad dokumentation anger.

Samrad, lokaliseringsplan 2018-05
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Synpunkt 2, Trafiksituation korsningen Sédra-/Norravagen/Doterddsvagen

Detaljplanen anger en ny busslinga langs Sodra vagen, med uppskattat 100 avgangar / dygn,
vilket ger minst 200 busspassager i korsningen ut mot Doterédsvagen. Utfart fran Sodra vagen
upplevs redan idag som svar och darmed riskabel under morgon / eftermiddag.
Trafiksimuleringar bilagda till lokaliseringsbeslutet, anger ej utredning dar sagda busstrafik
finns med som indata. Dartill &r det pa Sodra vagen inritat 34 parkeringsplatser som tillsammans
med hamtande/lamnande biltrafik ytterligare belastar trafiksituationen. Till detta skall inrdknas
att korsning som i trafiksimuleringen bendmns K1, visar trafiken med “svarta falt” (hogsta
nivan av trafikbelastning?), redan vid dagens trafiksituation, och exkluderat den Okade
trafikmangd som &ndringen skulle medfora.

Vi anser att trafiksimuleringen ar bristfallig da alla planerade aspekter inte har tagits i
beaktande, och darmed inte ger rétt forutsattningar for beslut. Vi anser &ven att denna férandring
kommer medftra en betydande oldgenhet for oss boende pa Sodra Végen.

Trafiksimulering, 2020-07

ey, | (Sl

Synpunkt 3,

Nyttan av bussar pd S6dra vagen kan inte motiveras av storning av bomfallning.

Den tankta busslingan pa Sodravagen skall vara en logistiskt béattre 16sning for bussar som
trafikerar Stenungsunds dstra delar, med motiveringen att dessa inte behdver passera jarnvéagen.
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Samma bussar utgar idag fran vastra sidan av sparet och med en flytt av resecentrum soder ut
enligt forslag i detaljplan, anges bomféllningarna att minskas drastiskt.

Den férsamring som da asamkas boende langs Sodra vagen pga 6kad trafikering menar vi leder
till en betydande oldgenhet, och Overstiger de marginella fordelar man hoppas vinna for
busstrafiken. Vi anser att utredningen kring nyttan med att forlagga resecentrum aven pa Gstra
sidan av jarnvagen ar undermalig, forsamrar boendemiljon och bor helt forlaggas pa vastra
sidan.

Kommunens kommentar

Synpunkt 1
| detaljplaneprocessen ar samradet ett skede for att lamna synpunkter, det &r ocksa det tidigaste
skedet for detta. Det ar endast ett beslut om antagande av detaljplan som kan éverklagas.

Planprogrammet for Stenungsunds centrum (vilket asyftas) ar likt alla planprogram inte
juridiskt bindande, utan visar pa en inriktning eller vision. | och med att de inte ar juridiskt
bindande kan forslagen &ndras efter hand som nya idéer, forslag eller synpunkter kommer.
Planprogrammet godkéndes av kommunfullméaktige 2018-06-25 § 92.

| bullerutredningen ar busshallplatslagena pa Sodra vagen inkluderade, bilaga 8-10 ar kartor
tillhdrande planforslaget. Bullerutredningen kommer uppdateras infor granskningen.

Synpunkt 2

For att underlatta passagen ut pa Doterddsvagen foreslas ett hogersvangfalt pa Sédra vagen,
detta kommer minska kobildningen for de som ska vanster eller rakt fram. Mojligheten att
anordna ett vanstersvangfalt for trafik som kommer osterifran pa Doterddsvéagen och ska till
Sodra vagen studeras. Trafikutredningen kommer uppdateras infér granskningen.

Det svarta ar ett genomsnittsvarde och detta genomsnitt paverkas av att bilarna under stunder
star still i korsningen nar trafikljusen visar rod signal.

Synpunkt 3

Vid flytt av resecentrum 2025 kommer antalet tdgpassager 6ver Doterddsvagen minskas till
cirka halften. Kommunerna langs Bohusbanan, Vastra Gotalandsregionen och Trafikverket
arbetar dock for en dkad trafikering mellan Goteborg och Stenungsund/Uddevalla. En sddan
dubblad turtéthet skapar da ater lika manga bomfallningar som idag. Genom att placera de tre
hallplatslagena pa Sodra vagen skapas dock ett mer robust och mindre storningskansligt
kollektivtrafiknat, dar bussarnas ankomst till och avgang fran det nya resecentrumet inte
hanger pa antal bomfallningar, oavsett om bomfallningarna beror pa passerande tag, tekniska
problem eller rals-/vagarbeten. Bussarna behover inte heller kdra omvagen 6ver jarnvagen,
ner pa Goteborgsvagen och genom cirkulationsplatsen innan de ar framme pa terminalen.
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Utformningen av Ostra sidan kommer studeras vidare till granskningen.

Privatperson 22 och 23
2020-10-19
Likadana yttranden inskickade av tva personer

Overklagande av detaljplan
Jag vill hirmed lamna synpunkter pa er detaljplan for “Resecenter Stenungsund”.

1. Detaljplanen

Sedan forra samradet och jamfort med géllande Gversiktsplan och senaste samrad fran 2018 har
ni gjort en jattestor forandring genom att helt utan syfte dra in busstrafik pa Sodra vagen genom
min mark.

a. Den foreslagna detaljplanen har avsevarda skillnader mot tidigare dversiktsplan, samt jamfort
med vad som tidigare kommunicerats i samrad (2018), och jag har Overhuvudtaget ej
informerats om de stora forandringarna som gjorts sedan samrad 2018, det &r tydligt att detta
forslag tillkommit i “sista minuten” ej heller har jag blivit inbjudna till dialog under
planprocessen.

b. Ovanstaende har inte kommunicerats med mig

c. Detaljplanen har inte tagit hansyn till mina réttigheter som tomtagare

d. Detaljplanen innebér betydande olagenheter for mig som fastighetsagare av den tomt pa
vilken kommunen enligt planen foreslas forlagga busslinga

e. Detaljplanen innebar betydande oldgenheter for mig som fastighetsdgare till fastighet till
vilkens infart detaljplanen har forlagt infarten till busslingan forlagts. Detta ar helt oacceptabelt
for mig som granne att ha en bussinfart precis framfér min infart.

f. Detaljplanen innebér betydande olagenheter for mig som fastighetségare av tomt granne med
det planerade omradet

g. Jag har inte blivit delgiven information under pagaende detaljplaneprocess for att kommunen
skall kunna ta hansyn till mina, som fastighetsagares rattigheter.

h. Jag har inte fatt personlig kallelse eller delgivits plan

I. Jag har inte, som berord part av detaljplanen blivit involverad under arbetet med
planprogrammet, “De berérda ges da mojlighet till insyn och paverkan innan kommunens
stillningstaganden dr ldsta”. (fran kommunens hemsida)

j. Jag kanner mig djupt personligt krankt av detta hanterande som ar respektlds.

k. Jag har i 6ver 40 ars tid avvaktat en plan sa att vi sjalva kan fa bygga pa den tomt jag ager
efter forsta avslaget nagon gang pa 70-talet. Mina planer har ej kunnat realiserats pa grund av
kommunens hallning och begransning av mina mojligheter att nytta min mark. Nu kommer
kommunen som en angvalt och kor éver oss fastighetséagare och nu gor ni ansprak pa var tomt
for era planer! Jag har en plan for vad jag vill géra med min mark som &r belagen pa en av
Stenungsunds mest centrala och attraktiva omrade.

Samradsredogorelse Stenung 3:57 m.fl. — Stenungsunds resecentrum 2021-01-28 104



I. Detaljplanen med busstrafik pa Sodra vagen har ni hastigt kommit pa och ska tas bort ur
detaljplanen da det ej finns beslut som stédjer behov av busshallplatser dster om jarnvagen -
den saknar funktion och syfte. Det &r forst nar Doterédsévergangen stangs som denna losning
eventuellt har ett syfte. Stangning av Doterddsvagen kommer i ansprak vid ett eventuellt
dubbelspar av jarnvagen som kan komma att dras vid befintlig jarnvag (Bohushanan) igenom
Stenungsunds tatort. Sadan plan for dubbelspar finns ej planerad pa riksplan, varken dragning
eller tidsplan, varfor anpassning till en sadan forandring i nuldget totalt saknar nagon formell
forankring i planer. Nyttan av bussar pa Sodra vagen kan inte motiveras av storning av
bomfallning.

m. Trafikberakningen for Sodra vagen ar felaktigt. En ékning fran 500750 fordon per dygn &r
felaktig da enbart busstrafiken bidrar med 100 fordon per dygn i ett villaomrade. Okningen pa
Norra vagen har fatt samma 6kning och dar ar det ingen andring i detaljplanen. Se &ven
Bullerutredning nedan avseende trafikflédesutredning som dr felaktig darfor ej kan anvandas.
n. Sodra vagen &ar Stenungsunds aldsta villa omrade med hus som byggdes for ca 100 ar sedan,
som i ytterst hog grad far en stor paverkan av foreslagen detaljplan, avseende trafikflode, buller
(ljudféroreningar), ljus-storningar (ljusfororeningar), trafikbelastning och paverkan pa
omgivningarna, fran nuvarande milj6 med villafastigheter och tradgardar till, gangtunnel,
parkeringsplatser, busshallplatser och busstrafik, som totalt forandrar omradets karaktar och
innebér stora olagenheter och stérningar, for mig som fastighetséagare och granne, nagot som ej
beaktats i planen

0. Paverkan for boende har inte beaktats i nagon del av utredningarna

p. Tillganglighet och anslutning till Doterddsvagen vaster ut ar redan idag ett stort problem for
den idag avsevart mindre andel trafik som behdver passera framforallt UT fran Sodra vagen De
okade trafikfloden in till och ut fran Sodra vagen har ej tagits hansyn till vid korsningen Sodra
vagen Doterddsvagen for trafik vaster ut dver jarnvagen. Ingen hansyn eller atgard har vidtagits
i detaljplanen for den trafik som skall kora véster ut dver jarnvagen vid Doterodsvagen.

g. Det finns utifran det faktum att dubbelspar fran Goteborg till Oslo, mojligen med dragning
genom Stenungsund, finns det inget behov av den i detaljplanen planerade gangtunnel som skall
forbinda vastra och Gstra sidan av Resecentrum. En gangtunnel i Stenungsunds centrum, som
redan har problem med otrygghet, droghandel misshandel, maste ses som en o¢kad risk for
otrygghet for innevanarna och passagerarna som behover passera i synnerhet vid dygnets morka
timmar.

2. Loser inga problem

Den foreslagna detaljplanen lgser inga problem som redan finns idag. Trafiksituationen
kommer att forsamras, tiden att ta sig med bil forbi Goteborgsvagen kommer forlangas, enligt
rapporter som anda inte tagit in alla parametrar, se kommentar nedan.

Férre parkeringsplatser

Det blir trafikkaos, tveklost — las sjélva i rapporterna! Alla boende Gster om jarnvagen maste
kora runt Stenungsund for att na torget med bil. Nar Citycon realiserat sina tankar finns det i
princip bara parkeringar for boende kvar, vilket kan ses pa illustrationsbilden som
Stenungsunds kommun gatt ut med i media.
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3. Avsaknad av beréakning av samhallsnyttan
Det finns ingen berakning av samhallsnyttan! Kommunen har vid flera tillfallen fatt fragan om
samhallsnyttan — men det finns ingen sadan berakning.

4. Lokaliseringsutredning 2012-05-31.

Beslutet att flytta Resecentrum har inte behandlats korrekt. Kommunen havdar att man utrett
befintligt alternativt vilket inte gjorts som tydligt framgar i lokaliseringsutredningen.
Kommunen har darmed inte utrett en kostnadseffektiv och hallbar expansion av nuvarande lage
vilket anses som brist pa ansvar mot kommuninvanarna

Befintliga forutsdttningar etc

Befintligt stationslige med tillhérande regionbusster-
minal inrymmer idag | | busshéllplatser och beh&ver
pa sike utvecklas for fler bussar. Terminalen ar utfro-
mad enligt sagtandsuppstillning och behdver rustas
upp och tillgdnglighetsanpassas. Vidare skulle vantut-
rymmen och Svrig service behéva uppgraderas.

Framtagande av layout for detta har inte ingatt i
uppdraget liksom studie av méjligheten att forlinga
tagplattformarna. Marktillgingen ser spontant ut att
ricka for detta men det har ej studerats.

Placeringen kommer att leda till 6kade bomfillningar
pa Doter&dsvigen eftersom bommarna av sikerhets-
skal maste ga ner ndr ett tdg kommer fran séder dven
om detta stannar pa resecentret. Detta kan komma

Ytterligare bomfillningar pa Doterddsvigen kommer
att ha negativ inverkan pa trafikflédet i stort.

| samma utredning framgar att bombfallningarna inte kommer minska vilket kommunen havdar
ar en fordel i denna nya plan. Detta star att lasa i utredningen men framkommer ingen
annanstans darmed har ni ljugit om fakta. I lokaliserings utredningen framgar tydligt behovet
nedan.

Terminalen dimensioneras fér ca 10 angdringsplatser,
20 korttidsparkeringar och 200-300 pendelparke-
ringar. ldag finns ca 100 pendelparkeringar i Stenung-

| dagens plan finns 15! Angoringsplatser och pendelparkeringarna finns inte. Kommunen har
darfor kraftigt frangatt behovet utan att kunna forklara varfor det nu behdvs exempelvis 15
angoringsplatser (Nils Ericssons terminalen har 18). Kommunen svarar att detta &r vad
Vasttrafik angett som behov. Kommunens ansvar ar att granska behov och nytta vilket inte
gjorts utan konsulter verkar ha fatt skissa fritt och ingen tar ansvar for helheten.

Utrymmet for angoringsplatser har oOverdimentionerats och inte ifragasatts utifran det
begransade utrymme som finns vid den planerade lokaliseringen, ingen anpassning for att
resurseffektivt utnyttja den begransade ytan i Stenungsunds centrums mest trafikerade omrade,
och redan tranga omrade.
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Tjorn och Orust har vid 2 tillfallen skriftligen uttryckt sitt missndje med val av placering och
detta har inte tagits med tillrackligt stor beaktan. Aven manga andra intressenter motsatte sig
denna placering utan effekt. Utredningen &r ofullstandig och skall underké&nnas. (samt att planfri
korsning med bro redan finns tillganglig)

9.3.2 Lansering av bro

For den planerade GC vigen under banvallen krivs en utredning om hur
befintlig banvall och omgivning paverkas av den grundvattensinkning som
GC-porten sannolikt ger upphov till. Undersokningen skall dven utreda hur
porten skall grundliiggas och genomf6rbarheten geotekniskt skall belysas.

5. Bullerutredningen

Denna utredning har inte beaktat ratt trafikokning pa sédra vagen med fran 0 till ca 100 bussar
per dygn extra. Andelen tung trafik har inte Okats och man har inte berdknat all extra
pendeltrafik da 6kningen pa Norra vagen &r i samma niva som Sodra vagen. Pa Norra véagen
sker ingen andring i detaljplan sa bas for Sodra vagen ar 2035 ar 750 sen tillkommer tung trafik

samt pendeltrafiken.

| bullerutredningen fran 3 Juli 2020 av Akustikverkstaden, har antal fordon ADT pé sédra végen
uppskattas till 750/dygn, och tung trafik till 2% av detta, dvs 15 bussar per dag vilket inte alls
overensstammer med simuleringen av bussavgangar i tidtabell i utredningen som resulterar i ca
100 bussavgangar per dygn.

Antal fordon Andel Andel fordon  Skyltad Andel fordon
Utbyggnadsaltemativ 4r 2035 ADT tung trafik  maxtimme  hastighet natt 22-06
(o) (%) (km/h) (%)
Strandvéigen' 5000 35 14 40 2
Goteborgsvigen norr 20 000 1 10,9 40 s
Goteborgsvigen centralt 20 000 49 10 40 6,1
Goteborgsvagen soder’ 24 000 5.1 104 40 47
Nordanvindsgatan -
X 10 500 5 143 40 24
(fd Stenunge allé)
Doterodsvige 7200 9.3 10,4 50 5.9
Noma \JLU\: 750 2 10 50
Sodra Vagen® 750 2 10 50
Vastanvindgatan® 150 10 50 5
Viagar mellan nya bostadshus 150 2 10 S0
Rondellen 20 000 S.1 10.4 40
Tabell B1-3: Trafikdata vag utbyggnadsaltemativ 2035
"Trafikuppgifter frin Stenungsunds kommun
*Trafikuppgifter som Akustikverkstan har antagit. Antal fordon & uppraknade med ca 50 % vilket & medelvardet
av trafikokningen for de dvriga vigama

Dessutom har man inte tagit med ljud for start och stopp av tag och eventuella uttrop. Fran
bullerutredningen: I utbyggnadsalternativet flyttas jarnvagsstationen. Momentana ljud i
samband med tagens start och stopp ingar inte i denna utredning.” Utredningen #r felaktig,
underkanns och kan ej ligga till grund for trafik och bullerutredning for detaljplanen.

Bullerutredningen har inte heller kunnat berdknas pa ett korrekt satt da hojningen av
Uddevallavdgen pga vattenavrinning inte bestdmts. En héjning av vagbanan ékar buller mot
Sodra vagen samt boende pa torget. Utredningen underkanns darmed och darmed kan planen

ej antas.
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6. Riskutredning 2018-12-04
Senaste utredningen &r fran 2018 och darmed finns inte det nya scenariot med (dar 3 hallplatser
placerats pa sodra vagen). Utredning saknas och darfor kan inte planen antas.

7. Geoteknisk utredning
Utredning av mojlighet till tunnel under vdg och jarnvag &r inte gjord, effekterna av
grundvattensédnkning har ej utforts. Utredningen ej fullstdndig, underkdnns och darfér kan

planen ej antas.

8. Trafiksimulering Resecentrum

Rapporten innehaller ej komplett information, da i simuleringen inte tar hansyn till den
fordrojning 1 trafiken som tillkommer pga ett extra trafikljus som kommer krévas vid
overgangsstallet fran Resecentrum strax norr om K2. Detta trafikljus kommer ytterligare att
fordroja trafiken pa Goteborgsvagen.

TRAFKSIMULERING RESECENTRUM

Kund Stanungsunds kommun

s n
Godkénd av. Kim Enarsson

Projektnummer 147382

Uppréttad 2020-07-05

Dokumentnummer RAPPORT-104345
ion: 10

Rapporten ar upprattad, granskad och godkand av en och samma person,
projektansvarige. Rapporten underkanns och kan inte godk&nnas som del i
Detaljplaneutredningen

9. Plan & Genomforandebeskrivning

Ni skriver: Hela kommunens kuststracka vaster om E6 omfattas av bestdmmelserna i
miljobalkens 4 kap Sarskilda bestammelser for hushallning med mark och vatten for vissa
omraden i landet. Dessa omraden &r enligt 4 kap 1 § i sin helhet riksintresse med hansyn till
de natur- och kulturvarden som finns i omradena. Ingrepp far géras endast om de inte patagligt
skadar dessa varden. Bestammelserna ska dock inte hindra utvecklingen av befintliga tatorter
eller av det lokala naringslivet. Den foreslagna detaljplanen innebér en utveckling av den
befintliga tatorten, och bedéms darfor inte skada nagot riksintresse.

Vi anser detta ar direkt felaktigt da ni tar de mest centrala och &ldsta delarna i Stenungsund i
ansprak, en tidigare strandlinje da vattnet gick till jarnvagen, och Sodra véagen var huvudvégen
till Stenungsund. Detta ar inte att hushalla med natur & kulturvarden da ett befintligt
resecentrum finns, mojlig for expansion med ringa medel. Strandvagen och Sodra véagen ar del
av den ursprungliga delen av Stenungsund och dess tradgardar och gronomraden &r nu runt 100
ar gamla.
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Enligt kriterier i NKB forordningen: “Inte negativt paverkar mdjligheterna att uppfylla
nationella eller regionala miljomal, klimatmal och folkhalsomal” Att aktivt tvinga alla boende
oster om jarnvagen att kora runt hela Stenungsund for att na torget, strandvagen och strandplan
ar en direkt 6kning och kan knappast bidra till nationella eller regionala miljomal, klimatmal
och folkhalsomal.

Ni skriver: ”Med en mer realistisk utveckling i framtiden dar en mangd olika
mobilitetslésningar inkluderats har en ADT om 20 000 fordon antagits som en
dimensioneringsfaktor i planforslaget.”

- Ni_har antagit en 13g trafikalstring som inte &r i linje med befolkningsékningen. | och med
detta antagande har ni aktivt paverkat och manipulerat slutresultatet av trafik och
bullerutredningar for att dessa ska hamna pa acceptabel niva. — Detta &r inte acceptabelt utan
maste goras om, planen kan darfor inte antas.

10. Dubbelspéar behov av planfria korsningar

Det enda sakliga argumentet for att forldgga Resecentrum som beskrivs i detaljplanen &r att
forbereda for dubbelspdr genom Stenungsunds tatort. Detta antagande ar ej forankrat i nagra
utredningar eller beslut pa riksplanet for dubbelspar fran Goteborg till Oslo, ej heller
stackningen. Kommunen namner i olika sasmmanhang och trafikutredningar att évergangen vid
Doterddsvagen / Géteborgsvagen maste stangas, men att dven andra 6vergangar skall ersattas
med planfria korsningar. For ett sadant scenario finns i kommunen inga planer! Darfér anser
jag att det ar helt orimligt att gora en anpassning i Resecentrum for en sa fjarran investering
som antas pa riksniva.

Detaljplanen kan ej antas, utifran ovanstdende anser jag att detaljplanen och beslutet om
lokalisering och dess investeringar och drastiska paverkan pa Stenungsunds centrala delar samt
I synnerhet Sodra végen.

Att det, i kombination till grund for detaljplanen finns en mangd undersokningar maste
underkannas da de ar bristfalliga och felaktiga kan ej resultera i nagot annat &n att detaljplanen
ej kan antas.

Loser inga problem
Berékning av samhallsnyttan

11. Sammanfattningsvis,.

Vi lamnar synpunkterna i denna skrivelse for att 6verklaga detaljplanen och kraver att
detaljplanen ej antas.

Var synpunkt och 6verklagan galler aven att vi kraver att lokaliserings beslutet rivs upp.

Var synpunkt &r att Detaljplanen ej ska antas mot ovanstaende lamnade kommentarer men vi
kraver ocksa att lokaliserings beslutet rivs upp och en ny utredning satts till dar beslut om
forbattrat Resecentrum genomfors utifran de verkliga behov och de verkliga beslut som finns,

Samradsredogorelse Stenung 3:57 m.fl. — Stenungsunds resecentrum 2021-01-28 109



inte byggd pa l6sryckta tyckanden i workshops, eller utifran eventualiteter som &r sa fjarran
realisering att de inte ska paverka ett lokalt beslut for en tdg och busshallplats, alltsa det
eventuella dubbelspar mellan Goteborg och Norge som ej finns med i nagra planer pa riksniva
for varken dragning eller tidsaspekt eller finansiering.

Kommunen har ej foljt sina egna styr-principer. 1 kommunens styrdokument finner man
foljande tydliga budskap om forhallningssatt:

”Ekonomiska styr principer

Syftet med de ekonomiska styrprinciperna ar att klargora ansvar och befogenheter samt erhalla
en effektiv administrativ hantering och en god ekonomisk hushallning. God ekonomisk
hushallning innebar att kommunens verksamhet ska bedrivas pa ett satt som sakerstaller att
aven kommande generationer far en bra kommunal service samt att maximal nytta uppnas med
minsta mojliga resursatgang.”

Lokaliseringen och investeringen av Resecentrum bygger ej pa kommunens egna principer.
”Maximal nytta med minsta mojliga resursatgdng” alltsd, men man foljer inte det man sjélv
beslutat eftersom det inte finns nagon nyttoberakning pa de olika lokaliseringsalternativen.

Pa fragan om berdkning av samhallsnyttan finns inga svar, detta ar alltsa inte gjort. I tillagg till
synpunkterna ovan vill vi framfora var asikt vad géller Resecentrum och dess lokalisering. Vi
anser inte att det lokaliseringsbeslut som tagits ar ratt, ej heller att det &r grundat pa analyser
och fakta kring det verkliga behovet av en ny placering. Dessutom har kommunpolitikerna ej
kunnat pavisa en enda forbéattring fran denna nya lokalisering. Inte en enda forbattring. Det
kommer ta langre tid att ta sig med bil via Goteborgsvagen, det kommer att innebdra mer buller
och ljusstorningar — for att inte namna den helt meningslosa verkliga kostnaden pa 500?
miljoner for att flytta nagot som fungerar 400 meter.

Vara forslag som foljer langre ner i dokumentet, och &r grundade i vad som angivits ovan och
det avgorande faktum att det inte finns nagot beslut om plan for dubbelsparig jarnvéag fran
Goteborg till Oslo, varken dragning eller tidsplan. Anpassningarna for ett sadant scenario om
det 6verhuvudtaget kommer intréffa, ligger 40-50 ar bort i tiden.

Att idag gora en forflyttning av ett Resecentrum som fungerar och som har potential att
forbéttras till rimlig kostnad (resurseffektivitet — minsta kostnad for mesta nytta) Att dven om
forflyttning skulle ske till foreslagna plats finns det inga beslut som foranleder en sa stor
anpassning idag till dubbelspar som kanske sker om ett halvt sekel, eller kanske aldrig.

Det finns definitivt inget beslut som stoder behov av etablering for Resecentrum pa
Ostra sidan om jarnvagen 6verhuvudtaget,

e Gang och cykelvéag fran Nytorps backe som ansluter Resecentrum via en tunnel fran
sodravagen. Det finns en planfri korsning i form av gang och cykel bro som vl
forbinder ostra och vastra sidan av jarnvagen i omradet kring Fregatten/ Sodra vagen/
foreslagit Resecentrum
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e Busshallplatser pa Ostra sidan om jarnvagen vid sodra vagen behdvs endast vid
dubbelspar och stangning av 6verfarten Doterddsvagen / Goteborgsvagen.

e Cykelparkerng och parkering for hamtning och lamning vid Sddra vagen behovs ej
heller da gangtunnel ej finns.

12. Vara forslag ar istallet!
Utifran det faktum att dubbelspar ej ens &r planerat varken dragning eller tidsplan, nagot beslut
finns dverhuvudtaget inte.

1, Satsa pa nuvarande placering vid Stenungsunds station,

Vart forsta forslag utifran resurseffektivitet ar att man gor en komplett och korrekt utredning av
mojligheterna att gora forbattringar pa nuvarande lokalisering vid Stenungsunds station. Denna
lokalisering utreddes inte i lokaliserings utredningen 2012 vilket star explicit i
dokumentationen, men det finns en notering om att ytan vid nuvarande plans ser ut att vara
tillganglig. Kommunens representant har infor sittande publik i samradsmote den 29 september
2020 sagt att man utrett fem alternativ: Nésnas, Broféstet, Centrum, Stora Hoga och nuvarande
placering. Detta ar en direkt 16gn — de tva sistnamnda har €] utretts och kunnat utvarderas pa
likvardigt sétt av de instanser som varit involverade i beslutet; work-shop och kommunstyrelsen
som beslutat om lokaliseringen.

Vi foreslar att nulaget utreds utifran dess centrala lage som ar gynnsamt for boende, besokare
till affarer i sddra OCH norra delarna av centrum, for pendlare till arbetsplatser i kommunen.
Det finns ocksa gott om plats och utrymme att tillgangliggora fler pendelparkeringar genom att
utnyttja omradet vid Vastergards allé till pendelparkering. Omradet far ej bebyggas, har
évergang och trottoar via vid Kvantum eller Viadukten till nuvarande station och busshallplats,
som man ocksa kan kalla nuvarande Resecentrum. Avstandet fran Vastergards allé (dit
pendelparkeringar kan forlaggas) till nuvarande lokalisering &r lika langt som fran nuvarande
lokalisering till den i detaljplanen foreslagna lokaliseringen. Genom att utnyttja dessa
mojligheter pa mark som kommunen dger och som inte kan anvandas till nagot annat, kan yta
pa befintlig plats utnyttjas mer resurseffektivt.

Dessutom kan stationshuset, som kommunen salt till privat naringsidkare, kopas tillbaka och
aterigen anvandas som vanthall, toalett, kiosk mm. Det var ett felaktigt beslut att sélja stationen
och anta att servicen som kunde inrymmas i den lokalen ej langre behdvdes. (den behovs!)
Detta alternativ ar ett centralt belaget alternativ som kan méta de krav som stallts pa ett
Resecentrum, och maste anses vara ett mindre kostsamt alternativ da det mesta redan fungerar
utifran platsen. Detta alternativ ar ett bra alternativ till dess att man med sakerhet vet vad ett
dubbelspar fran Goteborg till Oslo kommer att innebéra.

2, Alternativt — gor en verklig forbattring och flytta till alternativ Broféstet

Vart andra forslag ar att forlagga Resecentrum till Brofastet och darmed faktiskt losa en del
problem som finns med trafiksituationen runt Goteborgsvégen. Genom att lyfta ut busstrafik
som skall vaster ut mot Tjorn och Orust eller dsterut via Nosnas till Hallerna, Hégenorum,
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Ucklum eller Halleback/Hasselbacken, till ett omrade som har forutsattningar for och behov av
planfri korsning for biltrafik, persontrafik — gang och cykelvég.

Detta omrade har oavsett Resecentrum behov av sadan lésning sedan évergangar vid jarnvagen
stangts. Lokaliseringen vid broféstet ligger pa bekvamt gangavstand till bade Nosnasgymnasiet/
Stenungsund Arena, till Solgardsdalen, Kvarnberget och Kristinedal samt till affarscentrum i
Stenungsund. (sma skyttelbussar skulle kunna kora fran stationen till affarscentra vid Stenungs
Torg OCH till affarsomradet i Norra centralorten, Kvantum, Willys mm. For denna lokalisering
har kommunen mycket egen mark att anvanda for projektet och pendelparkeringar kan latt
forlaggas i omradet Gster om jarnvagen. Detta forslag LOSER manga problem med
trafiksituationen vid Géteborgsvagen, samtidigt som den frigér mark for Citycon att behalla
parkeringsplatser.

Kommunens kommentar

| detaljplaneprocessen ar samradet ett skede for att Iamna synpunkter. Det ar endast ett beslut
om antagande av detaljplan som kan 6verklagas.

1. a-b) Planprogrammet for Stenungsunds centrum (vilket asyftas) ar likt alla planprogram inte
juridiskt bindande, utan visar pa en inriktning eller vision. | och med att de inte ar juridiskt
bindande kan forslagen andras efter hand som nya idéer, forslag eller synpunkter kommer.,
Planprogrammet godkéndes av kommunfullméaktige 2018-06-25 § 92.

| detaljplaneprocessen ar samradet det tidigaste skedet att lamna synpunkter.

c-f) Under detaljplaneldggning ska kommunen vaga allménna intressen mot enskilda intressen
och finna I6sningar sa att planens syfte kan uppnas pa ett andamalsenligt satt.

g-h) Underréattelse om samrad har skickats till fastighetsagarna i enlighet med plan- och
bygglagen.

i) Kungdrelse om planprogrammet for Stenungsunds centrum skickades ut till fastighetsagare
inom programomradet. Ett programsamrad holls vilket aven inkluderade ett samradsméte till
vilket allménheten var valkommen.

k) Da marken som asyftas ligger sd nara jarnvagen gar marken inte att exploatera med
exempelvis bostadshus p.g.a. risksituationen kopplad till transporter av farligt gods pa
jarnvagen. Trafikverket tillater generellt inte heller nagon ny bebyggelse narmare an 30 meter
fran jarnvagens sparmitt. | dversiktsplanen OP06 (laga kraft 2009) som var gallande under
samrddstiden star att ldsa om centrum och resecentrum: "Vid planliggning av nya
anlaggningar i centrum ska hansyn tas till ett framtida dubbelspar och till att ett nytt
resecentrum ska kunna byggas ut” (s. 98). Kommunens nya éversiktsplan Oversiktsplan 2020
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(antagen av kommunfullmaktige 2020-12-17 § 195) beskriver ocksa en centrumutveckling i
centrala Stenungsund dar det nya resecentrumet ar inkluderat.

) Vid flytt av resecentrum 2025 kommer antalet tagpassager 6ver Doterddsvagen minskas till
cirka halften. Kommunerna langs Bohusbanan, Véastra Gotalandsregionen och Trafikverket
arbetar dock for en dkad trafikering mellan Goteborg och Stenungsund/Uddevalla. En sadan
dubblad turtéthet skapar da ater lika manga bomfallningar som idag. Genom att placera de tre
hallplatslagena pa Sodra vagen skapas dock ett mer robust och mindre storningskansligt
kollektivtrafiknat, dar bussarnas ankomst till och avgang fran det nya resecentrumet inte
hanger pa antal bomfallningar, oavsett om bomfallningarna beror pa passerande tag, tekniska
problem eller rals-/vagarbeten. Bussarna behover inte heller kdra omvéagen 6ver jarnvagen,
ner pa Goteborgsvagen och genom cirkulationsplatsen innan de ar framme pa terminalen.
Busstrafik osterifran via Doterddsvagen som skall slappa av passagerare att fortséatta med tag
soderut riskerar att fastna i bomfallningsko da tag fran Uddevalla passerar och riskerar da
inte hinna fram till avslappning fore tagets avgang. Darfor har kommunen i samrad med
Vasttrafik valt att dessa bussar skall underlatta framkomsten till resecentrum utan att passera
jarnvagen.

Utformningen av 6stra sidan kommer studeras vidare till granskningen.
m) Trafikutredningen kommer uppdateras infor granskningen.

n-0) Uppdateringar av utredningar kommer goras infor granskningen. Hur arbetet med en
detaljplan ska ske regleras i plan- och bygglagen. Under detaljplanlaggningen ska kommunen
vaga allmanna intressen mot enskilda intressen och finna losningar sa att planens syfte kan
uppnas pa ett andamalsenligt satt.

p) For att underlatta passagen ut pa Doterddsvagen foreslas ett hogersvangfalt pa Sodra vagen,
detta kommer minska kobildningen for de som ska vanster eller rakt fram. Mojligheten att
anordna ett vanstersvangfalt for trafik som kommer 6sterifran pa Doterddsvagen och ska till
Sodra vagen studeras. Trafikutredningen kommer uppdateras infér granskningen.

) Gang- och cykeltunneln ar en del i resecentrums funktion. Tva perronger kan vara aktuellt
aven utan att ett fullt dubbelspar ar byggt, om det i ett forsta skede endast byggs ett motesspar
vid det nya resecentrumet. Resecentrum &r en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Genom
att bygga fler bostader i centrala Stenungsund kan annu fler manniskor fa ta del av det fina
laget — nara kommunal och kommersiell service, ett stenkast fran sundet, gangavstand till
kollektivtrafik. Med fler manniskor i rorelse kommer platserna ocksa upplevas som tryggare.
Vidare tillkommer arbete med god belysning och kameradvervakning for att ytterligare dka
tryggheten. Alternativa vagval finns ocksa i befintlig plankorsning vid Doterédsvagen och
befintlig gang- och cykelbro.
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2. Syftet med omdragningen av Goteborgsvagen har inte pd nagot satt varit att minska
kébildningen utan enbart att ge plats at resecentrum. Ett val placerat resecentrum nara boende
och andra malpunkter ar en forutsattning for en kad anvandning av kollektivtrafiken. Detta i
sig skall bidra till farre bilar pa vara végar.

Parkeringshus ingdr inte i uppdraget for denna detaljplan. | planprogrammet for Stenungsunds
centrum (godkant av kommunfullméktige 2018-06-25 § 92) beskrivs att parkeringshus behdver
byggas om/nar parkeringsytorna i en framtid bebyggs. Beslut om att anvénda befintlig bussplan
till pendelparkeringar fattades av kommunfullméktige 2020-09-24 § 126.

3. En moderniserad och centralt placerad resecentrumanlaggning ar politiskt beslutad i linje
med Vastra Gotalandsregionens och Kommunalférbundet Goteborgsregionens beslut om att
utveckla de stationssamhallen langs Bohusbanan dar dagens tag passerar for ett mer hallbart
resande. Det ar helt i detta perspektiv som vi nar samhallsnyttan och ar ett gemensamt mal for
samtliga kommuner inom goteborgsregionen. Ingen specifik beréakning av denna samhéllsnytta
ar gjord for respektive kommuns delomrade.

Kommunen har genom politiska beslut for projektet att bygga ett nytt resecentrum, med en ny
lokalisering, godkant en exploateringsbudget. Nyttan som detta medfor bedoms 6verstiga den
budgeterade kostnaden. Samtidigt har Véastra Gotalandsregionen beviljat medfinansiering till
projektet och darmed gjort en liknande beddmning. Att ta fram en detaljplan ar en del i detta
projekt, utbyggnation och drift andra delar. Projektets kostnader foljs upp I6pande under alla
delar. Om kostnader 6verstiger tilldelad budget kommer beslut uppdateras.

4. Lokaliseringsutredningen ar fran 2012 och sedan dess har nya fakta framkommit, vilka
klargor att bomfallningar inte behévs nar tdgen soderifran stannar vid det nya resecentrumet.

Tjorn och Orust har medverkat i lokaliseringsprocessen via bade politik och forvaltning och
framfort sina onskemal. Planering ar dock alltid en avvagning mellan olika intressen och i detta
fall har ett centrumnara lage valts. En ny lokalisering for ett resecentrum innehaller stora matt
av politiska bedémningar om vad som bast gagnar en orts framtida utveckling. Som ovan namnt
ar beslutet i linje med Vastra Gotalandsregionens och Kommunalférbundet
Goteborgsregionens beslut om att utveckla de stationssamhéllen langs Bohusbanan dar dagens
tag passerar for ett mer hallbart resande.

Stenungsunds station har i dagslaget elva busshallplatser. Antalet hallplatslagen i nya
resecentrum ar framtaget i dialog med Vasttrafik och ar framtaget utifran hur manga bussar
som behover sta inne samtidigt for att mojliggora stjarntrafik dar bussarna ansluter till tdgens
ankomst/avgang, samt regionens malbilder om kollektivtrafikresande. Nils Ericsson-
terminalen har totalt 20 hallplatslagen men ar en del av en stérre helhet dar exempelvis
hallplatslagena Nordstan (fyra lagen), Akareplatsen (atta l4gen, vilka ersatt de
“utomhusldgen” som tidigare fanns pa Nils Ericsson-terminalen) och Centralstationen (nio
lagen) far raknas in. Totalt innehdller dessa alltsa nastan 40 hallplatslagen tillsammans. Att
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ha i atanke ar ocksa att den typ av stjarntrafik som anvands vid tagpassning och som &r aktuell
fér Stenungsunds nya resecentrum inte ar aktuell for Nils Ericsson-terminalen/Akareplatsen.

5. Avsikten ar att bullerpaverkan fran jarnvag ska utredas i en jarnvagsplan, vilket ar
Trafikverkets verktyg. Om jarnvéagsplan inte gors kommer dessa varden att inga i detaljplanens
uppdaterade bullerutredning infér granskning.

6. Riskutredningen galler transporter av farligt gods pa jarnvagen och dess inverkan pa
stationsbyggnaden. De tre hallplatslagena pa Sodra vagen har ingen paverkan pa detta.

7. Den geotekniska utredningen kommer att uppdateras infor granskningen.
8. Trafiksimuleringen kommer att uppdateras infér granskningen.

9-12. Fragan gallande skada pa riksintressen ar avstamd med lansstyrelsen vilken delar
kommunens uppfattning i fragan, vilket framkommer i planbeskrivningen. Lansstyrelsen ar den
statliga myndighet som bevakar dessa fragor i planarbeten.

| all planering maste vissa antaganden goras. Det gar ocksa att arbeta med viljestyrd planering
— dar kommunen har flera policys och beslut som stravar efter ett dkat resande med
kollektivtrafik och minskat resande med bil, darfér har en ADT om 20 000 fordon valts.

Stenungsunds kommun maste forhalla sig till den verklighet att Bohusbanan som idag trafikeras
av framst persontdg med arbetspendlare gar just genom Stenungsunds centralort. Region
Vastra Gotaland samt Kommunalférbundet Goteborgsregionen arbetar nu strategiskt med att
utveckla de stationssamhéllen dar dagens tag passerar. Ett nytt resecentrum i Stenungsunds
centralort ar ett steg i detta arbete.

Det som forbereds for ar inte en del av strackan Goteborg-Oslo. Det resecentrum planerar for
langsiktigt &r dubbelspar mellan Goéteborg och Stenungsund for pendlingstrafik. | ett forsta
skede arbetas det for ett matesspar i eller dubbelspar till Stenungsunds nya resecentrum, vilket
inte kraver nagon atgard pa Doterddskorsningen. Dubbelspar norrut kommer sannolikt inte att
genomforas inom en Gverskadlig framtid, da trafikunderlaget som kréavs for detta inte finns.

Stenungsunds kommun arbetar dessutom med att fa prioriterat satsningar pa Bohusbanan for
att 6ka kapaciteten till kvartstrafik for persontrafiken till Goteborg. For detta kommer partiella
dubbelsparsstrackor att behova finansieras utmed strackan. Darfor har kommunen genom
oversiktsplanen sdkrat mark utmed jarnvagen fér en mojlig utbyggnad. Endast marginella
hastighetsokningar kan uppnas genom detta men robustheten sékras och fler turer mojliggors
genom fler métespunkter.

Lokaliseringsbeslutet ar ett sedan lange taget politiskt beslut och foljer det gemensamma mal
for samtliga kommuner inom Kommunalférbundet Géteborgsregionen avseende Gvergangen
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mot ett hallbart resande. Ingen specifik berakning av denna samhallsnytta ar gjord for
respektive kommuns delomrade. Se dven svar i punkt 3.

For att uppmuntra folk att valja hallbara ressatt ar det viktigt att dessa ar attraktiva. Gang-
och cykelbron fyller sin funktion val idag. Den planerade tunneln fyller en funktion i
kollektivtrafikanlaggningen for den som behdver byta sida pa resecentrum for att gora sitt byte
mellan exempelvis tdg och buss, och fungerar dven som ett alternativ vagval till gang- och
cykelbron. Se aven svar i punkt 1 1), p) och g) ovan.

Dagens stationslage ligger i de norra delarna av centrum och langt fran Stenungsobron, vilket
gor att de tar onddigt lang tid for anslutande bussar och trafik fran 6arna att komma till
stationen. Stenungsund expanderar i forsta hand sdderut eftersom industrins skyddszon norr
om centrum hindrar oss att bygga bostader at det hallet.

| Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt, lattillgangligt och som ar
levande tryggt och valkomnande. Ett centrum ndra manniskan och havet. Det nya
resecentrumet ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum ar inte bara en
knutpunkt for kollektivtrafik utan ar en viktig plats i samhallet, en valkomnande och effektiv
plats for kommunens och regionens resenarer. Det stora antalet resendrer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omraden.
Att lagga resecentrum i just centrum, det sa kallade Centrumalternativet, éppnar upp for vidare
exploatering med bostader, verksamheter och arbetsplatser pa bada sidor om jarnvagen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum far de &ven nara till bade
kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir darfor en
lokalisering for bade stenungsundsbor, arbetspendlare, turister och besokare.

Ett resecentrum skilt fran évrig bebyggelse och kanske omringat av stora parkeringsytor ger
otrygga miljoer sarskilt under dygnets morka timmar, vilket kan hindra manniskor fran att vilja
fardas kollektivt.

Stenungsund ar med i ett regionalt samarbete i natverket Det urbana stationssamhéllet.
Samarbetet sker for att paskynda utvecklingen mot ett mer hallbart resande genom att géra
kollektivresor enkla och attraktiva. Alla erfarenheter fran arbetet pekar pa att tillganglighet
och narhet, att placera resecentrum sa nara samhéllskarnan som mojligt, ar en
framgangsfaktor for att utveckla tatorten.

Trafikverkets regler har i senare arbete ocksa visat att Brofastet som alternativ inte ar majligt
da det ligger i en for skarp kurva.
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Privatperson 24
2020-10-20

Ni ar folkvalda men det ser inte sa ut i detta projekt. Kanske en folkomrdstning om detta.
Detta sloseri med vara skattepengar maste stoppas.

Vad som saknas i Stenungsund &r parkeringshus och planfria korsningar. Inget av detta har
redovisats.

Ni bor ta en tur till Doterddsvagen, Norra och Sédra vagen och se hur svart det &r att komma
over jarnvéagen speciellt under rusningstid.

Nuvarande busscentral gar att utnyttja battre. Fler bussar ryms om de parkerar rakt in istéllet
for efter varann.

Ang. parkeringshus se bilaga.

Bilaga:

Tankt & Tyckt

Resecentrum

Bra skrivet av "Besviken pendlare” den 3 oktober.

Varfor flytta ett fungerande resecentrum. Vi skattebetalare &r radda for att det blir valdigt dyrt.
Det som egentligen saknas &r parkeringar for alla pendlare. Bygg ett parkeringshus dar gamla
kommunhuset ligger. Det ska val dnda rivas.

Det byggs ju mycket pa ostra delen av jarnvagen men det planeras ingen planfri korsning vilket
ar mycket markligt.

En planfri korsning kan dras fran parkeringshus (se ovan) snett mot de inlésta husen pa Sodra
vagen. Anslut med rondell for Doterddsvéagen, Norra végen och Sodra vagen.

Med kommunens plan blir det varken parkeringar eller planfria korsningar.

/Besviken skattebetalare

Kommunens kommentar

Parkeringshus ingar inte i uppdraget for denna detaljplan. I planprogrammet for Stenungsunds
centrum (godként av kommunfullméktige 2018-06-25 § 92) beskrivs att parkeringshus behdver
byggas om/nar parkeringsytorna i en framtid bebyggs. Beslut om att anvanda befintlig bussplan
till pendelparkeringar fattades av kommunfullméktige 2020-09-24 § 126.

| arbetet med resecentrum samt i kommande centrumutveckling kommer kommunen studera
majligheterna till planskilda korsningar sa att fotgangare och cyklister sakrare kan korsa vag
och/eller jarnvag. | ett langre tidsperspektiv kan aven planskilda passager for fordonstrafik
komma att bli aktuella. En planskild passage for fotgangare och cyklister i form av en gang-
och cykeltunnel planeras for vid det nya resecentrumet.
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| dagslaget finns inga beslut pa utveckling av Sodra Bohusbanan. | ett forsta skede arbetas det
dock for ett matesspar vid, eller dubbelspar till, Stenungsunds nya resecentrum. Ett dubbelspar
mellan Stenungsund och Goéteborg innebar inte ett krav pa stangd jarnvagsoverfart vid
Doterddsvagen. Vid flytt av resecentrum ar 2025 kommer antalet tagpassager Over
Doterddsvagen minskas till cirka halften. Kommunerna langs Bohusbanan, Vastra
Gotalandsregionen och Trafikverket arbetar dock for en 6kad trafikering mellan Géteborg-
Stenungsund-Uddevalla. En sadan dubblad turtathet skapar da ater lika manga bomfallningar
som idag.

Det ar forst nar dubbelspar och trafikeringsvolymer (kvartstrafik) norrut blir aktuellt som en
planskild korsning for Doterddsvagen kan bli nddvandig. Detta kommer sannolikt inte att
genomforas inom en Overskadlig framtid, da trafikunderlaget som kravs for detta inte finns,
darfor planeras inte for detta i dagslaget.

Jarnvagsoverfarter ar Trafikverkets anlaggningar, inte kommunala. Detta innebar att
kommunen inte har radighet att bygga om dem utan medgivande fran Trafikverket. En planskild
korsning ar mycket kostsam och kraver prioritering i Nationell infrastrukturplan och kan
komma ifraga forst nar trafikeringsvolymer kraver en sadan atgard.

Medborgarna har varit inbjudna och involverade i kommunens tankar och planer. Kommunen
har sedan oversiktsplanen OP06, antagen 2009, planerat fér en utveckling av Stenungsunds
centrum. Samtliga planer och program har foljt sina lagstadgade processer. Oversiktsplanen
har varit ute pd samrad och utstallning, senast under varen 2020. Planprogrammet for
Stenungsunds centrum fran 2018 var pa programsamrad, vilket nu aven detaljplanen for
resecentrum ar. Samtliga beslut ar politiskt fattade och i Stenungsund och Sverige har vi en
representativ demokrati dar folket valjer partier/foretradare med beslutanderatt.

Privatperson 25
2020-10-20
Undertecknat av tva personer

Oversander har synpunkter och 6verklagan pé detaljplanen fér Stenungsunds resecentrum.

1. Fran forra samradet och géllande 6versiktsplan har en betydande skillnad uppenbarat sig da
aven busshallplatser dykt upp pa ostra sidan jarnvagen. Detta medfor en betydande olagenhet
for oss fastighetsagare langs Sodra véagen i form av 0kad trafik, betydande bullerdkning, ljus

fran bussarna mm.

Yrkar pa att forslaget med en bussterminal pa den dstra sidan av jarnvagen samt gangtunneln
under jarnvagen stryks fran detaljplanen.
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Det finns inget behov av busshallplatser pa denna sida jarnvagen, det saknar helt funktion och
syfte. Enligt Er egen utsaga kommer bomfallningen att minska vid eventuell flytt av
resecentrum soderut. Saledes torde inte busstrafiken paverkas namnvart, dven om dessa utgar
fran den vastra sidan. Det blir en avstandsmassig och sékerhetsmassig (kvalls/nattetid) nackdel
for buss resenarerna som maste forflytta sig till den Gstra sidan av jarnvagen for vidare transport
lokalt in mot Stenungsund. Det &r val inte tankt att lokalbussarna endast skall halla sig till den
Ostra sidan jarnvagen? Hur blir det med tex “tittingen” som idag stannar pa busshéllplatsen mitt
pa torget, skall den endast ga till 6stra sidan av jarnvagen?

Det ar langt ifran en bra lésning att addera 100 bussavgangar samt biltrafik till och fran
bussterminalerna till det trafikkaos som redan idag rader vid utfarten fran sédra vagen till
Doterddsvagen. Hur ar det tankt att alla dessa bussar skall ta sig in pa sodra véagen fran
Doterddsvagen? Det innebar en vanstersvang i mycket tat trafik precis vid bommarna.

Det finns dven manga fragestallningar som forslaget inte tagit upp eller utrett, tex finns det
ingenstans i utredningen hur detta paverkar de boende lidngs sodra vagen. Har tex
bullerutredningen tagit hansyn till den 6kade buss och biltrafiken?

Hur blir det med framkomligheten vid eventuell olycka, brand?

Har hansyn tagits till manga barn och ungdomar fran bade Stenungskolan och fastigheterna pa
Sodra vagen ror sig pa och kring Sodra végen.

2. Vad ar det som legat till grund for beslutet att flytta ett fungerande resecentrum 400 sdder
ut?

Vilka ar de fordelar som bade ekonomiskt och samhéllsnyttigt motiverar denna ytterst markliga
atgard?

Enligt kommunens egna styrdokument star det att lasa:

"God ekonomisk hushdllning innebdir att kommunens verksamhet ska bedrivas pa ett satt som
sakerstaller att &ven kommande generationer far en bra kommunal service samt att maximal
nytta uppnds med minsta mojliga resursdtgdang.”

Hur rimmar maximal nytta uppnas med minsta mojliga resursatgang med den nya
lokaliseringen av resecentrumet?

Enligt lokaliseringsutredningen pa Kommunens hemsida framgar det att kommunen inte ens
har bemddat sig att utreda alla platsalternativen, framfor allt da det befintliga alternativet.

Varfor flyttar man resecentrumet? Syftet kan inte vara en forbattring for de som pendlar, har
har tex bade Orust och Tjorn kraftigt framfort det olampliga i att forlagga resecentret mer eller
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mindre pa Stenungsunds torg. Om det var pendlarna valbefinnande man haft i atanke vid
beslutet &r en placering vid brofastet eller NOsnas ett betydligt béattre alternativ.

Ett mer centralt lage? Ligger inte stationen redan valdigt centralt? Ar privatdgda Stenungsunds
torg centrum for Stenungsund?

Forslaget gynnar inte biltrafiken langs Goteborgsvagen och paverkar antalet parkeringsplatser
markant negativt. Hur l6ser detta férslag den redan kaotisk trafiksituation genom att géra
Goteborgsvigen till en ’stadsgata? Detta kommer endast spa pa den svéra trafiksituationen som
rader redan idag genom att ytterligare 6ka den irriterande trangseln, kobildningarna samt ge en
Okad miljobelastning.

| och med att forslaget lagger beslag pa merparten av Stenungs Torg Fastighets AB’s
(’Citycon”) parkeringsplatser behover dessa ersattas. Hur ar detta tdnkt och vem bekostar
eventuella garagel6sningar som med torgets daliga geotekniska forutsattningar kommer
generera betydande kostnader for uppforandet.

Foresla att man istallet satsar pa nuvarande placering vid Stenungsunds station och:

- komplettera befintligt stationsomrade med ny vanthall och ett fik eller kop tillbaka befintlig
stationsbyggnad som ni tidigare salde.

-en separat bussfil fran Tjornbron till vart befintliga resecenter, sa att inte dessa fastnar i
trafikkaoset som rader vid rusningstiderna och gor att bussarna kan hinna i tid till
tagavgangarna.

-utokning av pendelparkeringar, tex vid Vastergards allé. Det &r ett betydligt mindre kostsamt
och miljomassigt battre alternativ att behalla redan gjorda investeringar. Med denna I6sning
kan man ocksa avvakta vad ett eventuellt framtida dubbelspar mellan Géteborg och Oslo
kommer att innebéra.

-ta &ven med en planskild gang- och cykeltunnel vid Goteborgsvagen/Solgardsvagen sa man
far tillbaka rorelsefrineten i samhallet som har blockerats av staket som omgéardar sparet genom
hela samhéllet

Var synpunkt ar att detaljplanen ej ska antas, vi yrkar dven ocksa pa att lokaliseringsbeslutet

rivs upp och att en ny forutsattningslos utredning tillsatts om man behover flytta resecentrumet
dverhuvudtaget.

Kommunens kommentar

| detaljplaneprocessen ar samradet ett skede for att lamna synpunkter. Det &r endast ett beslut
om antagande av detaljplan som kan 6verklagas.

Samradsredogorelse Stenung 3:57 m.fl. — Stenungsunds resecentrum 2021-01-28 120



1. Vid flytt av resecentrum 2025 kommer antalet tagpassager dver Doterddsvagen minskas till
cirka halften. Kommunerna langs Bohusbanan, Véastra Gotalandsregionen och Trafikverket
arbetar dock for en okad trafikering mellan Géteborg och Stenungsund/Uddevalla. En sadan
dubblad turtéathet skapar da ater lika manga bomfallningar som idag. Genom att placera de tre
hallplatslagena pa Soédra vagen skapas dock ett mer robust och mindre storningskansligt
kollektivtrafiknat, dar bussarnas ankomst till och avgang fran det nya resecentrumet inte
hanger pa antal bomfallningar, oavsett om bomfallningarna beror pa passerande tag, tekniska
problem eller réals-/vagarbeten. Bussarna behdver inte heller kéra omvéagen 6ver jarnvagen,
ner pa Goteborgsvagen och genom cirkulationsplatsen innan de ar framme pa terminalen.

Kommunen har en dialog med Vasttrafik gallande trafikeringen i kommunen.
Utformningen av Ostra sidan kommer studeras vidare till granskningen.

For att underlatta passagen ut pa Doterddsvagen foreslas ett hogersvangfalt pa Sodra vagen,
detta kommer minska kobildningen for de som ska vanster eller rakt fram. Méjligheten att
anordna ett vanstersvangfalt for trafik som kommer Gsterifran pa Doterédsvagen och ska till
Sodra vagen studeras. Trafikutredningen kommer uppdateras infér granskningen.

Bullerutredningen kommer uppdateras infor granskningen.

Enligt S6dra Bohusléans Raddningstjanstforbunds yttrande konstateras att samradsforslaget
tillgodoser raddningstjansten behov, och samradsforslaget tillstyrks utan synpunkter. Vid en
olycka med lackage av gas och/eller vatskor kommer raddningstjansten sparra av erforderligt
omrade for att varna manniskors liv och hélsa.

Trafiksakerheten for barn och ungdomar kommer 6ka med en gangbana langs 6stra sidan av
Sodra vagen, och en gang- och cykelbana pa vastra sidan. Hur manga 6vergangsstallen som
behovs och var dessa ska placeras kommer studeras i genomférandeskedet.

2. Kommunen har genom politiska beslut for projektet att bygga ett nytt resecentrum, med en
ny lokalisering, godkant en exploateringsbudget. Nyttan som detta medfér bedéms Overstiga
den budgeterade kostnaden. Samtidigt har Vastra Goétalandsregionen beviljat medfinansiering
till projektet och darmed gjort en liknande bedémning. Att ta fram en detaljplan &ar en del i
detta projekt, utbyggnation och drift andra delar. Projektets kostnader foljs upp I6pande under
alla delar. Om kostnader overstiger tilldelad budget kommer beslut uppdateras.

Att arbeta for ett 6kat hallbart resande i STO-regionen &ar nagot alla tre kommuner ar ansvariga
for. Stenungsund uppmuntrar darfor Tjorn och Orusts kommuner att arbeta for ett Okat
kollektivtrafikakande fran 6arna — att fa invanarna att parkera bilen pa Tjorn och Orust for att
ta bussen till Stenungsunds resecentrum. Da minskar belastningen bade pa broarna, Nosnas-
motet och Goteborgsvagen.
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Tjorn och Orust har medverkat i lokaliseringsprocessen via bade politik och férvaltning och
framfort sina  Onskemdl. Véastra  Gotalandsregionen och  Kommunalforbundet
Goteborgsregionen driver ocksa utveckling av vara stationssamhéllen med narhet for bostader
till resecentrum for ett mer hallbart resande. Planering &r alltid en avvégning mellan olika
intressen och i detta fall har ett centrumnara lage valts. En ny lokalisering for ett resecentrum
innehaller stora matt av politiska bedémningar om vad som béast gagnar en orts framtida
utveckling.

Dagens stationslage ligger i de norra delarna av centrum och langt fran Stenungsobron, vilket
gor att de tar onddigt lang tid for anslutande bussar och trafik fran éarna att komma till
stationen. Stenungsund expanderar i forsta hand sdderut eftersom industrins skyddszon norr
om centrum hindrar oss att bygga bostader at det hallet.

| Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt, lattillgangligt och som ar
levande tryggt och valkomnande. Ett centrum ndra manniskan och havet. Det nya
resecentrumet ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum ar inte bara en
knutpunkt for kollektivtrafik utan ar en viktig plats i samhallet, en valkomnande och effektiv
plats for kommunens och regionens resenarer. Det stora antalet resendrer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omraden.
Att lagga resecentrum i just centrum, det sa kallade Centrumalternativet, dppnar upp for vidare
exploatering med bostader, verksamheter och arbetsplatser pa bada sidor om jarnvagen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum far de &ven nara till bade
kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir darfor en
lokalisering for bade stenungsundsbor, arbetspendlare, turister och besokare.

Ett resecentrum skilt fran dvrig bebyggelse och kanske omringat av stora parkeringsytor ger
otrygga miljoer sarskilt under dygnets morka timmar, vilket kan hindra manniskor fran att vilja
fardas kollektivt.

Det som forbereds for ar inte en del av strackan Goteborg-Oslo. Det resecentrum planerar for
langsiktigt ar dubbelspar mellan Goéteborg och Stenungsund for pendlingstrafik. Stenungsund
ar med i ett regionalt samarbete i natverket Det urbana stationssamhallet. Samarbetet sker for
att paskynda utvecklingen mot ett mer hallbart resande genom att géra kollektivresor enkla och
attraktiva. Alla erfarenheter fran arbetet pekar pa att tillganglighet och narhet, att placera
resecentrum sa nara samhéallskarnan som mojligt, ar en framgangsfaktor for att utveckla
tatorten.

Kommunens ambition ar att underlatta for hallbart resande med kollektivtrafik, cykel eller till
fots och oka dessa andelar i forhallande till biltrafik. Detta enligt kommunens
mobilitetsstrategi, antagen av kommunfullméktige 2019-12-12 § 276. Syftet med omdragningen
av Goteborgsvagen har inte pa nagot satt varit att minska kbildningen utan enbart att ge plats
at resecentrum. Ett val placerat resecentrum néra boende och andra malpunkter ar en
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forutsattning for en 6kad anvandning av kollektivtrafiken. Detta i sig skall bidra till farre bilar
pa vara vagar.

Kommunen avser att teckna avtal med fastighetsdgarna om parkeringsplatserna. Stenungs
Torgs Fastighets AB:s utveckling av Stenungstorg kommer ske genom detaljplanelaggning
vilken kommer innefatta erforderliga utredningar, t.ex. for parkeringsbehov och -lésningar.

| atgardsvalsstudierna for bade lansvag 160 och for Nosnasmotet (vilka tas fram i samarbete
med Trafikverket da det ar deras anlaggningar) arbetas det med att prioritera busstrafiken.
Atgarder for dessa strackor planeras in i Trafikverkets Regional plan. Frén resecentrum
kommer linjetrafikbussar ha fri passage ut fran resecentrum och hela végen till lansvéag 160.
Bl.a. foreslas busskorfalt fran Tjornbrons hantverk till Stenungsobron.

Antalet platser for pendelparkering kommer Oka, detta ligger dock utanfér detaljplanens
omrade. Beslut om att anvanda befintlig bussplan till pendelparkeringar fattades av
kommunfullméktige 2020-09-24 § 126. Kommunen arbetar &ven for att andelen bilresor ska
minska, att de som har méjlighet kan g4, cykla eller &ka buss till det nya resecentrumet.

Kommunen arbetar for att ersitta de stangda jarnvagspassagerna vid Solgardsvéagen och
Sodra vagen.

Privatperson 26
2020-10-20

Ser inte vinsten med att flytta fran nuvarande plats. Dar finns redan perrong och busshallplatser.
Bygg om busshallplatsen s& bussarna kor in fronten mot perrongen som visas pd nya
resecentrum. Da kan tak byggas och skydd for vader mellan tag buss. Ta tillbaka stationshuset
och rusta upp detta med vénthall och toaletter. Alternativt bygg ett nytt hus med toalett och
vanthall i sddra delen av nuvarande station.

Komplettera med en pendelstation vid nésnas. Dar finns mojlighet att koppla ihop tjérn, Orust,
hallerna, gymnasiet. Aven mojlighet till pendelparkering. Ser inte varfor personer skall tvingas

in i centrum som ej behdver.

Vill vi ha ett attraktivt kopcentrum? Gor det genom fler sma lokala butiker.
Hyror/forutsattningar sa butiker blir kvar.

Vidare behévs nagon/nagra planskilda korsningar mellan jarnvéag och bilvég.
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Ser som sagt inte vinsten for samhallet med att bara flytta stationen en liten bit och ha kvar
jarnvagsovergangar som de dr.

Kommunens kommentar

| N6snas finns idag en station och pendelparkering for busspendling. Ett stationslage ocksa ska
accepteras av kollektivtrafikhuvudmannen, vilket centrumalternativet ar. | Stenungsund &ar
Vasttrafik kollektivtrafikhuvudman. Varje stopp ger en langre total restid och en minskad
attraktivitet pa grund av lange restid maste vagas mot nyttan av varje nytt stopp.

Att arbeta for ett 6kat hallbart resande i STO-regionen ar nagot alla tre kommuner ar ansvariga
for. Stenungsund uppmuntrar darfér Tjorn och Orusts kommuner att arbeta fér ett dkat
kollektivtrafikdkande fran d6arna — att fa invanarna att parkera bilen pa Tjérn och Orust for att
ta bussen till Stenungsunds resecentrum. Da minskar belastningen bade pa broarna, Nosnas-
motet och Goteborgsvagen.

Dagens stationslage ligger i de norra delarna av centrum och langt fran Stenungsobron, vilket
gor att de tar onddigt lang tid for anslutande bussar och trafik fran 6arna att komma till
stationen. Stenungsund expanderar i forsta hand sdderut eftersom industrins skyddszon norr
om centrum hindrar oss att bygga bostader at det hallet.

| Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt, lattillgangligt och som ar
levande tryggt och valkomnande. Ett centrum ndra manniskan och havet. Det nya
resecentrumet ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum &ar inte bara en
knutpunkt for kollektivtrafik utan ar en viktig plats i samhéllet, en valkomnande och effektiv
plats for kommunens och regionens resendrer. Det stora antalet resendrer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omraden.
Att lagga resecentrum i just centrum, det sa kallade Centrumalternativet, Gppnar upp for vidare
exploatering med bostader, verksamheter och arbetsplatser pa bada sidor om jarnvagen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum far de &ven nara till bade
kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir darfor en
lokalisering for bade stenungsundsbor, arbetspendlare, turister och besokare.

Ett resecentrum skilt fran évrig bebyggelse och kanske omringat av stora parkeringsytor ger
otrygga miljoer sarskilt under dygnets morka timmar, vilket kan hindra méanniskor fran att vilja
fardas kollektivt.

Stenungsund ar med i ett regionalt samarbete i natverket Det urbana stationssamhallet.
Samarbetet sker for att paskynda utvecklingen mot ett mer hallbart resande genom att gora
kollektivresor enkla och attraktiva. Alla erfarenheter fran arbetet pekar pa att tillganglighet
och narhet, att placera resecentrum sd ndra samhallskarnan som mgjligt, ar en
framgangsfaktor for att utveckla tatorten.
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Kopcentrumets hyror eller butiksstorlekar regleras inte i detaljplan.

| arbetet med resecentrum samt i kommande centrumutveckling kommer kommunen studera
mojligheterna till planskilda korsningar sa att fotgangare och cyklister sakrare kan korsa vag
och/eller jarnvag. | ett langre tidsperspektiv kan aven planskilda passager for fordonstrafik
komma att bli aktuella. En planskild passage for fotgangare och cyklister i form av en gang-
och cykeltunnel planeras for vid det nya resecentrumet.

| dagslaget finns inga beslut pa utveckling av Sédra Bohusbanan. I ett forsta skede arbetas det
dock for ett motesspar vid, eller dubbelspar till, Stenungsunds nya resecentrum. Ett dubbelspar
mellan Stenungsund och Goteborg innebar inte ett krav pa stangd jarnvagsoverfart vid
Doterddsvagen. Vid flytt av resecentrum ar 2025 kommer antalet tagpassager Over
Doterddsvagen minskas till cirka halften. Kommunerna langs Bohusbanan, Vastra
Gotalandsregionen och Trafikverket arbetar dock for en 6kad trafikering mellan Géteborg-
Stenungsund-Uddevalla. En sadan dubblad turtathet skapar da ater lika manga bomfallningar
som idag.

Det ar forst nar dubbelspar och trafikeringsvolymer (kvartstrafik) norrut blir aktuellt som en
planskild korsning for Dotertdsvagen kan bli nddvandig. Detta kommer sannolikt inte att
genomforas inom en overskadlig framtid, da trafikunderlaget som kravs for detta inte finns,
darfor planeras inte for detta i dagsléaget.

Jarnvagsoverfarter ar Trafikverkets anlaggningar, inte kommunala. Detta innebar att
kommunen inte har radighet att bygga om dem utan medgivande fran Trafikverket. En planskild
korsning ar mycket kostsam och kraver prioritering i Nationell infrastrukturplan och kan
komma ifraga forst nar trafikeringsvolymer kraver en sadan atgard.

Nosnads-motet studeras i en pagaende separat atgardsvalsstudie i samarbete med Trafikverket,
dar syftet bl.a. ar att skapa en planskild korsning med jarnvagen.

En moderniserad och centralt placerad resecentrumanlaggning ar politiskt beslutad i linje med
Véastra Gotalandsregionens och Kommunalférbundet Goteborgsregionens beslut om att
utveckla de stationssamhallen langs Bohusbanan dar dagens tag passerar for ett mer hallbart
resande. Det ar helt i detta perspektiv som vi nar samhallsnyttan och &r ett gemensamt mal for
samtliga kommuner inom goteborgsregionen. Ingen specifik beréakning av denna samhéllsnytta
ar gjord for respektive kommuns delomrade.

Kommunen har genom politiska beslut for projektet att bygga ett nytt resecentrum, med en ny
lokalisering, godkant en exploateringsbudget. Nyttan som detta medfor bedéms Gverstiga den
budgeterade kostnaden. Samtidigt har Vastra Gétalandsregionen beviljat medfinansiering till
projektet och darmed gjort en liknande bedémning. Att ta fram en detaljplan &r en del i detta
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projekt, utbyggnation och drift andra delar. Projektets kostnader féljs upp I6pande under alla
delar. Om kostnader overstiger tilldelad budget kommer beslut uppdateras.

Privatperson 27
2020-10-20 samt 2020-10-21
Undertecknat av tva personer

Overklagan gallande detaljplan for Stenungsunds resecentrum

Ur: Trafiksimulering Resecentrum 2020-07-05: Nya
detaljplaner med bebyggelse pa nuvarande parkeringsytor
kommer ocksa att innebéara ett behov av en ny l6sning for
trafiken. Anslutning mot Stenungsunds centrum och
Stenungstorg kommer att ske via tva korsningar, som
hadanefter kallas K1 och K3. Figur 1. Analysens
benamningar pa korsningar K1 &r i dagslaget
signalreglerad. Strandvagen ar enkelriktad sa att den inte
medger utfart mot Goteborgsvéagen. | framtiden foreslas att

S den dubbelriktas, mellan Stenungstorg och
Goteborgsvagen. Pa langre sikt kan det aven vara aktuellt med cirkulationsplats, men det
kraver att Doterédsvéagens anslutning sténgs da denna ligger tvars 6ver jarnvagen i form av en
plankorsning. Slut citat.

Sedan Stenungsunds kommun valt att anlédgga ett kdpcentrum, Stenungs torg (med dess
nuvarande placering) delades samhéllet i 2 delar, dster och vaster. Med ovanstaende simulering
kommer samhéllet permanent att delas av. Hur har ni tankt att det ur miljosynpunkt kan vara
forsvarbart att alla som bor 6ster om jarnvagen skall ta sig till all verksamhet (handel, lakarvard,
apotek, kultur? Utan att ha métt exakt torde det réra sig om 5 km/vag. Skall raddningstjansten
ha tva stycken stationer for att nd dessa tva sidor av samhallet?

Att ar 2020 foresla nagot sadant ar helt absurt.

Det har gjorts en Bullerutredning dar trafiken pa Sodra Vagen antas vara 500 fordon/dag. Ar
2035, vid en realisering av tankt resecentrum skulle trafiken bli 750 fordon/dag. Da har hansyn
inte tagits till att det skall finnas 34 p-platser samt att det ska avga 100 bussar fran en tankt
busslinga pa Sodra Vagen. Detta innebéar att det sker 200 in och utfarter till denna slinga
dagligen enbart med bussar. Sédra Vagen byggdes for over 100 ar sedan och vi ifragasatter om
den klarar denna oerhdrda belastningsokning av tung trafik. Varfor behdvs denna busslinga?
Trafiksituationen pa Sodra VVagen ar redan idag hart anstrangd pa morgonen och eftermiddagen.
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Skall alla ga till fots darifran for att utratta sina arenden, kanske flera km bort for att sedan bara
matkassar tillbaka genom en gangtunnel? En gangtunnel som dessutom med stor sannolikhet
blir ett populart tillhall for personer som inte framst anvéander den for att sjalva passera fran den
vastra/ostra sidan. Att ga igen en gangtunnel nu for tiden ar ofta forenat med radsla for
eventuellt dverfall.

Vid samradsmotet pa Fregatten den 29 september stalldes fragan hur mycket som
Goteborgsvagen skall hojas for att ta hansyn till framtidens havsnivahojning. Det var ett osakert
svar men minst 1-1,5 meter. Denna héjning av vagen kommer att forandra och héja bullernivan
for boende pa Sodra Végen. Inte heller detta har man tagit hansyn till vid Bullerutredningen. |
samma utredning har men inte heller tagit hansyn till tagtrafiken! Varfér saknas dessa
parametrar?

Vid samma mate stélldes fragan gallande kostnaden for hela flytten av stationen samt alla
omlokaliseringar av bla Goteborgsvégen samt Strandvagen, byggnation av parkeringar, ny
dragning av rdls, fastigheten “Resecentrum”, gangtunnel, hissar, cykelparkeringar,
gréonomraden mm. Den totala kostnaden skulle vara 125+32 miljoner. Vi fragar oss hur man sa
stensakert kan veta denna siffra ndr man inte ens vet hur mycket Goéteborgsvégen skall hojas.
Forsoker nagon sla ”bla dunster” i vra dgon? Vem ér det man forsoker lura? Vem skall betala
den verkliga kostnaden? Vilken ar samhillsnyttan med detta forslag? Ar det endast Citycon
som fastighetségare som far vara med och bestamma?

Vi anser att anvanda skattebetalares pengar pa detta satt &r oansvarigt.

Enligt politiker och tjansteman fran Stenungsunds kommun ar beslutet fattat och gar inte att
andra pa. Alla beslut gar andra! Gor om, gor réatt!

Det finns idag en station dér bussar och tag stannar. Denna placering har kallats 0 vision. Platsen
ar ocksa majlig for utokad busstrafik. Det finns 2 perrongen som ar raka. Det finns stor
mojlighet for utbyggnad av parkeringsplatser dar det nu ofta ligger hégar med grus, vid
Vastergard Allé. Det finns ett stationshus med plats for vantrum, personalutrymmen, kiosk mm.
Detta alternativ torde ur miljo och ekonomisk synpunkt vara det allra bésta fér Stenungsund.
Vi anser att detta alternativ skall undersokas ordentligt.

Som fastighetsdgare pa Sédra VVagen har vi hallits helt utanfér planen da vi inte har informerats
och darmed undanhallits vara rattigheter och mojligheter att kunna paverka var situation. Vi
kommer att paverkas negativt bland annat genom 6kat buller, 6kad trafik och ljusstorningar

Vi kan ocksa konstatera att denna detaljplan skiljer sig hogst vastligt mot den tidigare

oversiktsplanen. GOr om, gor réatt!
Vi Overklagar detaljplanen enligt ovan.
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Kommunens kommentar

| detaljplaneprocessen ar samradet ett skede att lamna synpunkter. Det &r endast ett beslut om
antagande av detaljplan som kan 6verklagas.

| arbetet med resecentrum samt i kommande centrumutveckling kommer kommunen studera
majligheterna till planskilda korsningar s att fotgangare och cyklister sakrare kan korsa vag
och/eller jarnvag. | ett langre tidsperspektiv kan &ven planskilda passager for fordonstrafik
komma att bli aktuella. En planskild passage for fotgangare och cyklister i form av en gang-
och cykeltunnel planeras for vid det nya resecentrumet.

| dagslaget finns inga beslut pa utveckling av S6dra Bohusbanan. | ett forsta skede arbetas det
dock for ett matesspar vid, eller dubbelspar till, Stenungsunds nya resecentrum. Ett dubbelspar
mellan Stenungsund och Gateborg innebar inte ett krav pa stangd jarnvagsoverfart vid
Doterodsvagen. Vid flytt av resecentrum ar 2025 kommer antalet tdgpassager over
Doterddsvagen minskas till cirka halften. Kommunerna langs Bohusbanan, Vastra
Gotalandsregionen och Trafikverket arbetar dock for en 6kad trafikering mellan Goteborg-
Stenungsund-Uddevalla. En sadan dubblad turtéthet skapar da ater lika manga bomfallningar
som idag.

Det ar forst nar dubbelspar och trafikeringsvolymer (kvartstrafik) norrut blir aktuellt som en
planskild korsning for Doterddsvagen kan bli ndédvandig. Detta kommer sannolikt inte att
genomforas inom en Gverskadlig framtid, da trafikunderlaget som kravs for detta inte finns,
darfor planeras inte for detta i dagslaget.

Jarnvagsoverfarter ar Trafikverkets anlaggningar, inte kommunala. Detta innebar att
kommunen inte har radighet att bygga om dem utan medgivande fran Trafikverket. En planskild
korsning ar mycket kostsam och kraver prioritering i Nationell infrastrukturplan och kan
komma ifraga forst nar trafikeringsvolymer kraver en sadan atgard.

Kommunens ambition &r att underlatta for hallbart resande med kollektivtrafik, cykel eller till
fots och Oka dessa andelar i forhallande till biltrafik. Detta enligt kommunens
mobilitetsstrategi, antagen av kommunfullmaktige 2019-12-12 § 276.

Vid flytt av resecentrum 2025 kommer antalet tagpassager 6ver Doterddsvagen minskas till
cirka halften. Kommunerna langs Bohusbanan, Véastra Gotalandsregionen och Trafikverket
arbetar dock for en dkad trafikering mellan Goteborg och Stenungsund/Uddevalla. En sddan
dubblad turtéthet skapar da ater lika manga bomfallningar som idag. Genom att placera de tre
hallplatslagena pa Sodra vagen skapas dock ett mer robust och mindre storningskansligt
kollektivtrafiknat, dar bussarnas ankomst till och avgang fran det nya resecentrumet inte
hanger pa antal bomfallningar, oavsett om bomfallningarna beror pa passerande tag, tekniska
problem eller réals-/vagarbeten. Bussarna behdver inte heller kdra omvagen 6ver jarnvagen,
ner pa Goteborgsvagen och genom cirkulationsplatsen innan de ar framme pa terminalen.
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Utformningen av ostra sidan kommer studeras vidare till granskningen.

Enligt S6dra Bohusléans Raddningstjanstforbunds yttrande konstateras att samradsforslaget
tillgodoser raddningstjansten behov, och samradsforslaget tillstyrks utan synpunkter.

Trafikutredning, bullerutredning och geoteknisk utredning kommer uppdateras infor
granskningen. Avsikten ar att bullerpaverkan fran jarnvag ska utredas i en jarnvagsplan, vilket
ar Trafikverkets verktyg. Om jarnvéagsplan inte gors kommer dessa varden att inga i
detaljplanens uppdaterade bullerutredning infor granskning.

Resecentrum &r en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Genom att bygga fler bostader i
centrala Stenungsund kan annu fler manniskor fa ta del av det fina laget — nara kommunal och
kommersiell service, ett stenkast fran sundet, gangavstand till kollektivtrafik. Med fler
manniskor i rorelse kommer platserna ocksa upplevas som tryggare. Vidare tillkommer arbete
med god belysning och kameradvervakning for att ytterligare dka tryggheten. Den nuvarande
gang- och cykelbron samt plankorsningen vid Doterddsvagen finns som tva alternativa vagar
om tunneln av nagon anledning skulle kannas otrygg att nyttja.

En moderniserad och centralt placerad resecentrumanléggning ar politiskt beslutad i linje med
Véastra Gotalandsregionens och Kommunalforbundet Goteborgsregionens beslut om att
utveckla de stationssamhallen langs Bohusbanan dar dagens tag passerar for ett mer hallbart
resande. Det ar helt i detta perspektiv som vi nar samhallsnyttan och ar ett gemensamt mal for
samtliga kommuner inom goteborgsregionen. Ingen specifik berékning av denna samhéllsnytta
ar gjord for respektive kommuns delomrade.

Kommunen har genom politiska beslut for projektet att bygga ett nytt resecentrum, med en ny
lokalisering, godkant en exploateringsbudget. Nyttan som detta medfor bedéms 6verstiga den
budgeterade kostnaden. Samtidigt har Véastra Gétalandsregionen beviljat medfinansiering till
projektet och darmed gjort en liknande beddémning. Att ta fram en detaljplan ar en del i detta
projekt, utbyggnation och drift andra delar. Projektets kostnader féljs upp I6pande under alla
delar. Om kostnader 6verstiger tilldelad budget kommer beslut uppdateras.

Dagens stationslage ligger i de norra delarna av centrum och langt fran Stenungsobron, vilket
gor att de tar onddigt lang tid for anslutande bussar och trafik fran 6arna att komma till
stationen. Stenungsund expanderar i forsta hand sdderut eftersom industrins skyddszon norr
om centrum hindrar oss att bygga bostader at det hallet.

Underrattelse om samrad for detaljplanen har skickats till fastighetsdgarna i enlighet med
plan- och bygglagen.

Under detaljplaneldaggning ska kommunen vaga allmanna intressen mot enskilda intressen och
finna l6sningar sa att planens syfte kan uppnas pa ett andamalsenligt satt.
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| 6versiktsplanen OP06 (laga kraft 2009) som var gallande under samradstiden star att lasa
om centrum och resecentrum: "Vid planldggning av nya anlaggningar i centrum ska hansyn
tas till ett framtida dubbelspar och till att ezt nytt resecentrum ska kunna byggas ut” (s. 98).
Kommunens nya Gversiktsplan Oversiktsplan 2020 (antagen av kommunfullméktige 2020-12-
17 § 195) beskriver ocksa en centrumutveckling i centrala Stenungsund dar det nya
resecentrumet ar inkluderat.

Planprogrammet for Stenungsunds centrum ar likt alla planprogram inte juridiskt bindande,
utan visar pa en inriktning eller vision. I och med att de inte ar juridiskt bindande kan foérslagen
andras efter hand som nya idéer, forslag eller synpunkter kommer. Planprogrammet godkéndes
av kommunfullméktige 2018-06-25 § 92. Kungorelse om planprogrammet skickades ut till
fastighetsagare inom programomradet. Ett programsamrad holls vilket aven inkluderade ett
samradsmate till vilket allmanheten var valkommen.

Yttrande 2 — 2020-10-21

Att forlagga Goteborgsvagen med en rondell in pa parkeringen pa Stenungstorg kommer att
begransa framkomligheten genom samhaéllet starkt. Idag finns det trafikljus som underlattar
framkomligheten fran olika hall. En rondell till pa denna véagen skulle ytterligare bromsa
framkomligheten. Detta géller i &nnu storre grad framkomligheten for utryckningsfordon.

Vilken samhallsnytta har detta mycket kostsamma férslag? Da menar vi bade miljo och
ekonomisk nytta! Att handskas med invanarnas pengar ska ske med allra storsta omsorg. Denna
detaljplan gor inte det.

Det hela verkar vara ett prestigebygge med andras pengar.

En sadan hér stor ombyggnad av delar av centrum borde det hallas en folkomrostning kring.
Varfor har vi hallits utanfor fram till nu?

Onskar de boende pé torget verkligen ha en rondell med genomfartstrafik alldeles utanfor sin
ingang och sitt boende.

Om vi ska fa en samhallsnytta borde Resecentrum ligga kvar dar det ligger samt kanske nagon

knutpunkt med pendelparker samt buss yta séder om centrum som da &ven kortar restiden fran
Orust och Tjorn séderut.

Kommunens kommentar

Generellt har cirkulationsplatser hdgre kapacitet an ljusreglerade korsningar. Enligt Sodra
Bohuslans Raddningstjanstforbunds yttrande konstateras att samradsforslaget tillgodoser
raddningstjansten behov, och samradsforslaget tillstyrks utan synpunkter.
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Medborgarna har varit inbjudna och involverade i kommunens tankar och planer. Kommunen
har sedan oversiktsplanen OP06, antagen 2009, planerat fér en utveckling av Stenungsunds
centrum. Samtliga planer och program har foljt sina lagstadgade processer. Oversiktsplanen
har varit ute pa samrad och utstéallning, senast under varen 2020. Planprogrammet for
Stenungsunds centrum fran 2018 var pa programsamrad, vilket nu aven detaljplanen for
resecentrum ar. Samtliga beslut ar politiskt fattade och i Stenungsund och Sverige har vi en
representativ demokrati dar folket valjer partier/foretradare med beslutanderatt.

Se aven svar till yttrande 1 ovan.

Privatperson 28
2020-10-21

Overklagande och synpunkter - Detaljplan Resecentrum Stenungsund
Jag vill hdrmed l&mna synpunkter pa er detaljplan for “Resecenter Stenungsund”.

1. Detaljplanen

Sedan forra samradet och jamfort med géllande Gversiktsplan och senaste samrad fran 2018 har
ni gjort en jattestor forandring genom att helt utan syfte dra in busstrafik pa Sodra végen,
dessutom har gang och cykelvégar och gangtunnel som foreslas i detaljplanen direkt paverkan
och far betydande olagenheter for mig som fastighetsagare pa sodra vagen, bade 6stra och véstra
sidan om Sodra végen, detaljer kring detta finner ni nedan

a. Den foreslagna detaljplanen har avsevarda skillnader mot tidigare dversiktsplan, samt jamfort
med vad som tidigare kommunicerats i samrad (2018), och jag har overhuvudtaget ej
informerats om de stora forandringarna som gjorts sedan samrad 2018, det ar tydligt att detta
forslag tillkommit i “sista minuten” ej heller har jag blivit inbjudna till dialog under
planprocessen.

b. Ovanstaende har inte kommunicerats med mig

c. Detaljplanen har inte tagit hansyn till mina rattigheter som tomtagare

d. Detaljplanen innebar betydande olagenheter for mig som fastighetsagare av den tomt pa
vilken kommunen enligt planen foreslas férlagga funktioner kopplade till tillganglighet till
Resecentrums vastra sida, som cykelvag och gangtunnel, nagon som det inte finns behov av
forran dubbelspar dras genom samhallet vilket det varken finns beslut ej heller planer pa. Alla
i planen foreslagna forandringar syftande till kommunikation mellan éstra och vastra sidan av
jarnvagen anser jag skall tas bort frn detaljplanen da det inte finns nagot behov av detta da
dubbelspar ej finns planerat an mindre beslutat.

Dessutom finns en mycket val fungerande planfri korsning till Resecentrum fran dstra sidan av
jarnvagen, dvs gangbron, som mycket vél fyller det behov och funktion som gaende och
cyklister behdver for att kunna ta sig till Resecentrum.
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Gangtunneln inskranker pa min mark, forsamrar min narmiljo, forfular hela den gamla fina
miljon utmed Sodra véagen, och okar avsevart risken for tillhall och tenderar bli ett oroligt
omrade, invid min fastighet.

e. Hansyn &r ej tagen till att jag har och anvander ett dubbel-garage och upplaggningsplats och
odlingar pa den tomt som kommunen planerar att anvanda for detaljplanen.

f. Detaljplanen innebdr betydande oldgenheter fér mig som fastighetsagare till fastighet som
ligger granne med den tomt som kommunen avser forlagga cykelbana, och gangtunnel pa da
det kommer innebéra mer ljud, och risk for tillhall och stok och otrygghet vid en gangtunnel sa
néra centrum, dar redan idag misshandel och droghandel &r ett stort problem. Att férldgga denna
centrala gangtunnel kommer innebéra stor risk for oroligheter i direkt anslutning till min
fastighet.

g. Buller och ljud fran Resecentrum kommer innebéra en stor oldgenhet fér mig, ljud fran
tagutrop, gnisslande inbromsande tag, samt 6kande trafik pa sodra vagen av personbilar for
hédmtning och ld&mning av passagerare

h. Jag har inte blivit delgiven information under pagaende detaljplaneprocess for att kommunen
skall kunna ta hansyn till mina, som fastighetsagares réattigheter.

i. Jag har inte fatt personlig kallelse eller delgivits plan

j. Jag har inte, som berord part av detaljplanen blivit involverad under arbetet med
planprogrammet, “De berérda ges da mojlighet till insyn och paverkan innan kommunens
stallningstaganden dir ldsta”. (fran kommunens hemsida)

k. Jag kanner mig djupt personligt krankt av detta hanterande som &r respektlds.

. Detaljplanen med tunnel under jarnvéagen och i synnerhet busstrafiken pa Sédra vagen har ni
hastigt kommit pa och ska tas bort ur detaljplanen da det ej finns beslut som stédjer behov av
busshallplatser 6ster om jarnvagen — den saknar funktion och syfte.

Det ar forst nar Doterodsdvergangen stangs som denna losning eventuellt har ett syfte.
Stangning av Doterddsvagen kommer i ansprak vid ett eventuellt dubbelspar av jarnvagen som
kan komma att dras vid befintlig jarnvag (Bohusbhanan) igenom Stenungsunds tétort. Sadan plan
for dubbelspar finns ej planerad pa riksplan, varken dragning eller tidsplan, varfor anpassning
till en sadan forandring i nulaget totalt saknar nagon formell férankring i planer. Nyttan av
bussar pa Sodra vagen kan inte motiveras av storning av bomfallning.

m. S6dra vagen &r Stenungsunds aldsta villaomrade med hus som byggdes for ca 100 ar sedan,
som i ytterst hog grad far en stor paverkan av foreslagen detaljplan, avseende trafikflode, buller
(ljudféroreningar), ljus-storningar (ljusfororeningar), trafikbelastning och paverkan pa
omgivningarna, fran nuvarande milj6 med villafastigheter och tradgardar till, gangtunnel,
parkeringsplatser, busshallplatser och busstrafik, som totalt forandrar omradets karaktar och
innebér stora olagenheter och stdrningar, for mig som fastighetségare och granne, nagot som ej
beaktats i planen

n. Paverkan for boende har inte beaktats i nagon del av utredningarna

0. Tillganglighet och anslutning till Doterddsvéagen vaster ut dr redan idag ett stort problem for
den idag avsevart mindre andel trafik som behover passera framforallt UT fran Sodra vagen De
okade trafikfloden in till och ut fran Sodra vagen har ej tagits hansyn till vid korsningen Sodra
vagen Doterodsvagen for trafik vaster ut dver jarnvagen. Ingen hansyn eller atgard har vidtagits
i detaljplanen for den trafik som skall kéra vaster ut Over jarnvagen vid Doterodsvégen.
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p. Det finns utifran det faktum att dubbelspar fran Goteborg till Oslo, méjligen med dragning
genom Stenungsund, finns det inget behov av den i detaljplanen planerade gangtunnel som skall
forbinda vastra och dstra sidan av Resecentrum. En gangtunnel i Stenungsunds centrum, som
redan har problem med otrygghet, droghandel misshandel, maste ses som en okad risk for
otrygghet for innevanarna och passagerarna som behover passera i synnerhet vid dygnets morka
timmar.

2. Sammanfattningsvis,.

Mina synpunkter i denna skrivelse ar for att 6verklaga detaljplanen och kraver
att detaljplanen ej antas.

Min synpunkt och dverklagan géller &ven att vi kréver att lokaliserings beslutet
rivs upp.

Min synpunkt ar att Detaljplanen ej ska antas mot ovanstaende lamnade kommentarer men jag
kraver ocksa att lokaliserings beslutet rivs upp och en ny utredning satts till dar beslut om
forbattrat Resecentrum genomfors utifran de verkliga behov och de verkliga beslut som finns,
inte utifran eventualiteter som ar sa fjarran realisering att de inte ska paverka ett lokalt beslut
for en tag och busshallplats, alltsa det eventuella dubbelspar mellan Goteborg och Norge som
ej finns med i nagra planer pa riksniva for varken dragning eller tidsaspekt eller finansiering.

Kommunen har ej foljt sina egna styr-principer. I kommunens styrdokument finner man
foljande tydliga budskap om forhallningssatt:

”Ekonomiska styr principer

Syftet med de ekonomiska styrprinciperna ar att klargora ansvar och befogenheter samt erhélla
en effektiv administrativ hantering och en god ekonomisk hushallning. God ekonomisk
hushallning innebér att kommunens verksamhet ska bedrivas pa ett satt som sékerstaller att
aven kommande generationer far en bra kommunal service samt att maximal nytta uppnas med
minsta mojliga resursatgang.”

Lokaliseringen och investeringen av Resecentrum bygger ej pa kommunens egna principer.
”Maximal nytta med minsta mojliga resursatgéng” alltsd, men man foljer inte det man sjilv
beslutat eftersom det inte finns nagon nyttoberakning pa de olika lokaliseringsalternativen.

Pa frdgan om berakning av samhallsnyttan finns inga svar, detta ar alltsa inte gjort. I tillagg till
synpunkterna ovan vill vi framfora var asikt vad galler Resecentrum och dess lokalisering. Vi
anser inte att det lokaliseringsbeslut som tagits &r ratt, ej heller att det ar grundat pa analyser
och fakta kring det verkliga behovet av en ny placering. Dessutom har kommunpolitikerna ej
kunnat pavisa en enda forbéattring fran denna nya lokalisering. Det kommer ta langre tid att ta
sig med bil via Goteborgsvagen, det kommer att innebdra mer buller och ljusstorningar — for att
inte namna den helt meningslosa verkliga kostnaden pa 500? miljoner for att flytta nagot som
fungerar 400 meter,

Mina forslag som féljer 1angre ner i dokumentet, och ar grundade i vad som angivits ovan och
det avgorande faktum att det inte finns nagot beslut om plan for dubbelsparig jarnvag fran
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Goteborg till Oslo, varken dragning eller tidsplan. Anpassningarna for ett sadant scenario om
det dverhuvudtaget kommer intraffa, ligger 40-50 ar bort i tiden.

Att idag gora en forflyttning av ett Resecentrum som fungerar och som har potential att
forbéttras till rimlig kostnad (resurseffektivitet — minsta kostnad for mesta nytta) Att &ven om
forflyttning skulle ske till foreslagna plats finns det inga beslut som féranleder en sa stor
anpassning idag till dubbelspar som kanske sker om ett halvt sekel, eller kanske aldrig.

Det finns definitivt inget beslut som stoder behov av etablering for Resecentrum pa
oOstra sidan om jarnvagen dverhuvudtaget,

e Gang och cykelvéag fran Nytorps backe som ansluter Resecentrum via en tunnel fran
sodravagen. Det finns en planfri korsning i form av gang och cykel bro som val
forbinder ostra och vastra sidan av jarnvagen i omradet kring Fregatten/ Sodra vagen/
foreslagit Resecentrum

e Busshallplatser pa Ostra sidan om jarnvagen vid sodra vagen behdvs endast vid
dubbelspar och stangning av 6verfarten Doterddsvagen / Goteborgsvagen.

e Cykelparkerng och parkering for hamtning och ldmning vid Sddra vagen behovs ej
heller da gangtunnel ej finns.

3. Mitt forslag ar istéallet!
Utifran det faktum att dubbelspar ej ens &ar planerat varken dragning eller tidsplan, nagot
beslut finns 6verhuvudtaget inte.

1, Satsa pa nuvarande placering vid Stenungsunds station,

Vart forsta forslag utifran resurseffektivitet ar att man gor en komplett och korrekt utredning av
mojligheterna att gora forbattringar pa nuvarande lokalisering vid Stenungsunds station. Denna
lokalisering utreddes inte i lokaliserings utredningen 2012 vilket star explicit i
dokumentationen, men det finns en notering om att ytan vid nuvarande plans ser ut att vara
tillganglig. Kommunens representant har infor sittande publik i samradsmote den 29 september
2020 sagt att man utrett fem alternativ: NOsnés, Brofastet, Centrum, Stora Hoga och nuvarande
placering. Detta ar en direkt 16gn — de tva sistnamnda har €] utretts och kunnat utvarderas pa
likvardigt sétt av de instanser som varit involverade i beslutet; workshop och kommunstyrelsen
som beslutat om lokaliseringen.

Foreslar att nuvarande placering utifran dess centrala lage som ar gynnsamt for boende,
besokare till affarer i sodra OCH norra delarna av centrum, for pendlare till arbetsplatser i
kommunen. Det finns ocksd gott om plats och utrymme att tillgangliggéra fler
pendelparkeringar genom att utnyttja omradet vid Vastergards allé till pendelparkering.
Omradet far ej bebyggas, har 6vergang och trottoar via vid Kvantum eller Viadukten till
nuvarande station och busshallplats, som man ocksa kan kalla nuvarande Resecentrum.
Avstandet fran Vastergards allé (dit pendelparkeringar kan forlaggas) till nuvarande
lokalisering &r lika langt som fran nuvarande lokalisering till den i detaljplanen foreslagna
lokaliseringen. Genom att utnyttja dessa mojligheter pa mark som kommunen ager och som
inte kan anvandas till nagot annat, kan yta pa befintlig plats utnyttjas mer resurseffektivt.
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Dessutom kan stationshuset, som kommunen salt till privat naringsidkare, kopas tillbaka och
aterigen anvandas som vanthall, toalett, kiosk mm. Det var ett felaktigt beslut att sélja stationen
och anta att servicen som kunde inrymmas i den lokalen ej langre behdvdes. (den behdvs! )
Detta alternativ &r ett centralt beldget alternativ som kan mota de krav som stéllts pa ett
Resecentrum, och maste anses vara ett mindre kostsamt alternativ da det mesta redan fungerar
utifran platsen. Detta alternativ ar ett bra alternativ till dess att man med séakerhet vet vad ett
dubbelspar fran Goteborg till Oslo kommer att innebéra.

2, Alternativt — gor en verklig forbattring och flytta till alternativ Broféstet

Vart andra forslag ar att forlagga Resecentrum till Broféstet och darmed faktiskt 16sa en del
problem som finns med trafiksituationen runt Goteborgsvégen. Genom att lyfta ut busstrafik
som skall vaster ut mot Tjorn och Orust eller dsterut via N6snas till Hallerna, Hégenorum,
Ucklum eller Halleback/Hasselbacken, till ett omrade som har forutsattningar for och behov av
planfri korsning for biltrafik, persontrafik — gang och cykelvag.

Detta omrade har oavsett Resecentrum behov av sadan l6sning sedan dvergangar vid jarnvagen
stangts. Lokaliseringen vid broféstet ligger pa bekvamt gangavstand till bade N6snasgymnasiet/
Stenungsund Arena, till Solgardsdalen, Kvarnberget och Kristinedal samt till affarscentrum i
Stenungsund. (sma skyttelbussar skulle kunna kora fran stationen till affarscentra vid Stenungs
Torg OCH till affarsomradet i Norra centralorten, Kvantum, Willys mm.

For denna lokalisering har kommunen mycket egen mark att anvanda for projektet och
pendelparkeringar kan latt forlaggas i omradet Gster om jarnvagen.

Detta férslag LOSER manga problem med trafiksituationen vid Géteborgsvagen, samtidigt som
den frigor mark for Citycon att behalla parkeringsplatser.

Kommunens kommentar

| detaljplaneprocessen ar samradet ett skede for att Iamna synpunkter. Det ar endast ett beslut
om antagande av detaljplan som kan 6verklagas.

1. a-b) Planprogrammet for Stenungsunds centrum (vilket asyftas) ar likt alla planprogram inte
juridiskt bindande, utan visar pa en inriktning eller vision. | och med att de inte ar juridiskt
bindande kan forslagen &ndras efter hand som nya idéer, forslag eller synpunkter kommer.
Planprogrammet godkéndes av kommunfullméaktige 2018-06-25 § 92.

| detaljplaneprocessen ar samradet det tidigaste skedet att Iamna synpunkter.

¢) Under detaljplaneldaggning ska kommunen véaga allménna intressen mot enskilda intressen
och finna losningar sa att planens syfte kan uppnas pa ett andamalsenligt satt.

d) For att uppmuntra folk att vélja hallbara ressatt ar det viktigt att dessa ar attraktiva. Gang-

och cykelbron fyller sin funktion val idag. Den planerade tunneln fyller en funktion i
kollektivtrafikanlaggningen for den som behdver byta sida pa resecentrum for att gora sitt byte
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mellan exempelvis tdg och buss, och fungerar dven som ett alternativ vagval till gang- och
cykelbron. Med fler manniskor i rérelse kommer platserna ocksa upplevas som tryggare. Vidare
tillkommer arbete med god belysning och kameradvervakning for att ytterligare 0ka tryggheten.

e) Under detaljplaneléaggning ska kommunen véaga allménna intressen mot enskilda intressen
och finna l6sningar sa att planens syfte kan uppnds pa ett andamalsenligt satt. Plan- och
genomférandebeskrivningen kommer att kompletteras och fortydligas med vilka konsekvenser
detaljplanen far for fastigheter inom detaljplanen. Kommunen avser att teckna avtal med
fastighetsagarna.

f) Se svar i d) ovan.

g) Bullerutredningen kommer uppdateras infor granskningen. Avsikten ar att bullerpaverkan
fran jarnvag ska utredas i en jarnvagsplan, vilket ar Trafikverkets verktyg. Om jarnvéagsplan
inte gors kommer dessa varden att inga i detaljplanens uppdaterade bullerutredning infor
granskning.

h-i) Underrattelse om samrad har skickats till fastighetsagarna i enlighet med plan- och
bygglagen.

j) Kungorelse om planprogrammet for Stenungsunds centrum skickades ut till fastighetsagare
inom programomradet. Ett programsamrad holls vilket aven inkluderade ett samradsmote till
vilket allménheten var valkommen.

) Vid flytt av resecentrum 2025 kommer antalet tagpassager 6ver Doterddsvagen minskas till
cirka halften. Kommunerna langs Bohusbanan, Véastra Gotalandsregionen och Trafikverket
arbetar dock for en okad trafikering mellan Goteborg och Stenungsund/Uddevalla. En sadan
dubblad turtéthet skapar da ater lika manga bomfallningar som idag. Genom att placera de tre
hallplatslagena pa Sodra vagen skapas dock ett mer robust och mindre storningskansligt
kollektivtrafiknat, dar bussarnas ankomst till och avgang fran det nya resecentrumet inte
hanger pa antal bomfallningar, oavsett om bomfallningarna beror pa passerande tag, tekniska
problem eller rals-/vagarbeten. Busstrafik osterifran via Doterddsvagen som skall slappa av
passagerare att fortsatta med tag soderut riskerar att fastna i bomfallningskd da tag fran
Uddevalla passerar och riskerar d inte hinna fram till avslappning fore tagets avgang. Darfor
har kommunen i samrad med Vasttrafik valt att dessa bussar skall underlatta framkomsten till
resecentrum utan att passera jarnvéagen.

Utformningen av 6stra sidan kommer studeras vidare till granskningen.
m-n) Uppdateringar av utredningar kommer goras infoér granskningen. Hur arbetet med en
detaljplan ska ske regleras i plan- och bygglagen. Under detaljplanlaggningen ska kommunen

vaga allméanna intressen mot enskilda intressen och finna lésningar sa att planens syfte kan
uppnas pa ett andamalsenligt satt.
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0) For att underlatta passagen ut pa Doterddsvagen foreslas ett hogersvangfalt pa Sodra vagen,
detta kommer minska kobildningen for de som ska vanster eller rakt fram. Mojligheten att
anordna ett vanstersvangfalt for trafik som kommer ésterifran pa Doterédsvagen och ska till
SOdra vagen studeras. Trafikutredningen kommer uppdateras infor granskningen.

p) Se svar i d) ovan.

2-3 Det som forbereds for ar inte en del av strackan Goteborg-Oslo. Det resecentrum planerar
for langsiktigt ar dubbelspar mellan Géteborg och Stenungsund for pendlingstrafik. | ett forsta
skede arbetas det for ett motesspar i eller dubbelspar till Stenungsunds nya resecentrum, vilket
inte kraver nagon atgard pa Doterddskorsningen. Dubbelspar norrut kommer sannolikt inte att
genomfdras inom en 6verskadlig framtid, da trafikunderlaget som kréavs for detta inte finns.

Stenungsunds kommun arbetar dessutom med att fa prioriterat satsningar pa Bohusbanan for
att oka kapaciteten till kvartstrafik for persontrafiken till Gteborg. For detta kommer partiella
dubbelsparsstrackor att behova finansieras utmed strackan. Darfor har kommunen genom
oversiktsplanen sakrat mark utmed jarnvagen fér en mojlig utbyggnad. Endast marginella
hastighetsckningar kan uppnas genom detta men robustheten sékras och fler turer mojliggors
genom fler motespunkter.

Lokaliseringsbeslutet ar ett sedan lange taget politiskt beslut och féljer det gemensamma mal
for samtliga kommuner inom Kommunalférbundet Goteborgsregionen avseende Gvergangen
mot ett hallbart resande. Ingen specifik berdkning av denna samhallsnytta ar gjord for
respektive kommuns delomrade. Se aven svar i punkt 3.

For att uppmuntra folk att valja hallbara ressatt ar det viktigt att dessa ar attraktiva. Gang-
och cykelbron fyller sin funktion val idag. Den planerade tunneln fyller en funktion i
kollektivtrafikanlaggningen for den som behdver byta sida pa resecentrum for att gora sitt byte
mellan exempelvis tag och buss, och fungerar dven som ett alternativ vagval till gang- och
cykelbron. Se dven svar i punkt 1 1), p) och g) ovan.

Dagens stationslage ligger i de norra delarna av centrum och langt fran Stenungsébron, vilket
gor att de tar onddigt lang tid for anslutande bussar och trafik fran 6arna att komma till
stationen. Stenungsund expanderar i forsta hand sdderut eftersom industrins skyddszon norr
om centrum hindrar oss att bygga bostader at det hallet.

| Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt, lattillgangligt och som ar
levande tryggt och valkomnande. Ett centrum ndra manniskan och havet. Det nya
resecentrumet ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum ar inte bara en
knutpunkt for kollektivtrafik utan &ar en viktig plats i samhallet, en valkomnande och effektiv
plats for kommunens och regionens resendrer. Det stora antalet resendrer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omraden.
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Att lagga resecentrum i just centrum, det sa kallade Centrumalternativet, dppnar upp for vidare
exploatering med bostader, verksamheter och arbetsplatser pa bada sidor om jarnvagen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum far de &ven nara till bade
kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir darfor en
lokalisering for bade stenungsundshor, arbetspendlare, turister och besdkare.

Ett resecentrum skilt fran évrig bebyggelse och kanske omringat av stora parkeringsytor ger
otrygga miljoer sarskilt under dygnets morka timmar, vilket kan hindra manniskor fran att vilja
fardas kollektivt.

Stenungsund ar med i ett regionalt samarbete i natverket Det urbana stationssamhéllet.
Samarbetet sker for att paskynda utvecklingen mot ett mer hallbart resande genom att géra
kollektivresor enkla och attraktiva. Alla erfarenheter fran arbetet pekar pa att tillganglighet
och narhet, att placera resecentrum sa nara samhallskarnan som mojligt, ar en
framgangsfaktor for att utveckla tatorten.

Trafikverkets regler har i senare arbete ocksa visat att Brofastet som alternativ inte ar mojligt
da det ligger i en for skarp kurva.

Privatperson 29
2020-10-21

Vilka problem léser vi? - synpunkter pa framlagt forslag till resecentrum i Stenungsund

Det & mycket intressant att lasa detaljplaneférslaget for resecentrum i Stenungsund. Det &ar
mycket vélskrivet, men utgangspunkten ar endgd: att utfora just det forslag till resecentrum som
ligger pa bordet efter ett beslut i kommunfullméktige for fyra ar sedan.

Nagot alternativ presenteras inte. Man kunde annars tanka sig bade nollforslag (nuvarande lage)
och alternativ placering. Flera forslag har diskuterats, men dessa avfardas i detaljplanen.

Hade det inte varit smart att anda lata oss ta stallning till alternativa forslag, nar nu antligen
Stenungsundsborna tillfragas om sin syn pa saken?

Istallet har en handfull politiker och tjansteman fatt tycka till pa en workshop 2015, och da
valde man ut det har forslaget, som kommunen jobbat vidare med i fem &r. Vagar man tala om
tunnelseende?

Kommunen tonar ned betydelsen av miljopaverkan. Men denna kan inte negligeras. Med tanke
pa all trafik som resecentrum ger upphov till - i framtiden inte minst - tag, bussar, allehanda
motorfordon - ar det inte ointressant var resecentrum placeras. Fastigheter pa Sodra vagen maste
I6sas in. Mera buller uppstar i narliggande fastigheter i centrum. Storre utslapp av kvaveoxider
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kan befaras. Fler fordon i rorelse (20 000 eller 26 000 fordon per dygn jamfort med dagens 16
000). Trots detta farre parkeringsplatser — vart tog parkeringshuset vagen?

Man kan med fog fraga sig vilka problem vi loser med detta forslag? Istallet permanentar vi
problemet med Nosnasmotet — okad turtathet med tag kommer att leda till standiga koer vid
jarnvagsoverfarten. Vi permanentar problemet med jarnvagsovergangen vid Doterddsvagen.
Ett alternativ som kan bli nddvandigt i framtiden presenteras dock: att helt stanga Overfarten —
med ooverstigliga konsekvenser for biltrafiken. Och vilken véag ska da Raddningstjanstens
utryckningsfordon ta till resecentrum om ett elbilsbatteri tagit eld?

Manga intressanta och vardefulla synpunkter har redan framforts i inlagg i Lokaltidningen.
Sjalvklart maste kommunen nu ta fasta pa att kommunens invanare har en annan syn pa fragan
om ett resecentrum an kommunens politiker gor sig till tolk for. Spelplanen har ocksa forandrats
under det gangna aret med en pandemi, som motiverar andra prioriteringar i kommunen &n att
satsa minst 160 miljoner kronor av vara skattepengar pa ett resecentrum, samtidigt som
kollektivtrafiken befinner sig i kris.

Det vore rimligt att halla en folkomréstning i denna fraga, dar beslutet och genomforandet sa
genomgripande paverkar samhallet och Stenungsundsborna i decennier framat. Tilliten till
politikerna &r ifragasatt. Tag oss véljare pa allvar! Starta om! Lat oss komma till tals och inte
bara “’tycka till” om ett beslut som Sverlevt sig sjdlv.

Kommunens kommentar

Beslutet om resecentrums lokalisering fattades av kommunfullmaktige 2016 utifran
lokaliseringsutredningen dar alternativ studerades. Syftet med detaljplanen &r sedan att
studera hur detta beslut kan utformas och genomforas.

Kommunen arbetar for att andelen bilresor ska minska, att de som har mojlighet kan ga, cykla
eller aka buss till det nya resecentrumet. Kommunens ambition ar att underlatta for hallbart
resande med kollektivtrafik, cykel eller till fots och dka dessa andelar i forhallande till biltrafik.
Detta enligt kommunens mobilitetsstrategi, antagen av kommunfullmaktige 2019-12-12 § 276.
Parkeringshus ingar inte i uppdraget for denna detaljplan. I planprogrammet for Stenungsunds
centrum (godkant av kommunfullméktige 2018-06-25 § 92) beskrivs att parkeringshus behdver
byggas om/nar parkeringsytorna i en framtid bebyggs. Beslut om att anvanda befintlig bussplan
till pendelparkeringar fattades av kommunfullméktige 2020-09-24 § 126.

NOsnas-motet studeras i en pagaende separat atgardsvalsstudie i samarbete med Trafikverket,
dar syftet bl.a. ar att skapa en planskild korsning med jarnvagen.

| arbetet med resecentrum samt i kommande centrumutveckling kommer kommunen studera

majligheterna till planskilda korsningar sa att fotgangare och cyklister sakrare kan korsa vag
och/eller jarnvag. | ett langre tidsperspektiv kan aven planskilda passager for fordonstrafik
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komma att bli aktuella. En planskild passage for fotgangare och cyklister i form av en gang-
och cykeltunnel planeras for vid det nya resecentrumet.

| dagslaget finns inga beslut pa utveckling av Sédra Bohusbanan. | ett forsta skede arbetas det
dock for ett métesspar vid, eller dubbelspar till, Stenungsunds nya resecentrum. Ett dubbelspar
mellan Stenungsund och Gateborg innebar inte ett krav pa stangd jarnvagsoverfart vid
Doterddsvagen. Vid flytt av resecentrum ar 2025 kommer antalet tagpassager over
Doterddsvagen minskas till cirka halften. Kommunerna langs Bohusbanan, Vastra
Gotalandsregionen och Trafikverket arbetar dock for en dkad trafikering mellan Géteborg-
Stenungsund-Uddevalla. En sadan dubblad turtéthet skapar da ater lika manga bomfallningar
som idag.

Det ar forst nar dubbelspar och trafikeringsvolymer (kvartstrafik) norrut blir aktuellt som en
planskild korsning for Doterddsvagen kan bli nédvandig. Detta kommer sannolikt inte att
genomforas inom en overskadlig framtid, da trafikunderlaget som kravs for detta inte finns,
darfor planeras inte for detta i dagslaget.

Jarnvagsoverfarter ar Trafikverkets anlaggningar, inte kommunala. Detta innebar att
kommunen inte har radighet att bygga om dem utan medgivande fran Trafikverket. En planskild
korsning ar mycket kostsam och kraver prioritering i Nationell infrastrukturplan och kan
komma ifraga forst nar trafikeringsvolymer kraver en sadan atgard.

Enligt Sodra Bohuslans Raddningstjanstforbunds yttrande konstateras att samradsforslaget
tillgodoser raddningstjansten behov, och samradsforslaget tillstyrks utan synpunkter.

Det ar riktigt att kollektivtrafikresorna minskat under pandemins tid. Utredningar Vasttrafik
gjort visar dock att vi senast 2025 ar tillbaka pa dagens resandevolymer. En satsning pa
kollektivtrafik ar langsiktigt och nddvéandigt da vi blir fler invanare.

Medborgarna har varit inbjudna och involverade i kommunens tankar och planer. Kommunen
har sedan oversiktsplanen OP06, antagen 2009, planerat fér en utveckling av Stenungsunds
centrum. Samtliga planer och program har foljt sina lagstadgade processer. Oversiktsplanen
har varit ute pd samrad och utstallning, senast under varen 2020. Planprogrammet for
Stenungsunds centrum fran 2018 var pa programsamrad, vilket nu aven detaljplanen for
resecentrum ar. Samtliga beslut ar politiskt fattade och i Stenungsund och Sverige har vi en
representativ demokrati dar folket valjer partier/foretradare med beslutanderatt.
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Privatperson 30
2020-10-21

Oforsvarligt sloseri med skattepengar att flytta resecentret 500m sdderut och dessutom ’ta”
parkeringsplatser fran handeln pa Stenungstorg

Utnyttja i stallet befintligt resecentrum, som rustas upp med vanthall, nya toaletter och bygga
skarmtak dver perrongerna.

Anvand Vattenfalls gamla tjanstebostaders tomt som pendelparkeringsplats, forlang resecentret
norrut om sa behovs.

Forlagg rangerbangarden till norr om Industri vagen, sa att transporter av farligt gods inte blir
staende pa resecentret.

Kommunens kommentar

Dagens stationslage ligger i de norra delarna av centrum och langt fran Stenungsobron, vilket
gor att de tar onddigt lang tid for anslutande bussar och trafik fran 6arna att komma till
stationen. Stenungsund expanderar i forsta hand sdderut eftersom industrins skyddszon norr
om centrum hindrar oss att bygga bostader at det hallet.

| Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt, lattillgangligt och som ar
levande tryggt och védlkomnande. Ett centrum ndra manniskan och havet. Det nya
resecentrumet ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum &ar inte bara en
knutpunkt for kollektivtrafik utan ar en viktig plats i samhallet, en valkomnande och effektiv
plats for kommunens och regionens resendrer. Det stora antalet resendrer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omraden.
Att lagga resecentrum i just centrum, det sa kallade Centrumalternativet, dppnar upp for vidare
exploatering med bostader, verksamheter och arbetsplatser pd bada sidor om jarnvagen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum far de &ven nara till bade
kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir darfor en
lokalisering for bade stenungsundsbor, arbetspendlare, turister och besokare.

Ett resecentrum skilt fran évrig bebyggelse och kanske omringat av stora parkeringsytor ger
otrygga miljoer sarskilt under dygnets mérka timmar, vilket kan hindra méanniskor fran att vilja
fardas kollektivt.

Stenungsund ar med i ett regionalt samarbete i natverket Det urbana stationssamhallet.

Samarbetet sker for att paskynda utvecklingen mot ett mer hallbart resande genom att gora
kollektivresor enkla och attraktiva. Alla erfarenheter fran arbetet pekar pa att tillganglighet
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och narhet, att placera resecentrum sa nara samhéllskarnan som mdjligt, &ar en
framgangsfaktor for att utveckla tatorten.

Privatperson 31
2020-10-21

Harligt att se att en plan pa férandring pagar.

Jag &r emot det forslaget som stéllts ut och ser hellre foljande forbéttringar:

* Dra ut resecentrum till att ligga i anslutning till Stenungsund arena.

« Utnyttja den knutpunkten for att inte dra in o ut trafik till exempelvis Tjorn etc. i centrum.
» Ténk om nir det géller centrum och téink rekreation, utbildningscentrum, vard o omsorg.
* Havsnéra milj6 i centrum dér manniskor mots och stéarker sjalen.

Idag &r det otroligt mycket onddig pendeltrafik som ska trdngas i centrum. Centrum &r inte
langre ett bra centrum. Kno inte in detta d&r. Stenungsund &r for sent ute men det ska ju
sjalvklart ligga ett handelscentrer i Spekerdd dar trafiken tar av mot STO och inte ge det till
Kungélv/Uddevalla. Det ar en solklar miss att inte satsa dar tidigare.

Det ar aven dags att ta ut vagtullar for boende utanfor STO sa att regionen far det kapital som
behovs for att fordndra infrastrukturen till det battre. (Tjérnbron, centrum, resecentrum,
cykelvagar mm.) Avfart 89, 90 & 91, gamla E6 fran Kode ar det som avses och bron vid
Sundsandsvik (Orust) & Maldleden (farjan) & vid Grétan.

Det finns andra alternativ for industritagen. De borde kunna rangeras norr om Stenungsund och
tas in den végen istéllet med skiften i hdjd med vattenfall istéllet for att bruka centrum fér de
transporterna. Det finns mycket mark nedanfor skorstenarna att bruka for sadant. Dar finns dven
expertisen i narhet till ravarorna.

Det finns manga idéer i mitt huvud och jag &r emot ert forslag.

Kommunens kommentar

Stenungsunds kommun maste forhalla sig till den verklighet att Bohushanan som idag trafikeras
av framst persontdg med arbetspendlare gar just genom Stenungsunds centralort. Region
Véstra Gotaland samt Kommunalférbundet Géteborgsregionen arbetar nu strategiskt med att
utveckla de stationssamhéllen dar dagens tag passerar. Ett nytt resecentrum i Stenungsunds
centralort &r ett steg i detta arbete.
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Att arbeta for ett 6kat hallbart resande i STO-regionen ar nagot alla tre kommuner ar ansvariga
for. Stenungsund uppmuntrar darfor Tjorn och Orusts kommuner att arbeta for ett okat
kollektivtrafikakande fran d6arna — att fa invanarna att parkera bilen pa Tjérn och Orust for att
ta bussen till Stenungsunds resecentrum. Da minskar belastningen bade pa broarna, Nosnas-
motet och Goteborgsvagen.

| juni 2018 godkandes Planprogram for Stenungsunds centrum. | detta ar det nya resecentrumet
med som en stor och viktig del. Programférslaget utredde forutsattningar och moéjligheter for
att, pa kort och lang sikt, skapa och utveckla en tilltalande stadsmiljo integrerat med den
befintliga bebyggelsen. Programférslaget innebar att Stenungsund ges forutsattningar for att
fa ett centrum av stadskaraktar, dar dagens stora parkeringsytor successivt kan bebyggas.
Resultatet fran workshopen arbetades in i forslaget som innebar ett centrum med gagator,
gronska, varierad bebyggelse, resecentrum, forbattrad och mer valutnyttjad kontakt med
vattnet, samt en bebyggelse med blandade funktioner sasom bostader, verksamheter, kontor
och handel for att skapa ett levande centrum.

Detaljplan for Spekerdds handelsplats antogs av kommunfullméktige i juni 2020.
Vagtullar regleras inte i detaljplan.

Att anlagga nya jarnvagar ar inte nagot som kommunen har radighet 6ver, det ar Trafikverket
som har detta.

Privatperson 32
2020-10-21

Jag lyssnade pa det digitala samradet. Jag maste saga att jag blev inte dvertygad om att detta &r
en bra idé. Ingen lyckades forklara varfor vi ska ha ett nytt resecentrum bara ett par hundra
meter soder om nuvarande station. | den efterfoljande diskussionen pa inséndarsidor och pa
sociala medier sa forstar jag att vi medborgare inte har sd mycket att saga till om langre. Kanske
andra farg pa en végg eller en annan typ av tak pa sjalva resecentret. Men jag vill anda ta upp
saker och mina synpunkter pa forslaget ar:

1. Det verkar inte ha gjorts ndgon utredning av samhallsnyttan av detta projekt. For att ett
sa pass dyrt projekt ska genomforas bor det finnas en positiv samhallsnytta och inte bara
nagra tankar ifran en workshop. Att gynna kopcentrat racker inte for att motivera denna
investering.

2. | forslaget verkar det tas for givet att vart resecentrum ska attrahera pendlarna ifran
Tjorn och Orust. Manga av dem gar dessutom av vid Hjalmar Brantingplatsen och dar
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stannar inget tdg och ingen vet om det blir av i framtiden. Projektet att bygga ett
resecentrum vid Brunnsho &r lagt pa is. Att da tvinga in alla pendlarna till Stenungsund
for att vanta pa ett tag som ofta inte haller tiden kommer inte att fungera. Det kollektiva
resandet kommer da att minska med annu storre koer ut till 6arna som féljd. Min asikt
ar att de fortsatt kommer att ha direktgaende pendlarbussar. Darmed behdvs inte sa
manga bussgater.

3. Bohusbanan ar enkelsparig och det medfor storningar och att da ta bort en motesplats i
Stenungsund ar valdigt oklokt och kan ge onddigt langa restider. Det betyder att tagen
far vanta i Stora Hoga eller Svenshdgen. Eller kanske pa nuvarande stationsomrade. Jag
forordar ett fortsatt motespar pa Stenungsunds resecentrum oberoende av om det i
framtiden blir ett dubbelspar for Bohusbanan. Att gora denna atgard i framtiden blir bara
dyrare an att gora allt i samma upphandling.

4. For oss som bor pa gangavstand eller cykelavstand fungerar den nya platsen men for de
som av nagon anledning vill ta bilen sa ar det direkt oattraktivt att parkera pa den gamla
platsen for stationen. Det kommer heller inte att gynna det kollektiva resandet da varje
resenar far lagga onddigt mycket tid pa att ta sig till resecentrat.

5. Helst av allt 6nskar jag att samhéllet sparar denna enorma summa och l&gger en mindre
summa pa att forbattra nuvarande placering. Jag forordar att det sa kallade
nollalternativet utreds battre och att busstrafiken ifran 6arna matas pa ifran Stora Hoga,
om de behdver matas. Man kan relativt enkelt gora betydligt fler bussgater pa samma
yta.

Ga garna vidare med att fortita torget, bygg hotellet och mer bostader. | och med att C W
Borgsvdg sa smaningom ska bebyggas sa blir det en allé mellan torg och nuvarande
stationsomrade. Vi behdéver ocksa planskilda korsningar inne i Stenungsund och ett béttre flyt
i trafiken ut mot Tjorn och Orust. Och dven med ett nytt resecentrum sa kommer samhallet &nda
vara delat pa grund av jarnvagen.

Kommunens kommentar

1. En moderniserad och centralt placerad resecentrumanléggning ar politiskt beslutad i linje
med Vastra Gotalandsregionens och Kommunalférbundet Goteborgsregionens beslut om att
utveckla de stationssamhallen langs Bohusbanan dar dagens tag passerar for ett mer hallbart
resande. Det ar helt i detta perspektiv som vi ndr samhallsnyttan och ar ett gemensamt mal for
samtliga kommuner inom géteborgsregionen. Ingen specifik berdkning av denna samhéllsnytta
ar gjord for respektive kommuns delomrade.

Kommunen har genom politiska beslut for projektet att bygga ett nytt resecentrum, med en ny

lokalisering, godkéant en exploateringsbudget. Nyttan som detta medfor bedéms Overstiga den
budgeterade kostnaden. Samtidigt har Véastra Gotalandsregionen beviljat medfinansiering till
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projektet och déarmed gjort en liknande bedémning. Att ta fram en detaljplan ar en del i detta
projekt, utbyggnation och drift andra delar. Projektets kostnader foljs upp l6pande under alla
delar. Om kostnader 6verstiger tilldelad budget kommer beslut uppdateras.

2. Stenungsunds station har i dagslaget elva busshallplatser. Antalet hallplatslagen i nya
resecentrum ar framtaget i dialog med Vasttrafik och ar framtaget utifrdn hur manga bussar
som behover sta inne samtidigt for att mojliggora stjarntrafik dar bussarna ansluter till tdgens
ankomst/avgang, samt regionens malbilder om kollektivtrafikresande.

Att arbeta for ett 0kat hallbart resande i STO-regionen ar nagot alla tre kommuner &r ansvariga
for. Stenungsund uppmuntrar darfér Tjorn och Orusts kommuner att arbeta for ett okat
kollektivtrafikakande fran d6arna — att fa invanarna att parkera bilen pa Tjérn och Orust for att
ta bussen till Stenungsunds resecentrum. Da minskar belastningen bade pa broarna, Nosnés-
motet och Goteborgsvagen. Kommunen arbetar aven for att andelen bilresor ska minska, att de
som har majlighet kan g4, cykla eller aka buss till det nya resecentrumet.

| atgardsvalsstudierna for bade lansvag 160 och for Nosnasmotet (vilka tas fram i samarbete
med Trafikverket da det ar deras anlaggningar) arbetas det med att prioritera busstrafiken.
Atgérder for dessa strackor planeras in i Trafikverkets Regional plan. Frén resecentrum
kommer linjetrafikbussar ha fri passage ut fran resecentrum och hela végen till lansvéag 160.
Bl.a. foreslas busskorfalt fran Tjornbrons hantverk till Stenungsobron.

3. Dagens trafikering innebar inga tagmoten i Stenungsund, de méts i Stora Hoga. Aven i det
framtida scenariot med dubbad turtathet kommer inga moten ske i Stenungsund, dessa ar
planerade till Stora Hoga och Svenshogen. | ett forsta skede arbetas det dock for ett motesspar
vid, eller dubbelspar till, Stenungsunds nya resecentrum.

4. Kommunens ambition &r att underlatta for hallbart resande med kollektivtrafik, cykel eller
till fots och oka dessa andelar i forhallande till biltrafik. Detta enligt kommunens
mobilitetsstrategi, antagen av kommunfullméaktige 2019-12-12 § 276.

5. Dagens stationslage ligger i de norra delarna av centrum och langt frdn Stenungsébron,
vilket gor att de tar onddigt lang tid for anslutande bussar och trafik fran 6arna att komma till
stationen. Stenungsund expanderar i forsta hand sdderut eftersom industrins skyddszon norr
om centrum hindrar oss att bygga bostader at det hallet.

| Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt, lattillgangligt och som &ar
levande tryggt och valkomnande. Ett centrum ndra manniskan och havet. Det nya
resecentrumet ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum &r inte bara en
knutpunkt for kollektivtrafik utan ar en viktig plats i samhallet, en valkomnande och effektiv
plats for kommunens och regionens resendrer. Det stora antalet resendrer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omraden.
Att lagga resecentrum i just centrum, det sa kallade Centrumalternativet, 6ppnar upp for vidare
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exploatering med bostader, verksamheter och arbetsplatser pa bada sidor om jarnvagen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum far de &ven néra till bade
kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir darfor en
lokalisering for bade stenungsundsbor, arbetspendlare, turister och bestkare.

Ett resecentrum skilt fran évrig bebyggelse och kanske omringat av stora parkeringsytor ger
otrygga miljoer sarskilt under dygnets morka timmar, vilket kan hindra méanniskor fran att vilja
fardas kollektivt.

Stenungsund ar med i ett regionalt samarbete i natverket Det urbana stationssamhéllet.
Samarbetet sker for att paskynda utvecklingen mot ett mer hallbart resande genom att géra
kollektivresor enkla och attraktiva. Alla erfarenheter fran arbetet pekar pa att tillganglighet
och narhet, att placera resecentrum sa ndra samhéllskdarnan som mojligt, ar en
framgangsfaktor for att utveckla tatorten.

Genom att utveckla centrumkarnan sa att det finns varierad service pa bada sidor sparet och
naturliga vagar for floden daremellan desto mindre kommer upplevelsen av att jarnvéagen delar
samhéllet i tva delar att vara.

| arbetet med resecentrum samt i kommande centrumutveckling kommer kommunen studera
majligheterna till planskilda korsningar sa att fotgangare och cyklister sakrare kan korsa vag
och/eller jarnvag. | ett langre tidsperspektiv kan aven planskilda passager fér fordonstrafik
komma att bli aktuella. En planskild passage for fotgangare och cyklister i form av en gang-
och cykeltunnel planeras for vid det nya resecentrumet.

| dagslaget finns inga beslut pa utveckling av S6dra Bohusbanan. | ett forsta skede arbetas det
dock for ett matesspar vid, eller dubbelspar till, Stenungsunds nya resecentrum. Ett dubbelspar
mellan Stenungsund och Goéteborg innebar inte ett krav pa stangd jarnvagsoverfart vid
Doterddsvagen. Vid flytt av resecentrum ar 2025 kommer antalet tagpassager over
Doterddsvagen minskas till cirka halften. Kommunerna langs Bohusbanan, Vastra
Gotalandsregionen och Trafikverket arbetar dock for en kad trafikering mellan Géteborg-
Stenungsund-Uddevalla. En sadan dubblad turtathet skapar da ater lika manga bomfallningar
som idag.

Det ar forst nar dubbelspar och trafikeringsvolymer (kvartstrafik) norrut blir aktuellt som en
planskild korsning for Dotertdsvagen kan bli nddvandig. Detta kommer sannolikt inte att
genomforas inom en overskadlig framtid, da trafikunderlaget som kravs for detta inte finns,
darfor planeras inte for detta i dagsléaget.

Jarnvagsoverfarter ar Trafikverkets anlaggningar, inte kommunala. Detta innebar att
kommunen inte har radighet att bygga om dem utan medgivande fran Trafikverket. En planskild
korsning ar mycket kostsam och kraver prioritering i Nationell infrastrukturplan och kan
komma ifraga forst nar trafikeringsvolymer kréaver en sadan atgard.
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Privatperson 33
2020-10-21
Undertecknat av tva personer

Den samhalleliga utvecklingen gar oerhort fort tack vare ny datorbaserad teknik. Ingen hade
val, bara for ett par ar sedan, kunnat tro att till exempel Goteborg skulle komma att
oversvammas av en ny form av privatfinansierade fordon i form av eldrivna sparkstéttingar.

| Danmark haller man enligt tidningen Ny Teknik pa att utprova forarlosa el-bussar i
kollektivtrafikens tjanst. | dagslaget gar dessa autonoma bussar bestamda rundor, precis som
vanliga bussar. Men manga bedémande tror att det inte drojer sérskilt lange innan de autonoma
fordonen kommer och hamtar upp dig, precis som en taxi. Istallet for att du maste ta dig till en
speciell station for att resa.

Detta kan redan idag goras majligt via datoralgoritmer och appar i vara telefoner. Darmed
kommer vart kollektiva resande att bli mer decentraliserat och flexibelt vilket innebar att
resandet anpassas till oss och flyter pa béttre, an i ett centralistiskt system dar allt stannar om
en kugge i kedjan gar sénder.

Sa& varfor ska vi da ha ett nytt resecenter? Det finns ju redan ett gammalt resecenter vid
Nollalternativet (den befintliga jarnvéagsstationen). Dessutom vimlar hela Sverige av nedlagda
stjarntrafikcentraler, vilket med all tydlighet visar hur otidsenligt, dyrt och oflexibelt resandet
med tag ar.

Nar man talar om att binda ihop Ostra och véastra Stenungsund pa ett bra sétt sa medger man att
Stenungsund de facto &r delat i tva delar. Enda sattet att forena staden pa ett bra satt ar att ta
bort jarnridan som delar staden istallet for att forbereda en annu bredare barridr i form av
dubbelspérig jarnvag.

Industrin i Stenungsund kommer férmodligen att behdva jarnvagen annu en tid sa lange det inte
finns andra och sakrare metoder att frakta farliga kemikalier. Men vad hander om det sker en
olycka?

En hastig koll pa kartan Gver Stenungsunds kommun visar att det ligger omkring 75
enfamiljsfastigheter inom riskmarginalen pa 50-meter fran jarnvagen. Men om man skulle ha
samma séakerhetsavstand som Goteborgs kommun, det vill séga 80 meter, sa fordubblas néstan
antalet fastigheter inom farozonen.

Lagen (2003:778) om skydd mot olyckor (LSO) kraver att kommunen bland annat forhindrar
att olyckor uppstar, vidtar skadebegransande atgarder och minimerar riskerna fér olyckor. Men

Samradsredogorelse Stenung 3:57 m.fl. — Stenungsunds resecentrum 2021-01-28 147



har kommunen verkligen tankt igenom vad ett olycksscenario kan komma att innebdra om det
skulle ske nagonstans pa vag genom Stenungsund?

Vore det inte mycket battre att flytta den hér farliga trafiken utanfor staden genom att lagga
jarnvagssparet utmed motorvagen dar ingen, eller valdigt fa berors.

Kommunen planerar att ha 35 000 innevanare ar 2035. De flesta av dessa kommer antingen att
ha egen bil eller inga i nagon form av bilpool, som blivit allt vanligare i Goteborg.

Men vart ska alla dessa bilar ta vdgen om man bygger bort en stor del av parkeringen mellan
Véstanvindsgatan och Strandvagen? Redan idag ar det tidvis mycket svart att fa en parkering i
centrum och vill man veta vad som hénder nar man tar bort parkeringsplatser i centrum kan
man alltid studera Sundsvall.

Dar star affarslokalerna tomma, vagg i vagg i hela centrum, medan alla shoppingkunder tagit
bilen till industriomradet Birsta, 8 kilometer norr om stan, eftersom dar finns det
parkeringsplatser. Birsta har blivit Norrlands storsta shoppingcenter.

| Stenungsunds centrum &r det redan idag svart att ta sig igenom vid rusningstid. Det borde man
forsoka forbattra istallet for att skapa ytterligare trangsel, &ven om Kim Enarsson pa Sigma
Civil som utfort trafiksimuleringen pastar att det bara skulle bli nagon minut langre tid att
passera. Men har konsulten ens varit pa plats och tittat?

Vi har inte hunnit fraga Kim Enarson personligen. Men vet sedan tidigare i ett annat drende att
nar Norconsult gjorde en utredning &t Stenungsunds kommun om en annan vagdragning sa hade
den utredande konsulten inte varit pa plats, utan bara fabulerat ihop en skrivbordsprodukt som
inte hade mycket med verkligheten att gora.

Om man stryper Goteborgsvagen kommer manga av de som ska fran industrierna i Stenungsund
och ut till Tjérn och Orust att ta omvéagen genom de dstra bostadsomradena via inre och yttre
ringvagarna. En hel del av dem gor sa redan idag.

Sammanfattning:

Vi anser att man bor riva upp beslutet fran 2016 om placering av resecentrum i centrala
Stenungsund och istéllet l&gga jarnvégen intill E6 av sakerhetssynpunkt och for att kunna knyta
ihop Ostra och véstra Stenungsund.

Att investera 150 miljoner i ett nytt resecentrum som pa manga satt ar en dalig
kompromisslosning verkar fel. Da &r det battre att till en mindre summa rusta upp befintligt
resecentrum, i vantan pa att ny teknik som innebar mycket flexiblare och samhallsnyttigare
reselésningar.
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Kommunens kommentar

Vid en olycka med lackage av gas och/eller vatskor kommer réddningstjansten spéarra av
erforderligt omrade for att varna manniskors liv och halsa.

Som underlag fér planprogrammet for Stenungsunds centrum (godkant av kommunfullméktige
2018-06-25 § 92) gjordes en riskutredning vilken ger rekommendationer gallande bl.a. avstand
for och anvandning av bebyggelse. Fortsatt utveckling kommer ske genom detaljplanelédggning
i vilken fordjupade riskutredningar kommer goras dar det erfordras. Lansstyrelsen &r den
myndighet som bevakar fragor géllande hélsa och sékerhet i planprocessen. For befintlig
bebyggelse galler det sakerhetsavstand som radde nar respektive byggnad uppfordes. Att en
olycka med farligt gods sker har véldigt 1ag sannolikhet (en pa miljontals, eller tiotals miljoner,
ar). Det finns fa dokumenterade olyckor i Sverige.

Parkeringshus ingdr inte i uppdraget for denna detaljplan. | planprogrammet for Stenungsunds
centrum (godkant av kommunfullméktige 2018-06-25 § 92) beskrivs att parkeringshus behdver
byggas om/ndr parkeringsytorna i en framtid bebyggs. Parkeringsbehovet for butiker,
verksamheter, bostader, vard etc. kommer att utredas i respektive detaljplaner. Beslut om att
anvanda befintlig bussplan till pendelparkeringar fattades av kommunfullméktige 2020-09-24
8§ 126.

Kommunens ambition &r att underlatta for hallbart resande med kollektivtrafik, cykel eller till
fots och Oka dessa andelar i forhallande till biltrafik. Detta enligt kommunens
mobilitetsstrategi, antagen av kommunfullméaktige 2019-12-12 § 276.

Trafikkonsulterna har varit i Stenungsund flera ganger under 2019 innan pandemin slog till
2020. Den I6sning som foreslas i samradshandlingarna innebér en forlangd restid om endast
cirka 1,5 minut under rusningstid vilket beddms som en acceptabel férandring. I all planering
maste vissa antaganden goras. Det gar ocksd att arbeta med viljestyrd planering — déar
kommunen har flera policys och beslut som stravar efter ett 6kat resande med kollektivtrafik
och minskat resande med bil, darfér har en ADT om 20 000 fordon valts. Syftet med
omdragningen av Goteborgsvagen har inte pa nagot satt varit att minska kobildningen utan
enbart att ge plats at resecentrum. Ett val placerat resecentrum nara boende och andra
malpunkter ar en forutsattning for en 6kad anvandning av kollektivtrafiken. Detta i sig skall
bidra till farre bilar pa vara vagar.

Stenungsunds kommun maste forhalla sig till den verklighet att Bohusbanan som idag trafikeras
av framst persontag med arbetspendlare gar just genom Stenungsunds centralort. Region
Véstra Gotaland samt Kommunalférbundet Goteborgsregionen arbetar nu strategiskt med att
utveckla de stationssamhallen déar dagens tag passerar. Ett nytt resecentrum i Stenungsunds
centralort ar ett steg i detta arbete.
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| Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt, lattillgangligt och som ar
levande tryggt och valkomnande. Ett centrum ndra manniskan och havet. Det nya
resecentrumet ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum &r inte bara en
knutpunkt for kollektivtrafik utan ar en viktig plats i samhallet, en valkomnande och effektiv
plats for kommunens och regionens resendrer. Det stora antalet resenarer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omraden.
Att 1agga resecentrum i just centrum, det sa kallade Centrumalternativet, dppnar upp for vidare
exploatering med bostader, verksamheter och arbetsplatser pd bada sidor om jarnvagen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum far de &ven nara till bade
kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir darfor en
lokalisering for bade stenungsundsbor, arbetspendlare, turister och bestkare.

Kommunen ar medvetna om den barriareffekt som Bohusbanans strackning genom samhallet
skapar. Ju mer vi kan fortata kring resecentrum desto mindre kommer jarnvagen att upplevas
som en barriar. Genom att utveckla centrumkarnan sa att det finns varierad service pa bada
sidor sparet och naturliga vagar for floden daremellan desto mindre kommer upplevelsen av
att jarnvagen delar samhallet i tva delar att vara. Ett resecentrum skilt fran 6vrig bebyggelse
och kanske omringat av stora parkeringsytor ger otrygga miljéer sarskilt under dygnets mérka
timmar, vilket kan hindra manniskor fran att vilja fardas kollektivt.

Privatperson 34
2020-10-21
Undertecknat av tva personer

Vi skulle gérna vilja att féljande intressepunkter/fragor utreds vidare:

-Foreslagen korttidsparkering pa Sodra vagen, hur skall trafikflodet ske med hansyn till att
trafiken leds in pa en atervandsgrand? Hur skall bilarna vanda? Vilken hastighetsbegransning
skall galla pa Sodra vagen?

- Utokad analys/undersokning av bullernivaer med hansyn till mangden kollektivtrafikfordon
(las bussar) som kommer att stanna/stoppa i narhet av tatbebyggt omrade, Sodra vagen.

- Trygghetsanalys, hur kommer ett centralt resecentrum paverka tryggheten for boende samt
ovriga som vistas i naromradet kvallstid?

Kommunens kommentar

Trafikutredningen kommer uppdateras infor granskningen. Hastighetsbegransning regleras
inte i detaljplan, daremot regleras det i lokala trafikforeskrifter samt hastighetsplanen (antagen
av kommunfullméktige 2016-10-17 § 195).
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Bullerutredningen kommer uppdateras infor granskningen.

Genom att utveckla centrumkarnan sa att det finns varierad service pa bada sidor sparet och
naturliga vagar for floden daremellan desto mindre kommer upplevelsen av att jarnvagen delar
samhéllet i tva delar att vara. Resecentrum ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Genom
att bygga fler bostader i centrala Stenungsund kan annu fler manniskor fa ta del av det fina
laget — nara kommunal och kommersiell service, ett stenkast fran sundet, gangavstand till
kollektivtrafik. Med fler manniskor i rérelse kommer platserna ocksa upplevas som tryggare.
Vidare tillkommer arbete med god belysning och kameradvervakning for att ytterligare dka
tryggheten.

Privatperson 35
2020-10-21

Tank om!

Att andra vagen och infrastrukturen sapass mycket kommer gora det mycket svarare for trafiken
att komma in till centrum. Och foéra med sig mycket mer kder och trafik an vad som &r nu.
Snélla tank om och ténk pa vad som blir lattast att ta sig runt i Stenungsund med bade bil och
andra fordon.

Det har kommer bara bli extremt jobbigt.

Kommunens kommentar

Syftet med omdragningen av Goteborgsvagen har inte pad nagot satt varit att minska
kobildningen utan enbart att ge plats at resecentrum. Ett val placerat resecentrum nara boende
och andra malpunkter ar en forutsattning for en 6kad anvéandning av kollektivtrafiken. Detta i
sig skall bidra till farre bilar pa vara vagar.

Kommunens ambition ar att underlatta for hallbart resande med kollektivtrafik, cykel eller till
fots och oka dessa andelar i forhallande till andelen resor som gors med biltrafik. Biltrafiken
ska dven minska. Detta enligt kommunens mobilitetsstrategi, antagen av kommunfullméktige
2019-12-12 § 276.
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Privatperson 36
2020-10-21

Jag anser att det fortsatt behover finnas minst tva filer i vardera riktning for persontrafik mellan
CirkleK och jarnvéagsovergangen vid Doterédsvagen, och att de med férdel kan vara
lokaliserade dér de &r idag.

Kommunens kommentar

Samradsforslaget foreslar ett korfalt norrgdende och tva sodergaende vilket har beddmts
tillrackligt for att klara bade dagens och framtidens behov. Infér granskningen kommer
trafikutredningen uppdateras.

Privatperson 37
2020-10-21

Jag tycker att man bygger ut nuvarande resecentrum loser in Montessoriskolan for att fa mer
plats. Spranga bort berget bakom gamla kommunkontoret. Kan bli en mysig promenadvag till
torget. Tanker pa miljon riva en fungerade jag spar samt kostnaden.

Kommunens kommentar

Det gamla kommunkontoret och berget dar bakom ingr i detaljplaneomradet for CW Borgs
vag for bostader och verksamheter.

Privatperson 38 och 39
2020-10-21
Likadana yttranden inskickade av tva personer

Forslaget till detaljplan har brister som gor att det inte bér genomféras i den utformning som
samradet avser. Kommunen har inte, vilket framkom pa samradsmoéte, gjort nagon
konsekvensanalys av forslaget. De behov och problem som forslaget ska l16sa genom att flytta
resecentrum nagra hundra meter soderut framgar inte i samradet och inga svar framgick pa
samradsmatet trots direkta fragor. | forhallande till kravet pa god hushallning med kommunens
medel framstar det som en vardslos hantering. Dagens problembild samt nuvarande och
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framtida behov bor tydliggoras for att kunna avgéra om det lagda detaljplaneforslaget ar ratt
vag att ga och en klok anvandning av kommunens medel.

Kommunens kommentar

Dagens stationslage ligger i de norra delarna av centrum och langt fran Stenungsobron, vilket
gor att de tar onddigt lang tid for anslutande bussar och trafik fran 6arna att komma till
stationen. Stenungsund expanderar i forsta hand sdderut eftersom industrins skyddszon norr
om centrum hindrar oss att bygga bostader at det hallet.

| Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt, lattillgangligt och som ar
levande tryggt och valkomnande. Ett centrum ndra manniskan och havet. Det nya
resecentrumet ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum &r inte bara en
knutpunkt for kollektivtrafik utan ar en viktig plats i samhallet, en valkomnande och effektiv
plats for kommunens och regionens resenarer. Det stora antalet resendrer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omraden.
Att lagga resecentrum i just centrum, det sa kallade Centrumalternativet, ppnar upp fér vidare
exploatering med bostader, verksamheter och arbetsplatser pa bada sidor om jarnvégen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum far de &ven nara till bade
kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir darfor en
lokalisering for bade stenungsundsbor, arbetspendlare, turister och besdkare.

Ett resecentrum skilt fran évrig bebyggelse och kanske omringat av stora parkeringsytor ger
otrygga miljoer sarskilt under dygnets mérka timmar, vilket kan hindra manniskor fran att vilja
fardas kollektivt.

Stenungsund ar med i ett regionalt samarbete i natverket Det urbana stationssamhéllet.
Samarbetet sker for att paskynda utvecklingen mot ett mer hallbart resande genom att gora
kollektivresor enkla och attraktiva. Alla erfarenheter fran arbetet pekar pa att tillganglighet
och narhet, att placera resecentrum sa nara samhéllskarnan som mojligt, ar en
framgangsfaktor for att utveckla tatorten.

Privatperson 40
2020-10-21

Jag forstar inte varfor nonintervention nyttjas befintlig plats dar tagen kan métas redan idag,
det skulle ju spara massa pengar genom att frascha upp befintligt.
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Bygg ny vanthall och ett p-dack pa langtidsparkeringen sa att alla som pendlar har mojlighet
till parkering. Idag &r det alldeles for fa parkeringar. Bygg om/ut befintliga stationshuset och
gor utfart och infart vid befintlig rondell.

Tyvérr dr Stenungstorg utdéende om inte nuvarande dgare satsar pa butiker som ocksa far
rimliga hyror samt att parkeringarna borde vara langre med avgiftsfritt. Det ar alldeles for nara
for oss att aka norr eller soderut for battre shopping o t.o.m gratis parkering som t.ex Torp eller
Overby.

Kommunens kommentar

Dagens stationslage ligger i de norra delarna av centrum och langt fran Stenungsobron, vilket
gor att de tar onddigt lang tid for anslutande bussar och trafik fran 6arna att komma till
stationen. Stenungsund expanderar i forsta hand sdderut eftersom industrins skyddszon norr
om centrum hindrar oss att bygga bostader at det hallet.

| Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt, lattillgangligt och som &ar
levande tryggt och valkomnande. Ett centrum ndra manniskan och havet. Det nya
resecentrumet ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum ar inte bara en
knutpunkt for kollektivtrafik utan ar en viktig plats i samhéllet, en valkomnande och effektiv
plats for kommunens och regionens resendrer. Det stora antalet resendrer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omraden.
Att lagga resecentrum i just centrum, det sa kallade Centrumalternativet, Gppnar upp for vidare
exploatering med bostader, verksamheter och arbetsplatser pa bada sidor om jarnvagen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum far de &ven nara till bade
kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir darfor en
lokalisering for bade stenungsundsbor, arbetspendlare, turister och besokare.

Ett resecentrum skilt fran dvrig bebyggelse och kanske omringat av stora parkeringsytor ger
otrygga miljoer sarskilt under dygnets morka timmar, vilket kan hindra manniskor fran att vilja
fardas kollektivt.

Stenungsund ar med i ett regionalt samarbete i natverket Det urbana stationssamhéllet.
Samarbetet sker for att paskynda utvecklingen mot ett mer hallbart resande genom att géra
kollektivresor enkla och attraktiva. Alla erfarenheter fran arbetet pekar pa att tillganglighet
och narhet, att placera resecentrum sa nara samhéllskdarnan som mojligt, ar en
framgangsfaktor for att utveckla tatorten.

Vilka butiker som ska finnas pa torget och vilka hyror dessa ska ha &r inget som regleras i
detaljplan.
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Privatperson 41
2020-10-21

Det kanns hogst osékert att satta tag och buss sa nara en skola, barn som kan fa for sig att hoppa
pa eller folk som kidnappat.

Vidare finns att se storre risker med trafik som ékar runt omradet. DA ar de battre att utvidga
befintlig plats.

Mer pendelparkeringar men dessa blir pa bekostnad av torgets parkeringar som redan borjar bli
fa till antalet och torget som det ar kommer val inom en snar framtid behovas fixas sa grunden
ar dalig?

Kommunens kommentar

Bade tag och buss gar redan nara Stenungskolan idag och dagens station ligger intill
Montessoriskolan. Att ha tillgang till buss och tag ar en god service for barnen och ungdomarna
som har mojlighet att aka kollektivt till skolan och for vardnadshavare som inte behover skjutsa
dem.

Kommunen arbetar for att andelen bilresor ska minska, att de som har mojlighet kan ga, cykla
eller aka buss till det nya resecentrumet.

Beslut om att anvanda befintlig bussplan till pendelparkeringar fattades av kommunfullméktige
2020-09-24 § 126.

En fordjupad geoteknisk utredning ska goras infor granskningen, vilken utreder skicket pa
grunden och vilka forstarkningsbehov som finns.

Privatperson 42
2020-10-21

1. For langt avstand till parkering, dryga 500 m i alla vader &r definitivt inte genomténkt.

Gangavstand i tid beroende pa alder och rérlighet 5 - 15 min och ofta dessutom med packning.
Syftet &r att resa mer kollektivt och har ges signalen att inte gora det.
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2. Hur manga p-platser berdknas det for totalt i framtiden? Invanarantalet 6kar ocksa utanfor
tatorten som star utan frekvent kollektivtrafik. Att spekulera i att det blir fler cyklister kan man
gOra inom en tatort men boende utanfor ar bundna till bil. Jag vill se den utrdkningen!

3. Jag vill se budget pa upphajt spar. Bullerproblem gar att bygga bort och under sparen skapas
utmarkt yta for p-platser. Grava ner sparen ar en kostsam I6sning som latt blir en dalig miljo.

4. Jag vill se alternativa I6sningar och framforallt utveckling pa befintlig plats. Var det har det
fanns en éldre planering? Den vill jag se och vilka argument som var emot.

5. Vad &r nyttan av att flytta resecentrum till torget? fler bostader och storre behov av p-platser.
Ar det planerat p-hus? att grava ner p-platser &r mycket kostsamt. Det gjordes en utredning och
kalkyl detta for ca 8 ar sedan da kommunen fortfarande var &gare till torget. Prislappen var
mycket hog.

6. Vibrationsproblematiken pa Sodra vagen ar intressant. Hur tanker ni l6sa det? Palning?
Kostnad for palning?

7. Finns det éverhuvudtaget problem med vibrationer pa Norra vagen?

Kommunens kommentar

1. Att ha stora ytor for markparkering ar, ur ett stadsbyggnadsperspektiv, inte 6nskvart i ett sa
har centralt lage. Se aven svar i punkt 5 nedan..

2. Trafikutredningen kommer uppdateras infér granskningen. Kommunen arbetar for att
andelen bilresor ska minska, att de som har mojlighet kan gd, cykla eller aka buss till det nya
resecentrumet. Den vidare utvecklingen av Stenungstorg kommer ske genom
detaljplanelaggning vilken kommer innefatta erforderliga utredningar, t.ex. for
parkeringsbehov och -l6sningar. Se &ven svar i punkt 5 nedan.

3. Att hoja tagralsen har inte accepterats av Trafikverket som &r de som &ger
jarnvagsanlaggningen. Tagrals far luta max 1,5 promille vid motesstation och max 1 procent i
ovrigt. Det gor att en hojning pa en plats kraver att ralsen hojs pa en mycket lang stracka, vilket
ar mycket kostsamt. Skulle ralsen héjas skulle hela den omgivande marknivan ocksa behova
hojas vilket aven det ar forenat med mycket stora kostnader.

4. Det finns ingen “dldre planering” for det nuvarande stationsliget. Dagens stationslage
ligger i de norra delarna av centrum och langt fran Stenungsobron, vilket gor att de tar onodigt
lang tid for anslutande bussar och trafik fran 6arna att komma till stationen. Stenungsund
expanderar i forsta hand séderut eftersom industrins skyddszon norr om centrum hindrar 0ss
att bygga bostader at det hallet.
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5. | Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt, lattillgangligt och som &ar
levande tryggt och valkomnande. Ett centrum ndra manniskan och havet. Det nya
resecentrumet ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum &r inte bara en
knutpunkt for kollektivtrafik utan ar en viktig plats i samhéllet, en valkomnande och effektiv
plats for kommunens och regionens resenarer. Det stora antalet resendrer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omraden.
Att 1agga resecentrum i just centrum, det sa kallade Centrumalternativet, 6ppnar upp for vidare
exploatering med bostader, verksamheter och arbetsplatser pa bada sidor om jarnvagen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum far de &ven nara till bade
kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir darfor en
lokalisering for bade stenungsundshor, arbetspendlare, turister och besokare.

Parkeringshus ingdr inte i uppdraget for denna detaljplan. | planprogrammet for Stenungsunds
centrum (godként av kommunfullméktige 2018-06-25 § 92) beskrivs att parkeringshus behdver
byggas om/nar parkeringsytorna i en framtid bebyggs. Parkeringsbehovet for butiker,
verksamheter, bostader, vard etc. kommer att utredas i respektive detaljplaner. Beslut om att
anvanda befintlig bussplan till pendelparkeringar fattades av kommunfullméktige 2020-09-24
§ 126.

6. En vibrationsutredning ska gobras infor granskningsskedet. Hur eventuell
vibrationsproblematik ska losas kommer foreslas i utredningen, dar till sannolikt aven en

kostnadsuppskattning.

7. Norra vagen ingar inte i planomradet for resecentrum.

Privatperson 43
2020-10-21

En gang och cykel tunnel &r under all kritik kommer bara att bli ett tillhall for ungdommar och
andra med oarligt syfte 6ppna 6gonen och se vad som héander pa andra stéllen ingen vill ga dar
igenom pa kvallen. Kameradvervakning hjalper inte En inbyggd bro &r ett battre alternativ

Kommunens kommentar

Resecentrum &r en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Genom att bygga fler bostader i
centrala Stenungsund kan annu fler manniskor fa ta del av det fina laget — ndra kommunal och
kommersiell service, ett stenkast fran sundet, gangavstand till kollektivtrafik. Med fler
manniskor i rorelse kommer platserna ocksa upplevas som tryggare. Vidare tillkommer arbete
med god belysning och kameradvervakning for att ytterligare 6ka tryggheten. Den nuvarande
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gang- och cykelbron samt plankorsningen vid Doterddsvéagen finns som tva alternativa vagar
om tunneln av nagon anledning skulle kénnas otrygg att nyttja.

Privatperson 44
2020-10-21

Efter en noggrann genomlasning av forslaget till "Detaljplan for Stenungsunds resecentrum* sa
tycker jag att det inte kanns riktigt genomténkt. Jag fattar att kommunen fatt i uppdrag att ta
fram ett forslag, vilket &r bra, men de stora problemen i infrastrukturen kommer fortfarande
finnas dar (eller t o m paverkas negativt). De stora problemen &r att det inte gar att ta sig 6ver
eller under jarnvagen utan att stannas upp av trafikljus eller bommar samt trafiken som bildas
fran och till Tjorn/Orust. Jag &r valdigt skeptisk till trafikutredningens simulering och analys av
ADT i rusningstrafik. | dagslaget kan man knappast kéra i 50km/h fran Torget ut till broarna
som den utvisar och om man da nastan dubblar trafiken enligt prognoserna sa kommer det inte
sluta bra. Att sedan dra in all trafik till Torget genom rondellen kommer nog inte heller paverka
trafiken possessivt med alla som ska vidare till industrierna etc. Visst det kanske kan bli bra
men da maste man forsoka fa till rondellen i korsningen norrut Strandvagen/Doterdd och det
utan att ta bort 6vergangen som trafikutredningen gjorde ansprak pa.

Om ni nu tanker ga vidare med planerna sa kanske man skulle se Gver om det gar att héja upp
tagralsen vid perongerna ndgon meter samt gora en viadukt vid korsningen i norr? Samt da gora
om korsningen till rondell. Laste i lokaliseringsutredningen fran 2012 att det fanns tankar pa
det och det tror jag ar en viktig nyckel till att forsoka fa detta att fungera. Kan trafiken ta sig
obehindrat pa nagot sétt over ralsen sa tror jag att biltrafiken kommer rinna igenom centrum pa
ett helt annat sétt.

Kommunens kommentar

Att arbeta for ett 6kat hallbart resande i STO-regionen ar nagot alla tre kommuner ar ansvariga
for. Stenungsund uppmuntrar darfor Tjorn och Orusts kommuner att arbeta for ett okat
kollektivtrafikakande fran darna — att fa invanarna att parkera bilen pa Tjérn och Orust for att
ta bussen till Stenungsunds resecentrum. Da minskar belastningen bade pa broarna, Nosnés-
motet och Goteborgsvagen.

Kommunen arbetar aven for att andelen bilresor ska minska, att de som har mojlighet kan g4,
cykla eller aka buss till det nya resecentrumet. Kommunens ambition ar att underlatta for
hallbart resande med kollektivtrafik, cykel eller till fots och dka dessa andelar i forhallande till
biltrafik. Detta enligt kommunens mobilitetsstrategi, antagen av kommunfullmaktige 2019-12-
12 § 276.
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Trafikutredningen kommer uppdateras infér granskningen.

Att hoja tagralsen har inte accepterats av Trafikverket som &r de som &ger
jarnvagsanlaggningen. Tagrals far luta max 1,5 promille vid motesstation och max 1 procent i
ovrigt. Det gor att en hojning pa en plats kraver att ralsen hojs pa en mycket lang stracka, vilket
ar mycket kostsamt. Skulle ralsen héjas skulle hela den omgivande marknivan ocksa behéva
hojas vilket aven det ar forenat med mycket stora kostnader.

| arbetet med resecentrum samt i kommande centrumutveckling kommer kommunen studera
majligheterna till planskilda korsningar sa att fotgangare och cyklister sakrare kan korsa vag
och/eller jarnvag. | ett langre tidsperspektiv kan &ven planskilda passager for fordonstrafik
komma att bli aktuella. En planskild passage for fotgangare och cyklister i form av en gang-
och cykeltunnel planeras for vid det nya resecentrumet.

| dagslaget finns inga beslut pa utveckling av S6dra Bohusbanan. | ett forsta skede arbetas det
dock for ett matesspar vid, eller dubbelspar till, Stenungsunds nya resecentrum. Ett dubbelspar
mellan Stenungsund och Goéteborg innebar inte ett krav pa stangd jarnvagsoverfart vid
Doterodsvagen. Vid flytt av resecentrum ar 2025 kommer antalet tdgpassager over
Doterddsvagen minskas till cirka halften. Kommunerna langs Bohusbanan, Vastra
Gotalandsregionen och Trafikverket arbetar dock for en 6kad trafikering mellan Géteborg-
Stenungsund-Uddevalla. En sadan dubblad turtéthet skapar da ater lika manga bomfallningar
som idag.

Det ar forst nar dubbelspar och trafikeringsvolymer (kvartstrafik) norrut blir aktuellt som en
planskild korsning for Doterddsvagen kan bli nédvandig. Detta kommer sannolikt inte att
genomforas inom en Gverskadlig framtid, da trafikunderlaget som kravs for detta inte finns,
darfor planeras inte for detta i dagslaget.

Jarnvagsoverfarter ar Trafikverkets anléaggningar, inte kommunala. Detta innebar att
kommunen inte har radighet att bygga om dem utan medgivande fran Trafikverket. En planskild
korsning ar mycket kostsam och kraver prioritering i Nationell infrastrukturplan och kan
komma ifraga forst nar trafikeringsvolymer kraver en sadan atgard.

Privatperson 45
2020-10-21

Trist att valet for placering av nya resecentrum &r gjort och att det inte finns nagon atervando
vad géller laget.
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Jag tycker att denna bonde- och badort skulle kunna framhé&vas mer. Att ta S6dra Vagen i
ansprak, den tidigare infarten till samhallet séderifran, ar olyckligt. Den borde fa vara kvar i sin
helhet, just for att behalla nagot av vart gamla Stenungsund, utéver Kyrkberget, och for att
forstarka intrycket av tidigare epoker i detta samhalle dér de allra flesta &r inflyttade och inte
har nagra rotter att luta sig mot.

Jag vill anda uttrycka att planen kanns kortfristig med tanke pa:

1. Den godstagstrafik som gar genom samhallet och under sa manga ar varit ett
diskussionsamne dar manga anser att nagot radikalt bor goras just pga att det &r farligt gods
som forslas.

2. Som jag ser det kommer inte den trafikstockning som uppstar varje eftermiddag vid
arbetstidens slut att atgardas med denna omdragning av trafiken.

3. Att en losning av korsningen Doterddsvagen/ Goteborgsvégen/ Strandvagen/ jarnvagen
borde varit med i planen.

Det kom for Gvrigt upp manga intressanta synpunkter pad motet kl 15:00 den 29/9 2020 som bor
tas i beaktande vid det fortsatta arbetet med planen:

Om vi nu skall satsa pa kollektivtrafiken och att den skall flyta:

« Egen fil for busstrafiken, bade frin norr, soder och dster, alltsa att ingen buss skall bli staende
i nagon ko, inte heller den ké som uppstar pa Doterddsvéagen alltfér manga ganger per dag da
bommarna gar ner. Skall bussarna kunna komma till 6stra delen av Resecentrum skall dven den
busstrafiken ha fritt fram i egen fil.

* Att 6vergang/ underging for gaende ater 6ppnas i hojd m Tjornbrons Hantverk, alltsa den
overgang som stangdes for nagra ar sedan.

« Att en riktig undersdkning gOrs av hur manga fler p-platser som behdvs pa torget pga det
okade trycket pa inkommande pendlare. Ar det verkligen rimligt att minska antalet platser nir
det i stéllet borde tillkomma fler- om det nu &r kollektivtrafiken man vill satsa pa?

» Gratis kollektivtrafik for alla inom tatort/ kommunen - ett utmérkt forslag om man vill minska
bilantalet, fa snurr pa- och géra det mer tilldragande att aka kollektivt.

« For de dldre som nyttjar kollektivtrafiken och bor pa dstra delen av Stenungsund och vill ner
till torget ar tanken att de kommer att fa kliva av bussen pa Sodra Vagen. Narmare torget an sa
kommer de inte. Da har de en bit att ga, under/ Gver sparet for att komma till affarerna,
Vardcentralen mm. Ar det en bra 16sning? Tanken att lagga de tre bussarna pé Gstra sidan ar bra
for trafiken och for de lattrorliga. For de som verkligen hade behdvt komma séa néra torget som
mojligt fungerar det daligt.

Jag har aven noterat att ett antal bestand med Parkslide star utefter jarnvagen. Detta skall vid
bortférandet omhéndertas enl. expertis och inte godtyckligt.
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Jag har en 6nskan om att man tar tillvara nagot av det gamla fran Sédra Vagen. Man skulle
kunna ta vara pa ex Stroms stuga (S6dra Vagen 14) och integrerar den i nya resecentrum, som
ett charmigt inslag som minner om tider som varit. Resecentrum skall fyllas, som ni sjélva sade
pa matet, inte bara av resenarer utan dven av kiosk, toaletter, personalutrymmen och lokaler for
stadattiraljer mm. Stugan skulle kunna vara perfekt till nagot av dessa d&ndamal.

Kommunens kommentar

1. Stenungsunds kommun maste forhalla sig till den verklighet att Bohushanan gar just genom
Stenungsunds centralort. Att flytta Gver detta gods till lastbil &r inte ett battre sakerhetsarbete.
Att anlagga nya jarnvagar ar inte heller nagot som kommunen har radighet over, det ar
Trafikverket som har detta.

2. Syftet med omdragningen av Goéteborgsvagen har inte pa nagot satt varit att minska
kobildningen utan enbart att ge plats at resecentrum. Ett val placerat resecentrum nara boende
och andra malpunkter ar en forutsattning for en 6kad anvandning av kollektivtrafiken. Detta i
sig skall bidra till farre bilar pa vara vagar. Eftermiddagarnas trafikstockningar orsakas framst
av kapacitetsbrist pa lansvag 160, vilket studeras i en separat atgardsvalsstudie-process
tillsammans med Trafikverket, samt av trafiksignaler vid Goteborgsvagen/Strandvagen.
Busskorfalt foreslas darfor pa Goteborgsvagen, fran nuvarande station (befintligt) ner till
foreslagen cirkulationsplats.

3. | arbetet med resecentrum samt i kommande centrumutveckling kommer kommunen studera
majligheterna till planskilda korsningar sa att fotgangare och cyklister sakrare kan korsa vag
och/eller jarnvag. | ett langre tidsperspektiv kan aven planskilda passager for fordonstrafik
komma att bli aktuella. En planskild passage for fotgangare och cyklister i form av en gang-
och cykeltunnel planeras for vid det nya resecentrumet.

| dagslaget finns inga beslut pa utveckling av S6dra Bohusbanan. | ett forsta skede arbetas det
dock for ett matesspar vid, eller dubbelspar till, Stenungsunds nya resecentrum. Ett dubbelspar
mellan Stenungsund och Goéteborg innebar inte ett krav pd stangd jarnvagsoverfart vid
Doterddsvagen. Vid flytt av resecentrum ar 2025 kommer antalet tagpassager over
Doterddsvagen minskas till cirka héalften. Kommunerna langs Bohusbanan, Vastra
Gotalandsregionen och Trafikverket arbetar dock for en tkad trafikering mellan Goéteborg-
Stenungsund-Uddevalla. En sadan dubblad turtathet skapar da ater lika manga bomfallningar
som idag.

Det ar forst nar dubbelspar och trafikeringsvolymer (kvartstrafik) norrut blir aktuellt som en
planskild korsning for Doterédsvagen kan bli nddvandig. Detta kommer sannolikt inte att
genomforas inom en overskadlig framtid, da trafikunderlaget som kravs for detta inte finns,
darfor planeras inte for detta i dagsléaget.
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Jarnvagsoverfarter &ar Trafikverkets anlaggningar, inte kommunala. Detta innebar att
kommunen inte har radighet att bygga om dem utan medgivande fran Trafikverket. En planskild
korsning ar mycket kostsam och kréaver prioritering i Nationell infrastrukturplan och kan
komma ifraga forst nar trafikeringsvolymer kraver en sadan atgard.

Trafikutredningen kommer uppdateras infor granskningen. For att underlatta passagen ut pa
Doterddsvagen foreslas ett hogersvangfalt pa Sodra vagen, detta kommer minska kobildningen
for de som ska vanster eller rakt fram. Mojligheten att anordna ett vanstersvangfalt for trafik
som kommer Osterifran pa Doterddsvagen och ska till S6dra vagen studeras. Trafikutredningen
kommer uppdateras infor granskningen.

Kommunen arbetar for att ersatta de stangda jarnvagspassagerna vid Solgardsvéagen och
Sodra vagen.

Trafikutredningen kommer uppdateras infor granskningen. Att ha stora ytor for markparkering
ar, ur ett stadsbyggnadsperspektiv, inte dnskvart i ett s har centralt lage. Antalet platser for
pendelparkering kommer 6ka, detta ligger dock utanfor detaljplanens omrade. Beslut om att
anvanda befintlig bussplan till pendelparkeringar fattades av kommunfullméktige 2020-09-24
8 126. Kommunen arbetar aven for att andelen bilresor ska minska, att de som har mojlighet
kan ga, cykla eller aka buss till det nya resecentrumet.

Parkeringshus ingdr inte i uppdraget for denna detaljplan. | planprogrammet for Stenungsunds
centrum (godkant av kommunfullméktige 2018-06-25 § 92) beskrivs att parkeringshus behdver
byggas om/nar parkeringsytorna i en framtid bebyggs. Den vidare utvecklingen av
Stenungstorg kommer ske genom detaljplanelaggning vilken kommer innefatta erforderliga
utredningar, t.ex. for parkeringsbehov och -lIgsningar.

Kostnaden for kollektivtrafikresor regleras inte i detaljplan. Sannolikt hade en gratis
kollektivtrafik okat resandet.

Kommunen tar med sig frdgan gallande avstand fran Sodra vagen till malpunkter pa vastra
sidan i sin fortsatta planering och dialog med Vasttrafik.

Parksliden kommer att hanteras pa erforderligt sétt.

Fragan om att ta tillvara nagot fran Sodra véagen for att eventuellt kunna integrera det i
resecentrumanlaggningen vidarebefordras till genomférandeansvarig.
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Privatperson 46
2020-10-21

1. Resecentrum inledande synpunkter

Motiveringen for resecentrum &r att 6ka resandet med buss och tag. Hur ett nytt resecentrum
astadkommer denna 6kning av resandet framgar inte. Det visas inte heller hur mycket béttre ett
resecentrum moter okningen av resandet dn nuvarande ldsning. Daremot kommenteras
forhallandevis utforligt de ekonomiska fordelar som privata aktorer far om resecentrum
lokaliseras till angiven plats.

Det hade varit naturligt om dvervdagandena kring resecentrum inte — som det tycks —
huvudsakligen hade kretsat lokalt kring invanarna i Stenungsunds kommun utan hade fokuserat
pa ett regionalt samarbete.

Det ursprungliga syftet med att bygga ett resecentrum var att det skulle vara regionalt och serva
Stenungsund, Tjorn och Orust sa att pendlare snabbt skulle kunna ta sig till sina arbetsplatser i
framst Goteborg.

2 Lokaliseringsalternativ for Resecentrum

Innan beslut om var ett nytt resecentrum skulle lokaliseras genomfdrdes en
lokaliseringsutredning. | denna vérderades tre “alternativ, Centrumlédget, Broféastet, samt
“Nosnds” Resultaten efter samradsredogorelsen & sammanfattade nedan samt ett. Nuvarande
lage vid stationen ingick inte bland de ldgen som ursprungligen skulle vérderas.

Centrum l&get &r ett lokalt resecentrum medan ett resecentrum lokaliserad till Broféstet har en
regional karaktar och kan ge service till resande fran Tjorn och Orust. Nosnas forordades inte
av nagon intressent och finns inte med i tabellen.

Organisation Forordat alternativ Kommentar
Vasttrafik Centrum alternativet Brofastet som andra alternativ
Trafikverket Brofastet

Tjorn Inget

Orust Brofastet

GR Brofastet

Polismyndigheten Inget alternativ forordat

Lénsstyrelsen Inget alternativ forordat

Mark och Exploateringsenheten Inget alternativ forordat

Gata Park Brofastet

Stenungsundshem Centrum

Ineos Inget alternativ forordat

Borealis Centrum

Citycon Centrum
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Organisation Forordat alternativ Kommentar

Hogia Mellan Brofistet och Stora | Avrader starkt fran Centrum.
Hoga.

Regionalt ar Brofastet att foredra. Detta har papekats av de som angett Brofastet som alternativ.
Borealis har Centrum som alternativ under forutséttning att nuvarande trafiksituation kan l9sas
genom forbattrad trafikgenomstromning vilket ar tveksamt med de forandringar av
Goteborgsvagen som anges i detaljplanen.

Sektor samhéllsbyggnad forordade det lokalt orienterade Centrum alternativet som lokalisering.
Detta har ocksa beslutats av kommunfullmaktige.

2.1 Det lokala centrumalternativet.

| detaljplanen for resecentrum finns ingen kostnad for ett komplett resecentrum med
nddvandiga forandringar t.ex. av végnatet angivna. | lokaliseringsutredningen finns en
uppskattad kostnad pa 175-200 milj angiven for anlaggningen. Kostnader for andring av 6vrig
infrastruktur ingar inte se nedan

2.1.1 Kompletteringar.

Planen som nu ligger &r inte komplett. F6ljande ar ett citat fran plandokumentet:

“Ett fortsatt arbete med centrumalternativet bor tidigt omfatta framtagande av en gemensam
malbild som belyser stadsbyggnadsfragor, kollektivtrafiklogistik, parkeringslosningar,
exploateringsekonomi m.m. ”’

For nedanstaende atgarder finns inga kostnader angivna.

e For detaljplanens genomférande krévs markinkdp bland annat dster om jarnvagen och
for omlaggningen av Goteborgsvagen. Dessa skall regleras genom separata avtal som
skall godké&nnas av Kommunfullmaktige eller Kommunstyrelse

e GoOteborgsvagen maste hojas 1m pa grund av stigande vatten

e Grundforstarkningar kravs aven for resecentrum.

e En GC tunnel under jarnvagen for att oka tillgangligheten till resecentrum Osterifran i
ar planerad.

e Kommunen ska enligt avtal bekosta Trafikverkets genomférande av detaljplanen.

e Samtliga alternativa lokaliseringar, Centrumalternativet, Broféstet och N6snas fordrar
ombyggnader av Ndsndsmotet. Detta verkar inte gélla for nuvarande resecentrum vid
stationen och inte heller Stora Hoga.

e En ldsning for hogvattenskydd som inkluderar hela centrala Stenungsund och som
medfor att foreliggande och kommande detaljplaner kan hojdséttas utifran dagens
marknivaer. Forvaltningen kraver att detta ska vara beslutat infor granskningsskedet av
denna detaljplan. Ett storskaligt instromningsskydd har i en utredning av SVECO
(2013-12-19) berédknats kosta 142 milj kr.

e Enligt SVECO’s skyfallsutredning (2020-07-07) som undersoker mojligheterna till
lokalt omh&ndertagande av dagvatten, och lokalisering av risker vid skyfall och héjning
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av havsnivan, beraknas att fardigt golv hamnar pa +3,1 m.8.h”, om ingen klimatsékring
sker. | utredningen pa pekas ocksa att om man anlégger byggnader utan att se till att fa
bort instangt vatten fran kraftiga skyfall, s& kommer 6versvamningsnivan att 6ka i och
med att arealer for 6versvamning da tas bort.. Konkret innebar detta att kraven pa hojden
for fardigt golv Okar.

e Den nya utformningen av Goteborgs vagen kan i framtiden ge en fordréjning pa 1,5 min
vid fard soderut och ca 1 min vid fard norrut under maxtimmen(rusningstrafik).
Forvaltningen anser att detta &r acceptabelt.

e Nar ett motesspar byggs vid det nya resecentrum kommer rélsen att behova ratas ut
vasterut enligt Trafikverkets krav och riktlinjer. I den forsta etappen, innan métessparet
byggs, kommer endast den forsta perrongen att byggas pa det nya resecentrum.
Konsekvenserna av denna etapputbyggnad for trafikeringen ar inte utredda. Av den
geotekniska utredningen framgar att sattningarna for perronger och maotessparet kraver
forstarkningar for att inte oacceptabla sattningar skall ske. Forstarkningarna sker
lampligen med kalkcementpelarforstarkning.

Grundat i ovanstaende star det klart att kostnaderna for ovanstdende atgarder kan bli
omfattande. Dessa kringkostnader skall da adderas till den av lokaliserings utredningen
uppskattade kostnaden for sjélva anlaggningen. For att genomfora uppforandet av kulturhuset
kravdes en skattehojning pa 25 6re. Den investeringen var langt ifran av samma dignitet som
den som sannolikt kommer att krévas for kommunens lokala resecentrum.

2.2 Alternativa losningar.

2.2.1 Broféastet

Ett regionalt orienterat resecentrum vid Broféstet forordades av 4 av de sju som angett
preferenser i lokalutredningens samrad. Notera att inte nagon av dessa kommenterade avstandet
till Stenungstorg eller sag detta som ett problem. En regional orientering har aven tidigare
funnits med som en malsattning for ett resecentrum.

Mot den bakgrunden finns all anledning att pausa arbetet med detaljplanen for det lokala
resecentrum i centrumlaget for att genomfora en rejal utredning av det regionala alternativet
Brofastet.

2.2.2 En enkel 16sning.
Denna lésning bygger pa att forbattra den struktur som redan finns med huvudsakligen lokala
resenarer fran nuvarande resecentrum/pendelstation och StoraHGga som i stor utstrackning
fangar upp pendlare fran Orust och Tjorn.
GOr detta genom att

e Forbattra tillganglighet och bekvamlighet for de som reser fran nuvarande

resecentrum/pendelstation vid stationen i Stenungsund.
e Forbattra bekvamligheten for de som reser fran Stora Hoga.
e Utdka antalet parkeringsplatser for pendlare i Stora HOga.
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Kommunens kommentar

1. En moderniserad och centralt placerad resecentrumanlaggning ar politiskt beslutad i linje
med Vastra Gotalandsregionens och Kommunalférbundet Goteborgsregionens beslut om att
utveckla de stationssamhallen langs Bohusbanan dar dagens tag passerar for ett mer hallbart
resande. Att arbeta for ett 6kat hallbart resande i STO-regionen ar nagot alla tre kommuner ar
ansvariga for. Stenungsund uppmuntrar darfor Tjorn och Orusts kommuner att arbeta for ett
okat kollektivtrafikakande fran 6arna — att fa invanarna att parkera bilen pa Tjorn och Orust
for att ta bussen till Stenungsunds resecentrum. D& minskar belastningen bade pa broarna,
Ndsnas-motet och Goteborgsvagen.

Tjorn och Orust har medverkat i lokaliseringsprocessen via bade politik och férvaltning och
framfort sina  onskemdl. Vastra  Goétalandsregionen och  Kommunalforbundet
Goteborgsregionen driver ocksa utveckling av vara stationssamhéllen med narhet for bostader
till resecentrum for ett mer hallbart resande. Planering ar alltid en avvagning mellan olika
intressen och i detta fall har ett centrumnara lage valts. En ny lokalisering for ett resecentrum
innehaller stora matt av politiska beddmningar om vad som béast gagnar en orts framtida
utveckling.

2.1-2.1.1 De beraknade kostnaderna for atgarder i ovan angivna punkter ryms inom
resecentrums totala budget, forutom for utbyggnation av métesspar da detta annu inte ar
beslutat.

2.2.1-2.2.2 Trafikverkets regler har i senare arbete visat att Brofastet som alternativ inte ar
majligt da det ligger i en for skarp kurva.

Dagens stationslage ligger i de norra delarna av centrum och langt fran Stenungsobron, vilket
gor att de tar onddigt lang tid for anslutande bussar och trafik fran 6arna att komma till
stationen. Stenungsund expanderar i forsta hand sdderut eftersom industrins skyddszon norr
om centrum hindrar oss att bygga bostader at det hallet.

| Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt, lattillgangligt och som ar
levande tryggt och valkomnande. Ett centrum ndra manniskan och havet. Det nya
resecentrumet ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum ar inte bara en
knutpunkt for kollektivtrafik utan ar en viktig plats i samhallet, en valkomnande och effektiv
plats for kommunens och regionens resendrer. Det stora antalet resendrer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omraden.
Att lagga resecentrum i just centrum, det sa kallade Centrumalternativet, Gppnar upp for vidare
exploatering med bostader, verksamheter och arbetsplatser pa bada sidor om jarnvagen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum far de aven néara till bade
kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir darfor en
lokalisering for bade stenungsundsbor, arbetspendlare, turister och besokare.
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Ett resecentrum skilt fran évrig bebyggelse och kanske omringat av stora parkeringsytor ger
otrygga miljoer sarskilt under dygnets morka timmar, vilket kan hindra manniskor fran att vilja
fardas kollektivt.

Stenungsund ar med i ett regionalt samarbete i natverket Det urbana stationssamhéllet.
Samarbetet sker for att paskynda utvecklingen mot ett mer hallbart resande genom att géra
kollektivresor enkla och attraktiva. Alla erfarenheter fran arbetet pekar pa att tillganglighet
och narhet, att placera resecentrum sa nara samhéllskarnan som mojligt, ar en
framgangsfaktor for att utveckla tatorten.

Antalet pendelplatser i Stora Hoga regleras inte i denna detaljplan.

Privatperson 47
2020-10-22

Det forslag som laser in Stenungsund i en trafikinfarkt. Det enda rimliga stallningstagandet,ar
gor om téank stort och se till att paverka regionen, banverk, trafikstyrelsen sa att jarnvagen dras
om och ett resecentrum vart namnet placeras vid E6. Alternativt Munkerdd, Maréd med
matarbussar till detta centrum. Farligt gods forsvinner fran samhallet, buller och gnissel fran
tag forsvinner. Med ett klokt placerat resecentrum kan Stenungsund fa del langfardsbussar bl.a.
Regionen vill ha dubbelspar fran Stromstad till Ghg, enl. LangtidsPlanen. Det skulle 6deladgga
Stenungsunds centrum for gott. Tank pa all mark som frigérs for kommunen om jarnvagen
forsvinner fran samhéllet! Tank om, tank pa framtiden och begrav de presenterade planerna
som inte &r vettiga for Stenungsund i framtiden!

Kommunens kommentar

Stenungsunds kommun maste forhalla sig till den verklighet att Bohusbanan som idag trafikeras
av framst persontdg med arbetspendlare gar just genom Stenungsunds centralort. Region
Vastra Gotaland samt Kommunalférbundet Goteborgsregionen arbetar nu strategiskt med att
utveckla de stationssamhéllen dar dagens tag passerar. Ett nytt resecentrum i Stenungsunds
centralort &ar ett steg i detta arbete.

Stenungsunds kommun arbetar dessutom med att fa prioriterat satsningar pa Bohusbanan for
att 0ka kapaciteten till kvartstrafik for persontrafiken till Goteborg. For detta kommer partiella
dubbelsparsstrackor att behova finansieras utmed strackan. Darfor har kommunen genom
Oversiktsplanen sakrat mark utmed jarnvagen for en méjlig utbyggnad. Endast marginella
hastighetsokningar kan uppnas genom detta men robustheten sakras och fler turer mojliggors
genom fler motespunkter.
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Dagens stationslage ligger i de norra delarna av centrum och langt fran Stenungsobron, vilket
gor att de tar onddigt lang tid for anslutande bussar och trafik fran éarna att komma till
stationen. Stenungsund expanderar i forsta hand sdderut eftersom industrins skyddszon norr
om centrum hindrar oss att bygga bostader at det hallet.

| Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt, lattillgangligt och som ar
levande tryggt och valkomnande. Ett centrum ndra manniskan och havet. Det nya
resecentrumet ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum &r inte bara en
knutpunkt for kollektivtrafik utan ar en viktig plats i samhallet, en valkomnande och effektiv
plats for kommunens och regionens resendrer. Det stora antalet resendrer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omraden.
Att lagga resecentrum i just centrum, det sa kallade Centrumalternativet, éppnar upp for vidare
exploatering med bostader, verksamheter och arbetsplatser pd bada sidor om jarnvagen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum far de &ven nara till bade
kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir darfor en
lokalisering for bade stenungsundsbor, arbetspendlare, turister och besokare.

Att anlagga nya jarnvagar ar inte heller nagot som kommunen har radighet over, det ar
Trafikverket som har detta. Ett resecentrum skilt fran 6vrig bebyggelse ute vid E6, omringat av
stora parkeringsytor, ger otrygga miljoer sarskilt under dygnets morka timmar, vilket kan
hindra manniskor fran att vilja fardas kollektivt.

Stenungsund ar med i ett regionalt samarbete i natverket Det urbana stationssamhéllet.
Samarbetet sker for att paskynda utvecklingen mot ett mer hallbart resande genom att géra
kollektivresor enkla och attraktiva. Alla erfarenheter fran arbetet pekar pd att tillganglighet
och narhet, att placera resecentrum sd ndra samhallskarnan som mgjligt, ar en
framgangsfaktor for att utveckla tatorten.
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