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Sammanfattning

Denna rapport behandlar huvudsakligen tre olika lo-
kaliseringsalternativ for ett nytt resecentrum i Ste-
nungsund. Resecentrum skall stimulera ett okat kol-
lektivresande och bidra positivt till utvecklingen av
titorten Stenungsund med tillhérande regiondel.

Inledningsvis definieras gemensamma malsdttningar
och dimensionerande forutsittningar. Direfter redo-
visas forslag pa huvudlayout for varje lige. Parametrar
som forvintad resandeutveckling, trafikering, mojlig-
heter till stadsutveckling, omvarldspaverkan etc har
sedan diskuterats och virderats for varje alternativ.
Grova kostnadsbedémningar har ocksa gjorts for de
olika alternativen. Avslutningsvis sammanfattas reso-
nemangen och en rekomendation presenteras.

Studien och rapporten har tillkommit i samverkan
mellan Stenungsunds kommun, Trafikverket och Vist-
trafik. Konsulter har varit ABAKO arkitektkontor AB
och Ramball Sverige AB. Arbetet har huvudsakligen
utforts under hosten 201 | och varen 2012.
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1. Bakgrund och syfte med
studien

Fragan om var ett framtida resecentrum i Stenung-

sund bor placeras har diskuterats under en lingre tid.

Dagens jarnvagsstation med tillhérande bussterminal
ligger idag i norra delen av centrum och langt fran
Stenungsdbron vilket leder till forhéllandevis linga

korstrickor fér anslutande trafik frén Tjérn/Orust.

Stenungsund expanderar i forsta hand séderut da
utbyggnad av bostdder norrut begrinsas av den pet-
rokemiska industrins skyddszon. | vister utgdr havet
begransning. Dessa forutsittningar dr nagra av de

viktigaste orsakerna till behovet av denna utredning.

Dagens stationsldge i norr ar troligen inte barkraftigt
i forhallande till oretns struktur och framtidsutveck-
ling.

Dagens station behover samtidigt uppgraderas till ett
modernt resecentrum for att mota framtidens behov
i form av o6kat kollektivtrafikresande med okad trafi-
kering av savil regionaltdg som busstrafik. Pigdende
regionforstoring med okad gemensam arbetsmark-
nad inom Goteborgs- och Fyrstadsomrédet, liksom
de offensiva malsittningarna med en férdubbling av

kollektivresandet till 2020 bidrar till denna utveckling.

Utifran tidigare diskussioner och utredningar finns ett
starkt behov av att ta ett samlat och sakligt grepp pa
resecentrumfragan och forsoka svara pa vilken place-
ring som dr den limpligaste utifrdn ett helhetspektiv.

Placeringen av resecentrum kommer att ha stor lo-
kal betydelse for utvecklingen av Stenungsunds tdtort
och forutsittningarna for att dka andelen kollektiv-
trafikresor i enlighet med K2020. Placeringen paver-
kar ocksd majligheten till effektiva férbindelser till/
fran Tjorn och Orust.

Resecentrumfrigan har tidigare utretts med olika
forutsittningar:

*  Bussterminalsutredning 1993 (VBB-VIAK; studie
av 10 alternativa liagen)

* Idéstudie buss/tdgterminal i centrum 2005 (Ban-
verket; parallellt arkitektuppdrag med tre forslag
i anslutning till Stenungs Torg)

¢ Genomforbarhetsstudie Nosnismotet 201 |
(SWECO)

1.2 Malsidttningar

Foljande overgripande malsittningar har verifierats
av projektgruppen. Malformuleringarnas killor stir
inom parentes:

+  Oka kollektivresandet (Fordubblingsmalet i
K2020).

*  Forstdrka tagets roll (K2020).

¢ Placera resecentrum nira bostider och arbets-
platser (K2020).

e Skapa den tydliga, enkla och effektiva porten till
Tjorn, Orust och Stenungsund (framdiskuterat
vid mellankommunal workshop varen 201 1).

e Stirka Stenungsunds samhillsutveckling / stads-
byggnadsutveckling sd att synnergieffekter ska-
pas (framdiskuterat av projektgruppen).

*  Resecentrum skall ges en tydlig koppling till Ste-
nungsunds centrum och samverka med lokalise-
ringen av bostdder och arbetsplatser (framdisku-
terat av projektgruppen).

e Skapa ett resecentrum som dr mer dn en bytes-
punkt med god tillginglighet, trygghet, service,
positiva upplevelser och stark identitet som ar
estetiskt tilltalande (framdiskuterat vid mellan-
kommunal workshop varen 2011).

1.3 Genomforande

Denna utredning har genomforts i féljande steg/faser,
huvudsakligen under hosten 201 |:

I. Framtagande av gemensam madlbild for intres-
senterna Stenungsunds kommun, Visttrafik och
Trafikverket. Diskussionerna har handlat sévil
om overgripande mdlsdttningar mer detaljerade
lokala mal.

2. Framtagande av detaljerade utvirderingsparame-
trar for de olika alternativa ldgena (trafikering,
resendrens byten och upplevelse, stadsutveck-
ling, genomférande, kostnad etc)

3. Framtagande av styrande tekniska forutsitt-
ningar (plattformslingder, antal bussplatser, par-
kerings- och angoringsbehov, servicenivd i rese-
centrum etc)



4. Inledande prévning av om alla de alternativa pla-
ceringarna dr tekniskt mojliga.

5. Framtagande av optimerade layoutforslag for
varje enskilt lokaliseringsldge. Optimeringen byg-
ger pa en sammanvagning av optimal jarnvagslay-
out, trafikféring, stadsbild/stadsutveckling, rese-
ndrskvaliteter etc.

6. Utvirdering av alternativen med hjilp av utvar-
deringsparametrarna (punkt 2 ovan), bl a i form
av workshop i projektgruppen. Sammanfattning
av beddmningarna och rekomendationer infor
fortsatt arbete.

1.4 Organisation

Projektgruppen har bestatt av féljande personer:

Intressenter

e Maria Sigroth, samhillsbyggnadschef, Stenung-
sunds kommun

*  Amie Ramstedt, utvecklingsledare, Stenungsunds
kommun

* Jan Schuman, planarkitekt, Stenungsunds kom-
mun

*  Manne Wahlberg, projektledare,Visttrafik

* Ingemar Bengtsson, utredare,Visttrafik

*  Maria Lindqvist, utredare,Vasttrafik

*  Andreas Sérthaga, trafikutvecklare, Visttrafik

*  Joakim Jonsson, sektionschef samhille planering
Goteborg, Trafikverket

¢ Kerstin Winberg, malstrateg persontrafik, Tra-
fikverket

»  Kristin Blomqpvist, planerare, Trafikverket

*  Per Rosquist, planerare, Trafikverket
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Konsulter

.

Olof Hallberg, arkitekt, ABAKO arkitektkontor
AB

Ingrid Lundberg, arkitekt, ABAKO arkitektkon-
tor AB

Harald Lundstrém, trafikplanerare, Ramboll Sve-
rige AB

Patrik Sterky, jarnvagsingenjor, Ramboll Sverige
AB



2 FORUTSATTNINGAR

2.1 Alternativa lokaliseringar

Studien har haft som fdrutsittning att undersoka
och virdera féljande alternativa ligen (fran sdder till
norr) i férhallande till befintlig station:

. ”Nosnids” (6ster om jdrnvigen i anslutning till
Ucklumsvigen)

2. Brofistet” (idag plats for Statoilmack och Mc
Donalds-restaurang)

”Centrum” (i anslutning till Stenungs torg séder
om Doterddsvigen)

0O-alternativet, d v s befintligt stationslige kom-
menteras i utredningen men fordjupad studie av
detta ldge har ej ingatt i utredningsuppdraget.

Oversikt Gver Stenungsund och de 4 ldgena.




2.2 Resandeutveckling

Idag genomférs cirka 6 000 resor per dag med kol-
lektivtrafiken i Stenungsund.

Bohustdget stannar inom Stenungsunds kommun i
orterna Svenshdgen, Stenungsund och Stora hoga. |
januari 2009 utokades antalet avgingar pa strickan
mellan Goéteborg och Uddevalla. Idag gar tagtrafiken
stora delar av dagen med timmestrafik till Uddevalla,
darutdver ocksa avgingar mellan Goteborg och Ste-
nungsund under hogtrafik.Tillsammans bildar de halv-
timmestrafik under hogtrafik mellan Géteborg och
Stenungsund. Det har gjort att resandet pa Bohusba-
nan har okat med ca 40 % (kdlla: Idéstudie sodra Bo-
husbanan 201 1-12-22) vilket motsvarar ca | 130 resor
per dag 2009 jamfort med 2008. P4 Stenungsunds sta-
tion stiger ca 450 resendrer pa Bohustdget varje dag.

Parallellt med Bohustéget trafikerar R6d Express mel-
lan Stenungsund, Kungilv och Géteborg. Rod Express
angor Stenungsunds station samt flertalet hallplatser
i tdtorten, turtdtheten ar 30-minuterstrafik i lagtrafik
och I5-minuterstrafik i hogtrafik. Réd Express har
fler resande dn Bohustdget tack vare bittre turut-
bud. Flest pastigande sker pa Stenungsunds station ca
1500 resendrer pd varje dag, foljt av hillplats Vérd-
centralen 350 pastigande och Nosnis 280 pastigande.
Stenungsunds station dr idag en stor malpunkt for re-
sendrerna vilket kan utlisas genom att merparten av
resendrerna (ca 60% av alla resendrer pa stationen)
startar eller slutar sin resa har. Resterande 40% gor
ett byte till annan lokaltrafik (kdlla:Vdsttrafiks resvane-
undersékning 2006/2007).

For lokala resor finns tre tdtortslinjer som samman-
binder bostadsomrdden och industriomradena med
den regionala trafiken vid Stenungsunds station.

Resandet i Stenungsund hinger ocksd samman med
regional busstrafik till och fran &arna Orust och
Tjorn. Harifran ansluter expressbussarna till Stenung-
sunds station som 4r bade en mélpunkt och en bytes-
punkt for anslutning till tdget. Under hogtrafik kors
extraturer fran bade Tjorn och Orust som gar direkt
fran Myggenis till Goteborg. ldag genomférs cirka
2000 resor per dag med kollektivtrafiken pa Tjorn
och cirka | 500 resor per dag pa Orust.

| studien férutsitts att busstrafik fran Tjern/Orust i
framtiden primirt matar till taget foér vidare fird till/
fran Goteborg. | hogtrafik kompletteras detta sce-
nario av direkttrafik med buss till/fran Géteborg likt
dagens system.

ABAKO arkitektkontor AB

Resandemalet i K2020 &r att det ar 2025 kommer
genomforas cirka 16 000 resor per dag med kollek-
tivtrafiken i Stenungsund.

2.3 Befintlig och framtida be-
byggelsestruktur

Befintlig bebyggelsestruktur

Stenungsunds historiska centrum ligger idag i titor-
tens nordvistra horn. Havet i vister och den indu-
striella skyddszonen i norr begrinsar vidare utbygg-
nad av framfor allt bostider mot norr och vister.
Centrum har darfor succesivt borjat vandra séderut;
-forst genom utbyggnaden av Stenungstorg, -ddrefter
med ytterligare stadsmissig exploatering séder om
torget och vidare utbyggnad av bostdder i Hallarna-
omradet.

Framtida bebyggelseutveckling

| kommunens oversiktsplan anges utbyggnadsomri-
den fér ca | 500 bostdder inom niromrédet.

2.4 Dimensioneringsforutsatt-
ningar

Tagtrafik
Antal spar

Antal spar vid stationsliget dimensioneras till minst
2 stycken. | en avldgsen framtid skulle en utbyggnad
till tre spar kunna vara en férdel. Under &verskad-
lig framtid kommer dock inte fler @n tvd persontig
stanna i Stenungsund samtidigt. Nuvarande och fram-
tida trafik har inte den turtitheten si att ett tredje
spar behover anldggas vid en ny station, forutsatt att
uppstillningsspéar for godtrafik finns kvar vid nuva-
rande station.Vindande tig Stenungsund-Géteborg
bedoms kunna reglera pd genomgdende spar alter-
nativt forbifartsspar. Enligt nuvarande trafikuppligg
skulle det teoretiskt vara mojligt med ytterligare for-
stiarkningstrafik pa strickan Stenungsund- Goéteborg
vid enstaka tillfillen. Det skulle da fungera att utnyttja
befintlig station. Alternativet att styra taigmoéte till an-
dra stationer pa banan finns ocksa.

Plattformar

Tagplattformar skall vara 170 m linga och méijliga att
forlanga till 250 m (for trippelkopplade tagset av typ
X61).



Sidoplattformar skall har en bredd av 5 meter och
mittplattformar en bredd av 10 meter. Mittplattfor-
mar ar ur trafikeringssynpunkt att féredra och ocksa
fordelaktigare vid en eventuell framtida utbyggnad av
ett tredje spar. Valet paverkas dock av andra faktorer
som t ex platstillging, relationen till 6vriga trafikslag
etc.

Plattformsforbindelser skall vara planskilda (bro eller
underging).

Spargeometrier etc.

Sparradie vid plattform far ej vara mindre dan 500-600
meter och storsta sparlutning 5 promille.

Banan dr dimensionerad fér | 10 km/h men hastighe-
ten kan sankas med hinsyn till stationsliget.

Vixlar frén ett till tva spar forliggs endast i rakspar.

Banan trafikeras med farligt gods.

Busstrafik
Regionbussar

Terminalen dimensioneras for |5 fasta hallplatsldgen
for boogiebussar. De ménga hillplatsligena goér dock-
ningsterminal lamplig utifran bl a behovet av komfort
och &verskadlighet for resendrerna och separering av
gang- och bussrorelser.

Reglering forutsitts i forsta hand ske pa hillplatsld-
gena.

Stadsbussar

| anslutning till terminalen skall d4ven finnas 3-4 hall-
platser i varje firdriktning for genomgiende stads-
bussar.

Biltrafik, bilangoring, parkering, taxi

2011 hade Géteborgsvigen 12.000-15.000 fordon/
dygn, Stenunge Allé 3.000-5.000 fordon/dygn och
Ucklumsvigen 7.000-8.000 fordon/dygn. Kapaci-
tet och layout for trafikplats ("Stenungsmotet”) pa
vdgl 60 som binder samman denna med Géteborgs-
vigen, Ucklumsvidgen etc ar inte tillfredstéllande idag.
En omdaning av Stenungsmotet har inte studerats i
denna utredning. Oavsett lokaliseringsalternativ for
resecentrumet behover Stenungsmotet byggas om
och kapacitetsforstirkas, bl a avseende framkomlig-
het for kollektivtrafiken.

Terminalen dimensioneras for ca |10 angdringsplatser,
20 korttidsparkeringar och 200-300 pendelparke-
ringar. ldag finns ca 100 pendelparkeringar i Stenung-

sund och Stora Hoga.

Behovet av taxiplatser bedoms till 2-5 st.

Cykeltrafik

Terminalen dimensioneras for ca 200-300 cykelpar-
keringar varav ca hilften under tak.

Byggnadsprogram

Ett minimiprogram for terminalen &r:
*  Uppvdarmd vintsal for ca 50-70 personer

*  Kiosk med forsiljning av bl a firdbevis och ca-
fédel

¢ 3 toaletter varav | dimensionerad for rorelse-
hindrade

e Pausutrymmen for chaufférer

Beroende av marknadsunderlaget i respektive ldge dr
kompletterande kommersiell service onskvart.

2,5 ’’Stationsnara lage”

De olika ligena har olika forutsdttningar avseende
ndrhet till malpunkter i Stenungsund. Nedan féljer en
inledande definition av begreppet “stationsndra”

Narheten till en kollektivtrafiknod fran malpunkter
som bostaden och arbetsplatsen paverkar villigheten
att dka kollektivt istdllet for bil. Vad som betraktas
som "ndra” kan defininieras olika. Banverket och Vag-
verket har tidigare definierat stationsnira som 2-3
km vilket d& bygger pa vad som ansetts som rimligt

antal ans¢illda som anvander
kollektiverafik ¢ill och fran arbetsplatsen

100 200 300 400 500 600 7
avstand ¢

killa: Hartofe-Nielsen, P2 (2002). Stationsnzrhedspolitikken i hov

En dansk studie frdn 2002 (Hartoft-Nielsen P. Stationsnerheds-
politikken i hovedstadsomrddet) har visat pd sambandet mellan
avstdnd till stationen och hur anstdllda anvinder kollektivtrafik



cykelavstand (kdlla: “Stationsndra Idge”, rapport och
samarbetsprojekt av Ldnsstyrelsen i Skane, Skdanetrafiken,
Region Skdne och Trafikverket) Det upplevda avstandet
paverkas givetvis av topografin som i Stenungsunds
fall i vissa ldgen utgor en begransning.

Skanetrafiken har i den rapport som nimns ovan valt
att definiera stationsnira som 600-1 000 meter, del-
vis baserat pa en dansk studie av resvanor som visade
hur bendgenheten att vilja kollektiva trafikslag avtog
i relation till hallplatsens avstind fran malpunkten.Vid
ett avstind pd max 600 m okade motivationen be-

tydligt.

| presentationen av forslagen nedan har grafiskt redo-
visats ett radiellt avstand fran resecentrumet pa 600
respektive | 000 meter.

ABAKO arkitektkontor AB



Kostnadsredovisning generellt

For samtliga alternativ nedan giller att inga kostnader
for geotekniska atgirder, fastighetsinlosen, storre led-
ningsomldggningar och trafikstorningar pd tag- eller
vigtrafik ingdr i bedomningarna.

Kostnadsbedomningarna dr grova och giller endast
anldggningskostnader.

Samtliga alternativ har svara byggnadstekniska forut-
sdttningar med mycket lera och nira till grundvatten.
Dir berg forekommer dr det stor risk for branta lut-
ningar som forutsattning.

| redovisade kostnader ingir ej ombyggnad av Ste-
nungsmotet vilket behdvs for att forbittra den all-
maénna trafiksituationen och férbittra framkomlighe-
ten for kollektivtrafiken. Ombyggnaden kan innebdra
mycket stora atgirder till mindre ombyggnader.

For samtliga alternativ dr kostnad for en planskild
port for gang- och cykeltrafik tillkommande. En kost-
nad pa 30-60 miljoner dr tinkbar, men kan ocksa blir
dyrare beroende pd hur den utformas och var den
placeras.

befintlig

Forslag Nosnds (plattformar, omdragen Ucklumsvdg)

10

Paverkan pa ).

3.1 ”NOSNAS”

Placering och markforhdllanden

Placering "Nosnas” ligger mellan Bohusbanan och
Solgardsvdgen, sydést om Stenungsmotet. En del av
marken anvinds idag for en atervinningsstation men
utgors for ovrigt av ett outnyttjat gronomrade.

Markégare i det omrdde resecentrum tar i ansprak
dar i princip endast Stenungsunds kommun och staten
(jarnvdgskorridoren).

HNE

P>

Resecentrum i
fonden pa
1 Ucklumsvigen




Spdrlosning och trafiklayout
Sparlosning

Stationen foreslas utféras med sidoplattformar. Platt-
formarna placeras mitt i befintlig S-kurva. Mellan
hoger- respektive vinsterkurvan finns en kort rak-
stricka i hdjd med befintligt mot pa vig 160 dir det
ar mojligt att ligga en vaxel norr om plattformarna.
Sdder om stationen far dubbelspér byggas en bit yt-
terligare till nasta raksparsstracka dar en vixel kan
forlaggas.

Loésning med mittplattform beddms som mindre
lamplig hdr eftersom dubbelspirsutbyggnaden da
maste bli lingre (p g a krav att vixlar ligger i rakspar),
sambandet mellan bussterminal och sidoplattform
forloras och l6sningen tar mer utrymme.

Trafiklayout

Forslaget bygger pa att resecentrumbyggnaden som
fond avslutar Ucklumsvdgens axel mot vister. Liget
forutsitter att en planskild korsning/vigport under
jarnvagen byggs.

Vigporten placeras norr om resecentret i direkt an-
slutning till trafikplatsen pa vdg 160 vilket innebir att
Ucklumsvigen dras om mot norr, 6ster om det nya

1000 METER

Nasnds och 600m gdngavstdand
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resecentrumet. En placering av vigporten i samma
lige som nuvarande plankorsning dr olimplig efter-
som behovet av ldnga vigramper inte ryms har i det
smalare tvdrsnittet mot havet. Ramperna hade ocksa
skurit av ett naturligt samband mellan resecentrumet
och idrotts-/gymnasieomridet i sydost.

Paverkan pa befintlig trafikplats i anslutning till vig
160 har ej studerats i detalj i forslaget dd detta hang-
er samman med den framtida utvecklingen av hela
trafikplatsen.

Utformning/layout

Det fria ldget gor att resecentret kan utvecklas reltivt
fritt efter sin egen logik. Centralpunkten med vint-
hall, kiosk och service ligger som sagt tydligt i fonden
pa Ucklumsvdgen och pd 6mse sidor om denna nod
laggs angoring, korttidsparkering i soder och region-
bussterminalen i norr.

Regionbussterminalen kan ansluta i nivd direkt till
den 6stra tagplattformen. Som plattformsférbindelse
foreslas en glasad gangbro vilket ger resecentret res-
ning i centralpunkten. Bron kan anvidndas som vint-
hall for i forsta hand den vidstra tigplattformen och




fungerar ocksd som en visuell port for trafiken so-
derifran pa vig till 6arna eller Stenungsund. Gangbron
foreslas forlangas 6ver vdg 160 och kan dé knyta sam-
man resecentret och idrotts/gymnasieomridet med
strandomradet och Hogia. Den vertikala forflyttning-
en med bro blir ca 7 m.

Sjdlva busspiren kan klimatiseras helt, delvis eller inte
alls did den har direkt anslutning till centralpunkt/
vinthall med god dverblick.Viderskydd i form av ett
generdst skirmtak behovs dock utmed hela strickan.

Stadsbussarna placeras parallellt med regionbusster-
minalen pa den omdragna Ucklumsvigen.

Pendelparkeringar placeras huvudsakligen norr om
bussterminalen, i direkt anslutning till den &stra platt-
formen och regionbussarna. Den nya vigporten for
den omdragna Ucklumsvigen fungerar dven som
plattformsforbindelse i norra énden med ramper an-
slutande till plattformarna.

Cykelparkeringar forelds placeras framfor allt i direkt
anslutning till huvudentrén i fonden pa Ucklumsvi-
gen men dven vid norra dnden av bussterminalen. Det
huvudsakliga nord-sydliga cykelstriket foreslds korsa
jarnvdgen planskilt lingre norrut (norr om Stenunge
allés anslutning till Goteborgsvigen) p g a den tuffa
trafikmiljon vaster om jarnviagen lingre séderut inte
lampar sig for cykelstrak.

Genomforande och kostnad
Etapper

Projektet genomfors lampligen i foljande etapper:

I.  Viganlaggningen med omdragning av Ucklumsva-
gen och ny vigport

2. Nya spar och plattformar
3. Resecentrum
Kostnad

En &versiktlig kostnadsbedémning ligger pa 225-250
Mkr.

| kostnaden ingdr vigport under jarnvigen.

| kostnaden ingdr som tidigare ndamnts ej ombyggnad
av Stenungsmotet vilket behdvs for att forbittra den
allménna trafiksituationen ddr och forbittra fram-
komligheten for kollektivtrafiken. For alternativ Nos-
nds tillkommer att korsningen med Goéteborgsviagen
behover sidnkas 1-2 meter for att klara porten under
jarnvdgen.

Se dven inledande text i borjan av kapitel 4.

Fordelar och nackdelar
Fordelar

Alternativ "No6snds” har goda forutsittningar trafi-
kalt for bade buss- och tagtrafik. Framforallt gynnas
resendrer som pendlar frin Tjérn och Orust séderut
mot Goteborg. Dessa far en kortare korstricka och
minskad restid da de inte beh&ver dka in i Stenung-
sund. Drygt hilften av utpendlingen frin dessa kom-
muner sker soéderut.

Nirheten till planskild korsning med jarnvigen ar
positivt. Det finns gott om ytor for olika trafikfunk-
tioner vilket ger forutsittningar for en effektiv by-
tespunkt och genomférandet dr forhallandevis enkelt
eftersom paverkan pa befintliga fastigheter och verk-
samheter 4r begrinsad.

Lokalt kommer resecentrum att vitalisera omradet
och férstirka idrottsomridet/evenemangsomradet.
Narheten till gymnasieskolan ger mycket bra resfor-
bindelser for skolelever. Kopplingen till strandomri-
det och Hogia dr ocksa positiv.

Nackdelar

”"Nosnids” storsta brist dr avsaknaden av naturlig
kontakt med Stenungsunds centrum. Gangvigarna
till viktiga malpunkter blir for langa vilket i sin tur
stiller krav pa kollektivtrafik som matar till centrum.
Antalet personer som arbetspendlar till ndromridet
dr idag ocksa relativt fa till antalet, sival for invanare
inom kommunen som utanfér. Aven resenirer fran
Tjorn och Orust som har malpunkter i Stenungsund
(cirka 40 procent av utpendlarna) kommer paverkas
genom forlingd restid eller byte har.

Avstindet till centrum himmar ocksd mojligheten
till synnergieffekter och samnyttjande med centrum-
funktioner som handel, parkeringar etc. Aven om
samhillet kan sdgas vaxa soderut handlar det trots
allt i forsta hand om utspridd bostadsbebyggelse utan
naturlig och nira kontakt med resecentrumlaget.

Avstindet till det stadsliv som finns ndrmare Ste-
nungstorg himmar ocksd mojligheterna till kommer-
siell service och ett befolkat och tryggt resecentrum,
framforallt kvillstid.

Plattformsfoérbindelse via bro innebir en férhéallande-
vis stor vertikal forflyttning pa drygt 6 meter.



Enkelsidig angdring/parkering utgdr en viss begrins-
ning men kompenseras av den planskilda korsningen.
Paverkan pd befintlig trafikplats (Stenungsmotet) nir
Ucklumsvigen dras om dr som tidigare nimnts inte
studerad och kan eventuellt visa sig vara problema-
tisk.

ABAKO arkitektkontor AB



3.2 ”BROFASTET”

Alternativ Brofdstet, utbredning och placering

Placering och markforhdllanden

Placering "Brofistet” ligger mellan Goteborgsvagen
och Stenunge Allé, strax norr om Stenungsmotet.
Idag upptas marken huvudsakligen av en Statoilmack
och en McDonaldsrestaurang.

Markigare i det omride resecentrum tar i ansprak ar
framfor allt Svenska Statoil AB, Svenska McDonald’s
AB, Stenungsunds kommun och staten (jarnvigskor-
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ridoren). Oster om jirnvdgen berdrs dven ett par
privatigda fastigheter. Statoilmacken, Mc Donalds
restaurang och andra affirslokaler behéver omlokali-
seras i detta alternativ.

Spdrlosning och trafiklayout
Sparlosning

| detta lidge foreslds station med mittplattform. Ba-
nan méste dndé byggas ut till dubbelspar pa en lingre
stricka och kan breddas for mittplattform eftersom
vaxlar méste placeras i rakspar. Nivaskillnaden mellan
banan (hégre) och marken (ligre) gor dessutom att
direkt samband mellan sidoplattform och busstermi-
nal ej fungerar optimalt.

Trafiklayout

Forslaget bygger i princip pa samma trafiklayout som
idag. Stenunge allés 6gla runt Statoil vidgas nigot ge-
nom att den sddra anslutningen till Goteborgsviagen
flyttas nigot séderut. En ny underfart fér ging/cykel-
trafik placeras i forlangningen av Stenunge allé under
Goteborgsvigen.




Utformning/layout

Resecentret avslutar i detta ldge bebyggelsezonen ut-
med vattnet i soder. Vdg 160, Goteborgsvigen och
motet dem emellan stryper fortsittning sdderut
vilket gor det logiskt att resecentret vander ansik-
tet i férsta hand mot norr/nordvist. Plattformsfér-
bindelsen, som i detta forslag foreslds vara en glasad
gangbro, fingar har istdllet upp det fortsatta samman-
hanget oster om jarnvigen. Eftersom banan och Go-
teborgsviagen hdr skapar en dubbel, bred barriir har
en undergang/tunnel kints svirbemistrad med tanke
pa upplevelse/trygghet. Bron hjilper ocksa till att an-
nonsera resecentret i stadsbilden och kan fungera vil
som vinsal till mittplattformen

Goteborgsvigen omgestaltas till stadboulevard ut-
med bussterminalens ldngfasad lings vilken man dven

kan angdra direkt med bil fran sédergaende korfilt.

Fran resecentrumets centralpunkt mot nordvist dr
det korta gangavstind till sédra delen av centrum
med kulturhus, vardcentral etc

Omrédet ar intressant for vidare exploatering. Ett
nytt bostadskvarter med ett hoghus 4r pa gang i di-
rekt anslutning till resecentrumets huvudentré och

1000 METER

Brofdstet och 600m gdngavstdnd

ABAKO arkitektkontor AB

E

langre soderut skulle man kunna ténka sig en fortsatt
exploatering med kontor utmed védg 161 som en fort-
sdttning pa Akzos runda kontorshus. Resecentrets
centralpunkt mot norr skulle kunna kombineras med
ytterligare exploatering (kontor, gym, moteslokaler e
d) om det later sig géras med hinsyn till transporter
av farligt gods péd banan.

Regionbussterminalen kan klimatiseras fullt ut eller
delvis. Goteborgsvidgen utmed langsidan pa termi-
nalen bidrar till positiv social kontroll/trygghet om
fasaden glasas.

Stadsbussarna placeras i direkt anslutning till huvud-
entrén utmed Stenung allé.

Parkering och angdring for bil och cykel kan ske frén
bagge sidor. Utbyggnad av pendelparkeringar pé vis-
tra sidan kan ske i samverkan med 6vrig exploatering.
Pendelparkeringar pa ostra sidan kan anldggas mer
fritt.




Genomforande och kostnad

Etapper

Projektet genomférs limpligen i foljande etapper:
I.  Rivning/flytt av Statoil och Mc Donalds

2. Vigjusteringar

3. Nya spdr, plattform och GC-port

4. Resecentrum och gangbro

Kostnad

En &versiktlig kostnadsbedomning ligger pa 200-225
Mkr.

Kostnad for iordningstillande av den redovisade
GC-porten ingir ej i kostnaden did denna behover
utforas oavsett alternativ och dirfor ej blir alterna-
tivskiljande.

| kostnaden ingdr som tidigare ndamnts ej ombyggnad
av Stenungsmotet vilket behdvs for att forbittra den
allménna trafiksituationen ddr och forbittra fram-
komligheten for kollektivtrafiken. For alternativ Bro-
fastet tillkommer flytt av korsningen med Stenunge
allé.

Se dven inledande text i borjan av kapitel 4.

Fordelar och nackdelar

Fordelar

“Brofistet” kombinerar korta korvéagar fran Tjorn

och Orust med ett forhéllandevis centrumnira lage.
Bytespunkten blir effektiv med vilplacerade trafikslag.

Mittplattform dr en fordel for tagtrafikeringen.

Kontakten med bdde bostidder och arbetsplatser i
vister och Géteborgsvigen i 6ster gor att resecen-
tret kommer att upplevas som tryggt.

Laget dr intressant for ytterligare centrumnira ex-
ploatering med mdjliga synnergieffekter for resecen-
tret.

Inverkan pa befintligt vigsystem dr begransad och ge-
nomfdrandet forhallandevis enkelt om Statoilmacken
och Mc Donalds kan omlokaliseras.

Placeringen gor att resecentret och den planskilda
GC-forbindelsen kommer att utgéra en naturlig lank
mellan de centrala delarna vister om jarnvidgen och
omrddena oster om jarnvagen, soder om Kolnings-
berget. Laget blir strategiskt mellan de norra och
sodra delarna av Stenungsund vilket t ex okar till-
gangligheten med cykel.

Nackdelar

Laget i den sédra dnden av den vistra centrumbebyg-
gelsen begransar kinslan av en central placering som
nds fran alla hall. Det gor att avstanden fortfarande
blir relativt ldnga till flera malpunkter vilket medfor
att en viss forstarkning av lokaltrafiken som matar
mot nordost blir nédvandig.

Resendrer som gar eller cyklar till nuvarande station
kan till viss del paverkas genom lingre avstind till
detta stationsldge.

Plattformsforbindelse via bro innebir en férhallande-
vis stor vertikal forflyttning pa drygt 6 meter.

Mittplattform hdammar kontakten mellan tidg och
buss da planskild forbindelse alltid maste anvandas
av resendrerna i bytet. Mittplattform dr dock ingen
nodvandighet for detta placeringsalternativ, dven om
det ar en fordel ur tagtrafikeringssynpunkt, utan en
majlighet.

Placeringen kan innebdra en férsvarande begransning
vid en framtida omdaning av Stenungsmotet da ut-
rymmet for detta minskar. Resecentret i sig griper
dock inte in i sjdlva motet.



FuNaQ WEAR |

E

Mocca Bella

ABAKO arkitektkontor AB 17



3.3 CENTRUM” ddr det idag ligger smédhusfastigheter i direkt anslut-
ning till jirnvagen.

Markégare i det omride resecentrum tar i ansprak ar
Stenungsunds kommun (vdster om spéret) och staten
(jarnvigskorridoren). Oster om jarnvigen 4r marken
till dvervigande del privatdgd. Ett drygt tiotal mindre
fastigheter behover [6sas in mellan Sédra Vigen och
jarnvagen.

Spdrlosning och trafiklayout

- ﬂ Sparlésning

Alternativ Centrum, utbredning och placering Stationen utférs med sidoplattformar forskjutna sa
. e langt norrut som mojligt med hansyn till korsningen
Placering och markférhdllanden med Doterddsvigen. Befintligt dubbelspir norr om

Doterédsvigen forlings séderut. Placeringen majlig-
gor vixel i rakspar direkt séder om de 250 m langa
plattformarna. L6sning med mittplattform &r ej aktu-
ell i detta ldge, bl a p g a de spargeometriska forutsitt-
ningarna och nirheten till befintlig stationsbangard.

Placering ”"Centrum” ligger utmed jarnvigen parallellt
med Stenungs Torg. Tagplattformarna striacker sig i
sin norra spets fram till Doterddsvagen-Strandvigen.
| soder slutar resecentret ungefir i hojd med Vist-
anvindsgatans forlangning. Resecentrumet tar mark i

ansprak pd bagge sidor om jarnvdgen. P4 vistra sidan Placeringen kommer att leda till 6kade bomfillningar

tar bussterminal mm mark dar idag Goteborgsvigen pa Doterodsvagen eftersom bommarna av sakerhets-

och parkeringsytor till Stenungs Torg ligger. Oster om skdl maste ga ner nar ett tdg kommer fridn séder dven

jarnvagen kravs markytor for angéring och parkering om detta stannar pd resecentret. Detta kan komma
Centrum

Underjordisk
rkering ersitter
lorade platser

Ny exploatering )./

{
N o j B Omliggning av
= [ Géteborgsvigen
) e nskar barridr ihop;
“ med jirnvigen
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/
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att ge betydande pdverkan pa framkomligheten for
biltrafiken med fériandrade trafikstémmar som foljd.
Moijligen kan Doterodspassagen isafall konverteras till
en passage for gaende och cyklande samtidigt som en
ny planskild forbindelse for biltrafiken anldggs i annat
lige. Resecentret angors dock frédn bigge héll med p-
platser etc vilket gor att de som har resecentret som
malpunkt inte behéver hammas av bomfillningarna.

Trafiklayout

For att ge plats 4t den nya bussterminalen och mins-
ka den samlade barrireffekten av jirnvigen och Go-
teborgsvigen foreslas Goteborgsvagen skjutas nagot
visterut. Plattformsforbindelsen kan déd utgdras av en
relativt kort och generos undergang som en fortsatt-
ning pa Stenungstorgs tviraxel.

Utformning/layout

Forslagets huvudingredienser dr den effektiva gang-
axeln fran Stenungstorg som fortsitter under jarnvi-
gen och den ldngstrackta bussterminalen utmed den
vistra tagplattformen. Nirheten till Stenungstorg
skapar mojligheter fér kommersiella lokaler utmed
hela denna axel och ett bra utbud dven i sjdlva rese-
centret och kanske dven i undergéngen. Placeringen
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och undergéngen skulle eventuellt dven kunna 6ppna
upp for framtida fortsatt exploatering/fértitning &s-
ter om jdrnvagen.

Resecentrumets huvudbyggnad med vinthall, kiosk,
ovrig service och verksamheter stricker sig mot Ste-
nungstorg och bildar vigg i rampen ner mot under-
gangen. Sjdlva busspiren parallellt med tagplattformen
klimatiseras helt eller delvis.

Mellan tdgplattformarna och bussterminalen ar det
visserligen en nivéskillnad pd ca | meter med denna
hojd 6verbryggas forhéllandevis litt med trappor och
ramper lings med plattformen.

Stadsbusshdllplatserna placeras pd Goteborgsvigen
parallellt med anldggningen.

Det nya resecentret ligger pa idag viktiga parke-
ringsytor for Stenungstorg. Da parkeringskapaciteten
inom omradet maste ersdttas och det ocksd behovs
nya pendelparkeringar behdver omriadet med rese-
centret och Stenungstorg utvecklas/uppgraderas. |
samband med att exploatering (handel, bostider, ar-
betsplatser) pd parkeringsytorna i direkt anslutning
till torget genomférs kan detta ordnas i forsta hand
genom killarparkering eller méjligen i p-hus.
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Angoring for personbil och taxi samt korttidsparke-

ring placeras pd den vidstra sidan norr om gangaxeln.

Cykelparkeringar placeras i direkt anslutning till hu-
vudentrén mot vister och i sédra dnden av busster-
minalen.

Angoring, pendelparkeringar, cykelparkeringar anlidggs
ocksd 6ster om jarnvdgen vister om Sédra vigen. Be-
fintliga fastigheter mellan Sédra vigen och bangirden
|6ses in. Det dr visentligt att resecentrumet kan an-
goras bade frdn 6ster och vister med tanke pa bom-
fallningarna pa Doterddsvigen.

Genomforande och kostnad

Etapper
Projektet genomférs limpligen i foljande etapper:

I.  Utveckling av centrumkvarteren med ny
parkering etc

2. Omldggning av Goteborgsviagen
3. Nya spdr, plattformar och undergang

4. Resecentrum

Kostnad

En &versiktlig kostnadsbedomning ligger pa 175-200
Mkr.

Kostnader for eventuella forandringar av befintligt
kopcentrum, liksom tillskapande av nya parkerings-
platser i killare/p-hus tillkommer. Aven kostnader
for tillfallig vag och atgirder rérande plankorsningen
med spéret tillkommer.

Se dven inledande text i borjan av kapitel 4.

Fordelar och nackdelar

Fordelar

Centrumligets storsta fordel dr det centrala liget i
direkt anslutning till Stenungstorg med korta avstind
till dvriga centrala malpunkter. Stationsldget grinsar
till flest antal bostdder och arbetsplatser idag vilket
gor att in- och utpendlingen hirifrdn dr stor. Laget
i kombination med den foéreslagna utformningen ger
mojlighet till en riktigt bra och gen plattformsfor-
bindelse via underging i forlingningen av ett viktigt
handelsstrék.

En fordel 4r ocksa att resendrer som gar eller cyklar
till nuvarande station inte far nagon storre skillnad i
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avstand mot idag. Snarare kommer en del att fa nar-
mare till stationen i centrumlaget.

Mojligheten till ett befolkat resecentrum med kom-
mersiell service ar mycket goda och mdjligheten for
resendrerna att utfora drenden vid kollektivtrafik-
bytet dr optimala. Som turist och bestkare ir liget
fordelaktigt med nara tillgang till handel, kultur och
bathamnen.

Moijligheten till samnyttjande av parkeringsplatser for
handel och pendling 4dr ocksa positiv.

Nackdelar

Ett utbyggt handelsomrade i kombination med rese-
centret leder till manga trafikrorelser i samma om-
rade vilket kan leda till trafikproblem. Begransat med
utrymme leder till ndgot lingre bytesavstand mellan
t ex stadsbuss och regionbuss @n i dvriga alternativ.

Korvdgarna fran Tjorn-Orust blir lingre men inte sa
langa som i befintligt stationslidge.

Stadsbussarna dr placerade utmed den hart trafike-
rade Goteborgsvagen vilket kan vara problematiskt
och busstrafiken konkurerar om utrymmet med &v-
rig trafik i detta trafikintensiva omrade.

Ytterligare bomfillningar pd Doterodsvigen kommer
att ha negativ inverkan pé trafikflodet i stort.

Ett genomférande forutsitter omfattande samverkan
med Ovriga intressenter, frimst Stenungstorg. Om
detta gar smidigt kan det tvdartom vara en styrka.



3.4 ”"BEF STATION”
(0-ALTERNATIVET)

Befintliga forutsdttningar etc

Befintligt stationslige med tillhérande regionbusster-
minal inrymmer idag | | busshillplatser och behdver
pa sikt utvecklas for fler bussar. Terminalen ir utfro-
mad enligt sagtandsuppstillning och behover rustas
upp och tillgianglighetsanpassas. Vidare skulle vintut-
rymmen och dvrig service behdva uppgraderas.

Framtagande av layout for detta har inte ingatt i
uppdraget liksom studie av maojligheten att forlanga
tagplattformarna. Marktillgingen ser spontant ut att
ricka for detta men det har ej studerats.

Fordelar och nackdelar

Fordelar

Fordelen med det befintliga laget &dr forst och framst
sjdlva genomférandet som naturligtvis forenklas av
resurserna i befintlig bangard vilket ocksd rimligtvis
gor det till det billigaste alternativet.

Befintlig station har ocksa kortast avstand till arbets-
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tillfillen inom industrin norrut jamfort med ovriga
alternativ.

Nackdelar

Befintligt lages storsta nackdel dr placeringen lingt
norrut vilken ar forhéllandevis lingt frin viktiga mal-
punkter och bostider. Liget ger ocksa langa korvagar
for anslutande trafik och kollektivtrafik fran soder
(Tjorn, Orust) och dessutom tvirs igenom den tra-
fikintensivaste delen av Stenungsund.

| den inledande beskrivningen av Stenungsunds be-
byggelseutveckling konstaterades ocksa det ocen-
trala liget i forhéllande till den framtida férvantade
utvecklingen av tdtorten som med stor sannolikhet
kommer att ske mer séderut.

Sammanfattning

Mot bakgrund av resonemanget ovan, och det faktum
att en utredning om detta alternativ egentligen inte
ingatt i denna utredning, limnas 0-alterantivet utanfor
det avslutande resonemanget med slutsatser nedan.

1000 METER
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RESENARENS PERSPEKTIV — Byton och angoring
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Matris med utvdrderingsparametrar som stod vid utvdrderingen

De olika lokaliseringsforslagen har utvdrderats av
projektgruppen med hjilp av de detaljerade utvirde-
ringsparametrar som faststillt i inledningsskedet av
processen. Nedan sammanfattas i stora drag resulta-
tet av detta arbete.

4.1

Utrymmet for de olika trafikslagen dr bast i "Nos-
nds” och "Brofistet” medan "Centrum” ger tringre
forhallanden. Kérvigarna for trafik fran séder (Tjorn
och Orust) blir langre i "Centrum” men ”Nosnis”
leder & andra sidan till behov av ytterligare kollek-
tivtrafik mellan resecentrum och Stenungsunds cen-
trum. "Brofdstet” kan vara den placering som ar bist
ur denna aspekt.

Trafikering

Stenungsunds station dr en plats dir stor del av re-
sandet i kommunen sker idag. En flytt av stationen
paverkar framférallt de resenédrer som idag bérjar el-
ler slutar sin resa dir. For manga av dessa innebidr en
flytt av stationen till ett lige séder om centrum att
byte fir goras till lokalbuss for att na mélpunkter i
centrum.
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Centrumligena angrinsar ocks3 till flest mélpunkter/

slutdestinationer (arbetsplatser/bostider, service,
handel).

Pa lingre sikt kommer tagtrafiken pa Bohusbanan
mellan Stenungsund och Géteborg att behdva utdkas
och ddrmed ersitta en allt storre del av busstrafiken
in mot Goteborg. For att kunna utdka kapaciteten
och tagtrafiken pa Bohusbanan krivs dock stora in-
frastruktursatsningar i form av exempelvis forlingda
perronger, fler motesspar eller partiella fyrspar. Pa
kort sikt pekas forlingda plattformar tillsammans
med lingre tdg ut som en mojlighet till utdkat re-
sande pa banan. P4 ldngre sikt kan en etappvis dub-
belsparsutbyggnad Goteborg—Stenungsund medge
kvartstrafik pd strickan.



4.2 Ett attraktivt resecen-
trum?

Samtliga lokaleiseringar ger vilfungerande resecen-
trum. | utredningsskisserna har bl a prévats att ytor-
na ricker till, att goda bytessamband mellan trans-
portslagen uppstar och att anldggningarna far en god
relation till omgivningarna avseende tydlig expone-
ring etc.

Nar det giller mojligheterna till social trygghet har
”Nosnds” troligen de simsta forutsittningarna och
”Centrum” de bésta.

4.3 Resandeutveckling?

”Noll-alternativet” och "Centrum” &r de alternativ
som har storst potential ndr det giller att 6ka kol-
lektivtrafikresandet da de har flest arbetsplatser och
boende inom gang- och cykelavstind, nagot som &r
viktigt for frimst en 6kad arbetspendling med kol-
lektivtrafik. Omradena har dessutom i princip samma
upptagningsomrdde. Dagens resendrer kommer dar-
med att paverkas marginellt om alternativ ”Centrum”
viljs och det blir snarare fler som fir en kortare vig
till och fran resecentrat. Ur ett resendrsperspektiv dr
dessutom "Centrum” att foredra da det ligger nirm-
re det serviceutbud som centrala Stenungsund kan
erbjuda i form av Stenungstorg, hamnen, kommunhus
och 6vriga centrala institutioner.

”Nosnids” dr det alternativ som har minst potential
ndr det giller att 6ka resandet pga. minst antal bo-
ende och fi arbetsplatser i ndromrédet. For elever pa
Nosndsgymnasiet vore "Nosnds” ett bra alternativ,
men potentialen for en stor 6kning av gymnasiere-
sorna bedéms som liten da det snarare ar drskullar-
nas storlek som paverkar antalet resor 4n var ett nytt
resecentrum placeras.

“Brofistet” ar en kompromisslosning ddr en stor del
av upptagningsomradet tyvdrr utgérs av omraden
som inte gir att exploatera som vatten, trafikplat-
ser och naturomraden som ska bevaras. Den service
som centrala Stenungsund kan erbjuda nds inom
gang- och cykelavstind. For kollektivtrafikresendrer-
na kan dock bostadsomradet mellan "Brofistet” och
Stenungstorg upplevas som en barridr, och centrum
inte upplevas ligga i ndromradet. Dessutom finns det
en risk att tappa en del av de kollektivtrafikresendrer
som idag har gang- och cykelavstand till Stenungsunds
station
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4.4 Genomforande och
kostnad?

Genomfdrandet av samtliga forslag dr avhingigt av
yttre faktorer och vissa osikerheter avseende trafik-
systemet i stort.

”Nosnds” dr kanske det enklaste att genomfora dven
om anslutningen till befintlig trafikplats kraver ytter-
ligare studier.

“Brofdstet” kriaver omlokalisering av Statoil och
McDonalds men dr annars férhéllandevis enkelt att
genomfora.

Genomfdrandet av ”Centrum” far nog betecknas
som mest komplicerat med hansyn till behovet av
samverkanslésningar och den begrinsade tillgangen
pa mark.

Kostnadsmissigt ligger samtliga forslag i samma stor-
leksordning vilket talar for att investeringskostnaden
inte skall vara utslagsgivande vid val av alternativ lo-
kalisering.
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4.5 Slutsatser

Alla forslagen dr mojliga att genomfdra utifran den
kunskapsnivd som utredningen besitter. Framtida stu-
dier av trafikplatsen pd vig |60, mojligheten att flytta
befintliga verksamheter eller méjligheten att samver-
ka med andra intressen paverkar det slutliga valet av
lokalisering.

Rekomendation

”Nosnds” uppfyller bara delvis de inledningsvis be-
skrivna 6vergripande madlsdttningarna. Liget ligger
relativt langt fran centrum och mojligheten att fa till
stind ett tryggt och befolkat resecentrum himmas
av detta. Antalet boende och arbestplatser i resecen-
trums ndrhet dr ocksa begrinsat vilket gor det svart
att utveckla resandet med kollektivtrafiken. Liget re-
kommenderas dérfor inte till utférande.

”Centrum” uppfyller alla milsittningar forutom att
vara en tydlig port till Tjorn och Orust. Lokalise-
ringen har stora fordelar men beh&ver undersdkas
och diskuteras vidare for att man skall kunna verifiera
inte minst genomforandefragorna och samverkans-
mojligheterna med andra intressenter. Ur ett rese-
ndrspersepktiv dr detta lige det basta dd manga bor
och arbetar i niromradet samt att det finns bra till-
gang till service. Dagens resenirer bibehdlls samtidigt
som det finns goda mojligheter att utveckla resandet
med kollektivtrafik framé&ver.

"Brofistet” dr en kompromisslésning som kombine-
rar bra trafikering/layout och ett relativt centrum-
ndra lige med tydlig exponering. Samtliga mdlsatt-
ningar uppfylls men flera av dem inte lika starkt som i
centrumalternativet. Korta korvigar for busstrafiken
fran/till Stenungsdbron 4r en férdel i forhéllande till
centrumldget dven om “Brofistet” dkar behovet av
anslutningstrafik mot norr. Genomférandet foérut-
sitter en omlokalisering av Statoilmacken och Mc
Donalds. Ur ett resendrspersepktiv dr detta ldge
fungerande och det finns méjligheter att utveckla kol-
lektivtrafiken har.

”0-alternativet” (befintligt stationslage) dr inte opti-
malt med tanke pé att utvecklingen av Stenungsund
framst sker sdéderut da industrizonen i norr begrin-
sar samhaillsutvecklingen kring stationen och norr
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om denna. For att 6ka resandet med kollektivtrafiken
behover stationen uppgraderas till ett modernt rese-
centrum och dven byggas ut trafikalt.

Sammanfattningsvis rekomenderas i forsta hand
”Centrum” och ”Brofistet” som alternativ infor
framtiden. "No&snids” rekomenderas ej som framtida
lage.



De tre utredningslayouterna
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