(J
SWECO ﬁ

Rapport

Trafikutredning Strandvagen, Stenungsunds kommun

Sweco Sverige AB RegNo 556767-9849
Uppdrag Trafikutredning Strandvégen
Uppdragsnummer 30041742

Kund Stenungsunds kommun

Ver 5

Datum 2022-11-30
Uppdragsledare Martin Swahn

Upprattad av Richard Blixt
Dokumentreferens Trafikutredning Strandvégen

Sweco | Rapport
Uppdragsnummer 30041742
Datum 2022-11-28 5

1/45



Innehallsforteckning

1

1] =T o [ a1 o T OO PPRPR 3
1.1 BAKOIUNG ..ttt 3
1 (= TSP O TSP PUPPTPTP 5
G Yo | 2= 10 1] o] g o =T USSP PP PP TPTPN 5
1= (o T 1| PSP PUPPTR 7
% Y /=14 1Y/ [ SRS 7
2.2 PIOCESS ..o s 7
2.3 MikrosimuleringSmOodellen.............uvviviiee i 8
UtredningSaltEINALIV. .......oiiiiieeie e e e s e e e e 10
3.1 UA1 - Nulage: Enkelriktning av Strandvagen fran Goteborgsvagen till

KYPKVBGEN ... s 10
3.2 UA2 — Nuléage: Dubbelriktning av Strandvagen mellan Géteborgsvagen

OCh C W BOIGS VAQ - e e, 12
3.3 UA3 — Nuléage: Dubbelriktning av Strandvagen hela vagen............ccccoeeeeeeennn. 13
3.4 UA4 — Framtid: Enkelriktning av Strandvégen fran Goteborgsvagen till

KYPKVBGEN .. s 14
3.5 UAS5 — Framtid: Dubbelriktning av Strandvagen mellan Goteborgsvagen

OCh C W BOIGS VAQ «o oo oo, 15
3.6 UAG6 — Framtid: Dubbelriktning av Strandvagen hela vagen.............ccccceeeeennn. 16
Resultat trafikanalyS ..........uuuiiiiiiii 17
4.1  Forklaring av resultatmatvarden fran Simulering.........cccocevevieeenie i e 17
4.2 HaStghetshilder .........ooo i 18
4.3 KOIANGUET ..ottt ettt et e et b e e e e sbr e e e e sb e e e e ane 24
N o L= 1] 1o [ SRR 28
4.5 Antal fordon som passerar NAVEIKeL .........ccooiiieiiiiiiiii e 29
4.6 Kapacitetsberakning for cirkulationsplats vid

Goteborgsvagen/UddevallaVagen...........ocueii i 30
Jamforelse med tidigare utredningar..........cccooeeeiiieie 33
Analys och slutsatser fran simuleringSreSUlaL ............cc.covveveeieeice et ee e 34
6.1 Effekter med fortsatt enkelriktning av Strandvagen ............cccceevviieiiiiee e, 34
6.2 Effekter med dubbelriktning till C W BOrgs VAg.........coocvviiiiiiiieiiiiee e 34
6.3 Effekter med dubbelriktning av hela Strandvagen ...........ccoocoeeviieiiee e, 35
Parkering 0Ch @angoOring ........uuueeeeeiriiiiii s 36
7.1 Parkering pa Kommunal Mark ........c...coeeeeeiiriieriie e enes 36
7.2  Parkering och angoring till fastigheter........ccoooooioooiiiiciiiieeee e 37
7.3 Parkering pa Strandvagen vid en dubbelriktning av VAgEN .............coceeveeveenen. 41
7.4  Paverkan pa parkering vid exploatering inom detaljplan C W Borg................. 42
7.5  MODIlItEtSIOSNINGAN ......u s 43

Sweco | Rapport

Uppdragsnummer 30041742
Datum 2022-11-28 5

2/45



SWECO ﬁ

1 Inledning
1.1 Bakgrund

Strandvéagen ligger i centrala Stenungsund och stracker sig mellan signalkorsningen med
Goteborgsvagen och Doterddsvagen fram till cirkulationen langre norrut pa
Goteborgsvagen/Uddevallavagen. Goteborgsvagen ar den stora huvudleden som gar
igenom Stenungsund i nordlig och sydlig riktning. Figur 1 visar karta 6ver aktuellt
utredningsomrade med de vagar som &r i fokus.

Stenungsund

Stenungstorg
centrum

Figur 1 - Karta 6ver aktuellt utredningsomrade i Stenungsunds kommun.

Utmed Strandvéagen ligger idag handel, restauranger, bostader, service, kontor och andra
verksambheter. Till Strandvagen ansluter flera mindre gator och utfarter fran intilliggande
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bostadsomraden, verksamheter och parkering. Utmed gatan finns gadngbana pa ena sidan.
Pa korta strackor finns dven gangbana pa motsatt sida. Cyklister tar sig fram i blandtrafik
langs hela Strandvagen. Fran signalkorsningen med Goteborgsvagen/Doterddsvagen och i
nordvastlig riktning fram till Kyrkvagen ar Strandvagen idag enkelriktad. Figur 2 visar
enkelriktningen av Strandvagen samt C W Borgs vag som idag ar dubbelriktad men planeras
for framtiden att bli enkelriktad frdn Strandvagen mot Goteborgsvagen.
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Figur 2 - Befintlig enkelriktning av Strandvéagen respektive dubbelriktning av C W Borgs vag.

Onskemal om dubbelriktning av Strandvéagen fran korsningen med C W Borgs véag har
framkommit i tidigare utredningar av exempelvis resecentrum och C W Borgs vag. Dessa
utredningar utgor underlag till denna trafikutredning.

Utmed Strandvagen planeras for fler bostéader, i den sédra delen. Samtidigt planeras aven
for nya bostader utmed C W Borgs vag, som kommer byggas om mellan Strandvagen och
Goteborgsvagen. | centrum strax séder om Strandvagen planeras for ett nytt resecentrum,
utbyggd handel och bostader. Det planeras aven fér ombyggnation av sjalva Strandvagen
dar gang- och cykelbana ska anordnas utmed sodra sidan mellan Géteborgsvagen och
Strandvagen 23/25 for att ansluta mot befintlig géng- och cykelbana norr ut. Onskvart ar att
Strandvagen da bibehaller en del parkeringsplatser och angéring utmed denna stracka, samt
att ett gronstrék och belysning inryms i sektionen. Hur en sadan sektion kan utformas beror
bland annat p& om Strandvagen skall fortsatta vara enkelriktad, om del av eller hela strackan
skall dubbelriktas, samt dnskemal kring vistelsemiljon utmed Strandvagen. Utrymme for en
gang- och cykelbana beror dven pa hur parkeringar, idag delvis pd kommunens mark, utmed
fastigheter pa norra sidan kan anordnas inom egen fastighet.

Figur 3 visar den planerade exploateringen vid C W Borgs véag (Kvarter A och Kvarter B)
samt langs Strandvéagen (Hus H och Kvarter C).
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Figur 3 — Planerad exploatering langs Strandvagen och C W Borgs vag. Planerad exploateringsbild fran

Riksbyggen, bearbetad av Sigma for att sattas in i kontext med Stenungsunds kommunhus langs Strandvagen.

1.2 Syfte

Stenungsunds kommun har gett Sweco i uppdrag att genomféra en trafikutredning for

Strandvagen. Uppdraget i helhet bestar av tva delmoment. Detta ar det forsta delmomentet
som ar en trafikanalys med trafiksimulering samt en utredning kring parkering och angoring.

Det forsta delmomentet ska sen ge underlag till beslut om principlésning som sedan ska
utformas i delmoment tva.

SWECO ﬁ

Syftet med delmoment ett med trafiksimuleringen &r att analysera framkomlighet och effekter

pa kobildningar och restider i tre scenarier:
- Nuvarande trafikreglering av Strandvagen.
- Strandvagen dubbelriktas mellan Géteborgsvagen och C W Borgs véag.
- Strandvagen dubbelriktas pa hela strackan.

Analyserna ska baseras pa dagens markanvandning samt nar framtida exploateringar i
Stenungsund ar genomforda.

Daruttver ska denna utredning i delmoment ett géra en éversyn av parkering- och

angoringsbehovet utmed Strandvagen. Beskrivningen ska omfatta personbilar inklusive
parkering for rérelsehindrade (PRH), leveranser och alternativa mobilitetslosningar.

1.3 Avgransningar

De avgransningar som har gjorts for detta uppdrag ar:
. Trafiksimuleringen gors endast for eftermiddagens maxtimme kl.16-17.

. C W Borgs vag ar enkelriktad mot Goteborgsvagen i alla analyserade scenarier.

. Trafikalstring till och frAn Stenungstorg centrum i framtida scenarier har utgatt fran

vad tidigare utredningar har utgatt fr&n, dvs. hog exploateringsgrad och en
trafikalstring pa 7 000 fordon/dygn till och frdn Stenungstorg centrum.
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. Utformning och trafiksignaler séder om Doterddsvagen har hamtats fran tidigare
uppdrag "Mikrosimulering Resecentrum 2021-08-23” samt "Trafiksimulering
Stenungsund 2018-04-16".

. Kalibrering av simuleringsmodellen gors endast genom att jamfora med bestéllarens
framtagna trafikmatningar pa nagra av vagarna. En mer omfattad och detaljerad
kalibrering hade aven inneburit méatning av exempelvis kdlangder och restider for att
fa fram en sa saker bild av nulaget som mgjligt.

. Resultaten av trafiksimuleringen ar grupperade for all typ av motortrafik, dvs. ingen
uppdelning har gjorts pa fordonstyp.
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2 Metodik
2.1 Verktyg

Trafikanalysen har genomférts med simulering i programvaran PTV Vissim 2021 samt med
kapacitetsberékning i programvaran Capcal 4.7.

Med begreppet trafiksimulering menas aterskapande av ett trafiksystem i en datoriserad
miljé. Ordet "mikro” syftar till "mikroskopisk” vilket innebar en mycket hég grad av detaljer.
I en mikrosimulering av trafik skapas en modell av verkligheten, innefattande bland annat
vagar, trafiksignaler och fordon.

Varje fordon har en forare med ett visst beteende. Detta beteende bestdmmer samspelet
med andra trafikanter och interaktionen med trafikmiljon. Den héga detaljeringsgraden
innebér att anvandaren pa ett battre satt kan anpassa modellen efter verkligheten.
Resultatet frdn modellen kan dels askadliggéras som en tva- eller tredimensionell miljo
dar intressenter kan se hur fordonen ror sig och dels sammanstéllas i tabeller for
jamforelse.

Resultatet av fordons agerande i modellen beror av det slumptalsfro som véljs vid borjan

av simuleringen. Detta slumptalsfrd avgoér bland annat hur ankomstférdelningen av trafiken
in i modellen ser ut dver tid, det vill sdga vid vilken tidpunkt som ett visst fordon upptrader.
Alla resultat kommer presenteras som ett medelvarde av tio kérningar per trafikscenario.
Genom att ange olika slumptal for de tio kérningarna fas variationer i alstring av fordon i
paslappet i ytterkanterna av modellen. Pa sa satt simuleras nagot olika trafiksituationer trots
att samma resematris (tabell med antal fordon for olika start- och malpunkter) anvands som
indata.

Kapacitetsberakningsprogrammet Capcal ar ett program for berdkning av kapacitet,
belastningsgrader och framkomlighetseffekter i cirkulationsplatser och korsningar reglerade
med stopplikt, vajningsplikt eller trafiksignal. Saval tre- som fyrvagskorsningar kan beraknas.

2.2 Process

| det forsta steget av processen byggdes en nuldgesmodell av det befintliga trafiksystemet.
Eftersom det redan fanns en tidigare simuleringsmodell av omradet kopplat till arbetet med
Stenungsunds resecentrum gick det att ateranvanda den modellen. Denna tidigare modell
har anpassats till utredningsomradet i foreliggande uppdrag genom att delar av vagnétet
tagits bort och vissa nya gator lades till. Detta gav da en representativ simuleringsmodell for
aktuellt utredningsomrade.

Det andra steget var att faststélla trafikfloden fér nulaget och framtiden. Detta gjordes delvis
med hjalp av tillgangliga trafikméatningar som erhallits av kommunen pa vissa vagar. Pa de
vagar och i de scenarier som matningar inte finns tillgangligt har trafikfloden uppskattats med
stdd av Swecos tidigare utvecklade oversiktliga strategiska simuleringsmodell i PTV Visum.
Detta har beddmts ge tillréckligt goda resultat av trafikfléden som har jamfoérts med de
tillgangliga trafikmatningarna.

Genom att ta fram en nulagesmodell kan vissa grundparametrar laggas fast for att fa en
representativ bild av befintlig trafiksituation. Genom att kalibrera modellen med hjélp av
matvarden frdn det analyserade omradet kan modellen justeras efter lokalt radande
forhallanden. | detta fall verifieras nulagesmodellen genom att jamfora med bestéallarens
trafikméatningar och att modellen visuellt ser ut att fainga dagens situation. Figur 4 visar en
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sammanstallning av de tillgangliga trafikmatningar som anvénts for kalibrering av

nulagesmodellen.

potert

Strandtorget

Sandbergs
Stenungsskol

plats
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Figur 4 - Sammanstéllning av trafikmétningar dar siffrorna representerar fordon/timme.
Underlag fran Stenungsunds kommun.

Nésta steg i processen var att fran nulagesmodellen skapa de alternativa scenarion som ska
utredas. Detta syftar i det har fallet till tre flodesférandringar och tre natverksférandringar
vilket totalt skapar sex scenarier. Dessa forandringar medfor nya rutter for fordon att aka och

lika s& omfordelningar i trafikflodet.
Den initiala bedémningen var att alla korsningar inte var nédvandiga att ta med i en

mikrosimulering. Darfor gjordes enbart en dversiktlig kapacitetsberékning for den norra
cirkulationsplatsen som ligger lite langre bort &n 6vriga korsningar.

2.3 Mikrosimuleringsmodellen
Simuleringsmodellen &r gjord i Vissim dar utformning och trafiksignaler i och séder om

korsningen Goteborgsvagen/Doterddsvagen/Strandvagen har hamtats fran tidigare
simuleringsuppdrag kopplat till Stenungsund centrumdel. Denna tidigare modell har

anpassats till utredningsomrédet i féreliggande uppdrag genom att vagnatet vid
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Vastanvindsgatan och séder om har tagits bort fran simuleringsmodellen. Aven langs med
Doterddsvagen har vagnatet férenklats genom att ta bort korsningen med Sédra Vagen som
bedomts ha en férsumbar paverkan.

C W Borgs vag ar den lokalgata som har lagts till i simuleringsmodellen och Strandvégen har
detaljerats ytterligare i och med en ny korsningspunkt dér Strandvéagen och C W Borgs vag
mots. Genom att géra dessa andringar blev da simuleringsmodellen presentabel for aktuellt
utredningsomrade.

| simuleringsmodellen utgérs simuleringstiden av maxtimmen plus en kvarts
uppvarmningstid. Detta betyder att modellen hinner fyllas pa med trafik for att representera
verkligheten sa bra som méjligt under studerad tidperiod. Resultatet av simuleringen bestar
endast av maxtimmen och inte uppvarmningstid.

For korsningen Goteborgsvagen/Doterddsvagen/Strandvagen finns en trafiksignal i modellen
fran tidigare uppdrag och har inte justerats for detta uppdragets syfte. Signaldata ar likt
nulaget men har vissa skillnader som foéranleder att trafiksignalens funktion ar andrad fran
nuléagets tre faser till tva faser. Bland annat ar skillnaderna en dubbelriktning av Strandvégen
och annorlunda trafikfloden. Signaldata i tidigare uppdrag har tagits fram fran Capcal dar
korsningen har analyserats med trafikflodet. Utifran svangandelar har signalfaserna och
grontiderna justerats sa att en rimlig trafiksituation uppstar i Capcal. De signalfaser som
anvants i Vissim-modellen kan ses i Figur 5 och grontiderna fér respektive signalgrupp kan
ses i Figur 6. Det & samma signalfaser och grontider for alla de analyserade scenarierna.
Mer kring simuleringsmodellens uppbyggnad kan ses i kapitel tre som beskriver skillnaden
med utformning och trafikflédena for de olika scenarierna. Signalgrupp 1 och 2 ar kopplad till
Fas 1, och Signalgrupp 3 ar kopplad till Fas 2.

as 1
r r
|
I
II
I P
| ::
I
I
v w

Figur 5 - Signalfaser som anvants i simuleringsmodellen fran tidigare analysuppdrag

) S}gnal
Signal group cemence

Signal group 1

Signal group 2
3 Signal group 3

Figur 6 - Grontider frn Vissim for korsningen Géteborgsvagen/Doterddsvagen
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3 Utredningsalternativ

Totalt har sex scenarier skapats och simulerats for eftermiddagens maxtimme (kl. 16-17),
dessa finns sammanfattade i Tabell 1 dar UAL &r utredningsalternativ 1 osv. Scenarierna
beskrivs mer i detalj i kommande delkapitel.

Tabell 1 - De sex scenarier som utreds i mikrosimuleringen.

UAL Nuldge (2020)  Enkelriktad fran Goteborgsvagen till Kyrkvagen

UA2 Nuldge (2020)  Dubbelriktad fran Géteborgsvagen till C W Borgs vag
UA3 Nulage (2020) Dubbelriktad Strandvagen hela vagen

UA4 Framtid (2040) Enkelriktad fran Goteborgsvagen till Kyrkvagen

UA5 Framtid (2040) Dubbelriktad frdn Goteborgsvagen till C W Borgs vag
UAG6 Framtid (2040) Dubbelriktad Strandvéagen hela vagen

For samtliga framtida scenarier ar 2040 har ingangsvarden kring nya exploateringar langs
med C W Borgs vag och Strandvagen anvants. Dessa ingangsvarden kommer fran "PM —
Trafikforslag C W Borgs vag " upprattad 2021-12-10 av Sigma samt uppgifter fran
Stenungsunds kommun. Underlaget kring antal bostéader och dvriga lokaler har sedan
anvants for att uppskatta antalet fordon per dygn med hjélp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Dessa siffror kan ses i Tabell 2.

Tabell 2 - Underlag kring nya exploateringar och dess trafikalstring.

ywantel [

Kvarter A 60 300 64 wanter®
Kvarter B 40 65 33

wus? SaeC
Kvarter C 60 120 55 &
Hus H 170 146 n d
Kommunhus 150 2 000 406

3.1 UA1 - Nulage: Enkelriktning av Strandvagen fran
Goteborgsvagen till Kyrkvagen

| det forsta utredningsalternativet (UA1) ar simuleringsmodellen som mest lik dagens
utformning. Strandvagen forblir enkelriktad med ett korfalt hela vagen vasterut fran
Goteborgsvagen till Kyrkvagen. C W Borgs vag ar enkelriktad fran Strandvagen med en
vajningsplikt mot Goteborgsvagen. S6der om korsningen Goteborgsvagen och
Doterédsvagen ar utformning hamtad fran tidigare simuleringsuppdrag i omradet kopplat till
resecentrum. Figur 7 visar ett skarmklipp med néatverket for UA1 som byggts upp i
mikrosimuleringsverktyget Vissim.
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Figur 7 — Skarmklipp med natverk med végar och zoner for UA1 i Vissim.

For nulaget anvands ett trafikflode som stammer dverens med de trafikméatningar som finns
gjorda ar 2020. Utifran trafikrakningarna skapades en OD-matris (Origin-Destination matris)
som visar hur manga fordon som aker fran och till respektive zon. Zonindelningen for
scenarier som utgdr fran nulaget visas i Figur 7 dar de gula rutorna motsvarar zonnumren.
Zonindelningen &r gjord med framtida scenarier i atanke. Exempelvis finns zon 7 endast i de
framtida scenarierna och darfér innehaller zon 7 i OD-matrisen for nulaget endast nollor.

OD-matrisen har berdknats genom matrisestimering och metoden som anvants kallas
Furness. Denna metod &r en iterativ metod for att finna ratt flode mellan zonerna utifran de
ingangsvarden som foreligger genom trafikmatningarna. Detta gor att de framtagna OD-
matriserna endast ar en approximation av dagens resande men ger dnda en hyfsat bra
fingervisning pa reserelationerna mellan zonerna.

OD-matrisen for nulaget med enkelriktning av Strandvégen redovisas i Tabell 3. Den forsta
kolumnen och forsta raden visar zonnumren. Raderna visar hur manga fordonsresor som
aker FRAN en viss zon. Kolumnerna visar hur manga fordon som &ker TILL en viss zon. Till
exempel i Tabell 3 &r siffran 21 markerad och innebar att 21 resor sker fran zon 1 till zon 3.
Det totala resandet fran och till en zon visas i ytterkant i matrisen. Det totala antalet fordon i
modellen for UAL uppgar till 1 675.
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Tabell 3 - OD-matris for UAL och UA2. Nulage: Enkelriktning & Dubbelriktning av Strandvagen till C W Borgs véag.

Zon
(0/D) 1 2 3 4 5 6 7 8 SUMMA

1 0 9 21 164 449 80 0 11 734
2 7 0 1 3 6 4 0 0 20
3 0 0 0 0 0 0 0 0
4 116 5 28 0 24 86 0 3 262
5 310 3 19 29 0 58 0 2 421
6 83 2 4 31 86 0 0 2 208
7 0 0 0 0 0 0 0 0
8 11 0 1 3 4 10 0 0 30

SUMMA 527 18 73 231 569 238 0 18 1675

3.2 UA2 — Nulage: Dubbelriktning av Strandvagen mellan
Goteborgsvagen och C W Borgs vag

| utredningsalternativ 2 (UA2) infors en 6stlig korriktning pa Strandvagen sa att vagen
dubbelriktas mellan C W Borgs vag och Goteborgsvagen, se Figur 8. Korsningen mellan
Strandvagen och C W Borgs vag &r utformad som en liten cirkulationsplats. Detta mdjliggor
att fordon som har ett stopp langs forsta delen av Strandvagen kan vanda runt i
cirkulationsplatsen nar de ska ut igen.

Dubbelriktad
tilCw
Borgs vag

Figur 8 - Skarmklipp som visar dubbelriktning av Strandvagen mellan Géteborgsvagen och C W Borgs vag
for UA2 i Vissim.

OD-matrisen for UA2 ar densamma som UA1 och finns redovisad i Tabell 3.
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3.3 UAS3 - Nulage: Dubbelriktning av Strandvagen hela vagen

| utredningsalternativ 3 (UA3) modelleras Strandvagen som dubbelriktad hela vagen mellan
Goteborgsvagen och Kyrkvagen. Vaster om Kyrkvagen ar vagen idag redan dubbelriktad
vilket innebar att hela Strandvagen blir dubbelriktad. Korsningen mellan Strandvagen och
C W Borgs vag gors till en trevagskorsning som tillater alla svangrorelser. Ett skarmklipp ur
mikrosimuleringsmodellen visar den férandrade strackan med dubbelriktning i Figur 9.

Dubbelriktad
hela
Strandvagen

Figur 9 - Skarmklipp som visar dubbelriktning av Strandvégen hela vagen for UA3 i Vissim.

OD-matrisen for UA3 blir férandrad frén tidigare OD-matris da ett flode pa 100 fordon
tillkommer frén zon 3 som tidigare kom via zon 1. Det blir alltsd en omfordelning av trafiken
da inflédet fran zon 3 6kar med 100 fordon och inflodet frAn zon 1 minskar med 100 fordon.
Den totala matrissumman i OD-matrisen blir darfér den samma och redovisas for UA3 i
Tabell 4. Det totala antalet fordon i modellen for UA3 uppgar till 1 675.

Tabell 4 - OD-matris for UA3. Nulége: Dubbelriktning av hela Strandvéagen.

Zon
(0/D) 1 2 3 4 5 6 7 8 SUMMA

1 7 16 136 413 52 0 9 634
2 6 0 1 3 7 3 0 0 20
3 36 0 0 18 11 34 0 0 100
4 108 5 31 0 32 82 0 4 262
5 300 4 21 37 0 57 0 3 421
6 67 2 4 33 100 0 0 2 208
7 0 0 0 0 0 0 0 0
8 10 0 1 4 6 9 0 0 30

SUMMA 527 18 73 231 569 238 0 18 1675
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3.4 UA4 — Framtid: Enkelriktning av Strandvagen fran
Goteborgsvagen till Kyrkvagen

| utredningsalternativ 4 (UA4) ar Strandvagen enkelriktad fran Géteborgsvagen vasterut till
Kyrkvagen. Det som skiljer utformningen mellan UAL1 och UA4 &r att zon 7 har lagts till vilket
innebér att fordon nu kan &ka till och frdn zon 7. Detta gor att korsningen mellan
Strandvagen och C W Borgs vag nu ar en fyrvagskorsning. Figur 10 visar hur
simuleringsmodellen ar uppbyggd fér UAA4.

Figur 10 - Skarmklipp med néatverk med vagar och zoner for UA4 i Vissim.

OD-matrisen for UA4 kan ses i Tabell 5 dar flode nu finns till och fran zon 7. Eftersom
Strandvagen ar enkelriktad i UA4 finns inget flode fran zon 3. Det totala antalet fordon i
modellen for UA4 och UAS uppgar till 2 165.
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Tabell 5 - OD-matris for UA4 och UAS — Framtid: Enkelriktning & Dubbelriktning av Strandvéagen till C W Borgs vag.

Zon
(0/D) 1 2 3 4 5 6 7 8 |SUMMA

1 0 8 26 198 456 91 5 10 794
2 11 0 2 3 8 3 0 0 27
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 164 10 43 119 95 3 3 437
5 340 45 134 0 62 4 7 596
6 41 9 b4 147 0 1 3 267
7 3 0 2 2 1 0 0 9
8 12 0 3 2 9 9 0 0 35

SUMMA 571 26 128 404 741 260 13 23 2165

3.5 UAS5 — Framtid: Dubbelriktning av Strandvagen mellan
Goteborgsvagen och C W Borgs vag

| utredningsalternativ 5 (UA5) ar Strandvagen dubbelriktad mellan C W Borgs vag och

Goteborgsvagen. Korsningen vid C W Borgs vag ar utformad med en cirkulationsplats med

fyra tillfarter dér zon 7 finns med. Se Figur 11 med ett skarmklipp ur simuleringsmodellen for

utformning.

Figur 11 - Skarmklipp som visar dubbelriktning av Strandvagen mellan Géteborgsvagen och C W Borgs vag
for UAS i Vissim.

OD-matrisen for UA5 ar densamma som UA4 och kan ses i Tabell 5.
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3.6 UAG6 — Framtid: Dubbelriktning av Strandvagen hela vagen

| utredningsalternativ 6 (UA6) modelleras Strandvagen som dubbelriktad hela vagen mellan
Goteborgsvagen och Kyrkvagen. Korsningen mellan Strandvagen och C W Borgs vég blir en
fyrvagskorsning som tillater alla svangrorelser dar zon 7 ar inkluderad. Den forandrade
strackan med dubbelriktning kan ses i Figur 12.

Dubbelriktad
hela
Strandvagen

Figur 12 - Skarmklipp som visar dubbelriktning av Strandvéagen hela vagen for UA6 i Vissim.

OD-matrisen for UAG blir férandrad fran tidigare OD-matris da zon 3 far ett flode pa 210
fordon. OD-matrisen for UA6 redovisas i Tabell 6. Det totala antalet fordon i modellen for
UAG uppgar till 2 245,

Tabell 6 - OD-matris for UA6 — Framtid: Dubbelriktning av hela Strandvagen.

Zon
(0/D) 1 2 3 4 5 (] 7 8 |SUMMA

1 0 6 22 146 409 69 4 8 664
2 10 0 2 3 9 3 0 0 27
3 48 3 76 43 36 1 2 210
4 150 10 46 0 134 90 3 3 437
5 334 5 51 133 0 63 4 7 596
6 36 2 9 57 160 0 1 3 267
7 3 0 0 2 3 0 0 9
8 11 0 3 2 10 8 0 0 35

SUMMA 592 27 133 418 768 270 13 24 2245
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4 Resultat trafikanalys

4.1 Forklaring av resultatmatvarden fran simulering

De matvarden som valt att anvandas i huvudsak for denna utredning ar medelhastighet,
maximala kélangder i femminutersintervall samt den genomsnittliga restiden i nagra olika
bestédmda relationer. Alla resultat som presenteras &ar ett medelvérde av 10 simuleringar.
Genom att anvanda slumpfron for de 10 kérningarna fas variation i trafikflodet som
exempelvis nar fordon anlander i simuleringsmodellen. Pa sa satt simuleras nagot olika
trafiksituationer trots att samma OD-matris anvéands som indata.

Medelhastigheten presenteras for respektive scenario med figur dver natverket dar lankar
har olika farger. Gréna lankar betyder héga genomsnittliga hastigheter (typiskt
friflddeshastighet) medan roda lankar indikerar att hastigheterna ar laga. Pa lankar som
fargats svarta ar hastigheten mellan 0 och 5 km/h vilket indikerar stillastdende trafik eller
mycket langsamtgaende koer. | Figur 13 visas hur lankarna kodas i olika farger beroende pa
genomsnittlig hastighet.

Medelhastighet [km/h]

Il <500

B <1000
< 15.00
< 25.00
< 35.00

B 3500

Figur 13 - Fargskala som anvands for att redovisa hastigheter i km/h.

De maximala kélangderna presenteras for respektive kdméatare som ar placerade infér en
korsningspunkt. Fyra kbmatare ar placerade vid korsningen Goéteborgsvéagen och
Doterddsvagen medan en komatare &r placerad vid utfarten frain C W Borgs vag till
Goteborgsvagen. Kolangderna ar presenterade i femminuters intervall for att visa hur de
maximala kderna varierar 6ver simuleringstiden.

Den genomsnittliga restiden presenteras i ett och samma diagram for nagra utvalda
relationer. For att se helheten presenteras ocksa ett diagram med den totala restiden for alla
fordon per respektive scenario.

Resultat presenteras aven for antalet fordon som passerar natverket i simuleringsmodellen,
de fordon som &r kvar i natverket vid simuleringens slut samt de fordon som inte kan komma
in i modellen pa grund av kapacitetsbrist.

Sweco | Rapport
Uppdragsnummer 30041742
Datum 2022-11-28 5

17145



(J
SWECO ﬁ

4.2 Hastighetsbilder

4.2.1 UA1 - Nulage: Enkelriktning av Strandvagen fran Goteborgsvagen
till Kyrkvagen

Figur 14 visar de genomsnittliga hastigheterna under den simulerade timmen fér UA1 som
innebar enkelriktning av Strandvagen mellan Goteborgsvagen och Kyrkvagen.

Figur 14 - Genomsnittliga hastigheter for varje lank i UAL.

Hastighetsbilden fér UA1 visar pa langa men rullande kder pa Goteborgsvagen soderut fram
till korsningen med Doterddsvagen dar trafiksignalen styr flodet. | simuleringen gar det att se
att dessa koer stracker sig forbi cirkulationsplatsen i norr vid Uddevallavagen. | évrigt gar det
att urskilja lagre hastigheter infor en korsning da fordon behdéver bromsa infor en trafiksignal,
cirkulationsplats eller vajningsplikt.
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4.2.2 UA2 — Nulage: Dubbelriktning av Strandvagen mellan
Goteborgsvagen och C W Borgs vag

Figur 15 visar de genomsnittliga hastigheterna under den simulerade timmen fér UA2 som
innebar dubbelriktning av Strandvagen mellan Géteborgsvagen och C W Borgs vag.

Figur 15 - Genomsnittliga hastigheter for varje lank i UA2.

Hastighetsbilden for UA2 visar pa en ndgot hogre genomsnittlig hastighet for fordon som
aker pa Goteborgsvagen soderut. | 6vrigt verkar hastighetsbilden for UA2 vara liknande som
UAL.
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4.2.3 UA3 — Nulage: Dubbelriktning av Strandvagen hela vagen

Figur 16 visar de genomsnittliga hastigheterna under den simulerade timmen fér UA3 som
innebar dubbelriktning av hela Strandvagen mellan Goéteborgsvagen och Kyrkvagen.

Figur 16 - Genomsnittliga hastigheter for varje lank i UA3.

Jamfort med UAL och UA2 visar hastighetsbilden for UA3 pa ytterligare hogre
medelhastighet for sédergaende fordon pa Goteborgsvagen. Detta intraffar eftersom fordon
som kommer fran Strandvéagen och ska séderut kan vélja att aka via den
trafiksignalreglerade korsningen vid Doterédsvagen istallet. Detta avlastar trafikmangden pa
Goteborgsvagen. Det gar istallet att se en nagot lagre hastighet pa Strandvagen infor
korsningen.
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4.2.4 UA4 — Framtid: Enkelriktning av Strandvagen fran Goteborgsvagen
till Kyrkvagen

Figur 17 visar de genomsnittliga hastigheterna under den simulerade timmen fér UA4 som
innebar enkelriktning av Strandvagen mellan Géteborgsvagen och Kyrkvagen.

Figur 17 - Genomsnittliga hastigheter for varje lank i UA4.

Till skillnad mot tidigare utredningsalternativ &r UA4 ett framtidsscenario dar exploateringar
finns med langs C W Borgs vag och Strandvagen. Fér dessa framtidsscenarier finns &ven en
exploaterad centrumdel vid Stenungstorgs centrum som 6kar trafikmangderna kring
korsningen Goteborgsvagen / Doterddsvagen. Detta gar att se da det aven blir lagre
genomsnittlig hastighet for fordon som kommer soderifran.

Eftersom hela Strandvagen ar enkelriktad finns det endast tva alternativ till att ta sig ut pa
Goteborgsvagen for fordon som kommer fran den forsta delen av Strandvagen, antingen att
kora rakt fram och darmed runt hela Strandvégen eller det mer troliga korta alternativet att
kora via C W Borgs vag. Det gar att urskilja i hastighetsbilden for UA4 att medelhastigheten
blir lagre pa C W Borgs vag darfor att kder bildas. Detta har dels att géra med att manga
fordon valjer att &ka C W Borgs vag for att ta sig ut men ocksa dels for att det ar s& mycket
trafik och koer pa Goteborgsvagen.
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4.2.5 UA5 — Framtid: Dubbelriktning av Strandvagen mellan
Goteborgsvagen och C W Borgs vag

Figur 18 visar de genomsnittliga hastigheterna under den simulerade timmen fér UA5 som
innebar dubbelriktning av Strandvagen mellan Géteborgsvagen och C W Borgs vag.

] W= oS
Figur 18 - Genomsnittliga hastigheter for varje lank i UA5.

Utredningsalternativ UA5 ar ocksa ett framtidsscenario dar exploateringar finns med langs
C W Borgs vag och Strandvéagen samt exploatering foér Stenungstorgs centrum. | UA5
avlastas C W Borgs vag i och med den korta dubbelriktningen av Strandvégen. De fordon
som aker in pa Strandvagen fran Goteborgsvagen i soder kan nu vélja att aka runt i
cirkulationsplatsen och tillbaka mot Géteborgsvagen nar de behdver ta sig ut. | 6vrigt har
medelhastigheten for lankar i natverket ingen paverkan med att dubbelrikta Strandvagen
mellan Goteborgsvagen och C W Borgs vag. Det verkar alltsd bara paverka kberna p4d C W
Borgs vag vilket gor att ytterst fa fordon far en férdel med den har utformningen.
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4.2.6 UAG6 — Framtid: Dubbelriktning av Strandvéagen hela vagen

Figur 19 visar de genomsnittliga hastigheterna under den simulerade timmen fér UA6 som
innebar enkelriktning av hela Strandvagen mellan Goéteborgsvagen och Kyrkvagen.

Figur 19 - Genomsnittliga hastigheter for varje lank i UAG.

Utredningsalternativ UA6 ar &ven det ett framtidsscenario dar exploateringar finns med langs
C W Borgs vag och Strandvagen samt exploatering fér Stenungstorg centrum. | UA6 kan vi
se skillnad i medelhastigheten for sédergaende fordon pa Goteborgsvagen. Detta eftersom
Goteborgsvagen avlastas da fordon kan &ka direkt dsterut pa Strandvagen. Vi ser dven att
Strandvagen paverkas infor korsningen dar medelhastigheten séanks i och med att det
skapas viss kobildning. Aven fordon som kommer fran Doterddsvagen paverkas en aning
dar medelhastigheten séanks infér korsningen.
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4.3 Kolangder

4.3.1 Goteborgsvagen soderifran

Figur 20 visar hur den maximala koélangden varierar 6ver tiden under den simulerade timmen
for Goteborgsvagen soderifran.

Maximal kéldngd per 5-minuters intervall
Goteborgsvagen soderifran

350

325

300 =
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0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60

Minut-intervall

eJA1 - Nuldge, enkelriktning UA2 - Nul3ge, kort dubbelriktning e=|JA3 - Nuldge, dubbelriktning hela
A4 - Framtid, enkelriktning @ |JAS - Framtid, kort dubbelriktning UAG6 - Framtid, dubbelriktning hela

Figur 20 - Maximal kélangd for Goteborgsvagen sdderifran per femminuters intervall.

De tre Gversta linjerna ar samtliga framtidsscenarier. Det gér att se att de maximala
kolangderna for dessa framtidsscenarier varierar mellan 175-325 meter. Detta betyder att
kon kan stracka sig forbi de bada tva planerade cirkulationsplatserna séder om den
signalreglerade korsningen. UA6 ger hogst maximal kélangd under langst tid.

4.3.2 Doterédsvagen

Figur 21 visar hur den maximala kélangden varierar 6ver tiden under den simulerade timmen
for Doterddsvagen. Den maximala kén p& Doterddsvagen skiljer sig inte &t for de scenarier
som utgar fran nulagestrafiken. For de framtida scenarier UA4 och UAS fas en langre
uppbyggnad av kéer innan trafiksignalen hinner slappa fram fler fordon, darav de hogre
topparna och dalarna. | UAG hinner inte lika ménga fordon kora ut frdn korsningen under
samma grontid vilket gor att denna kurva ligger hogre upp gallande maximal kélangd.
Kolangden ar for UAG6 cirka 30 meter langre (motsvarande ungefar 4 fordon) &n fér de andra
framtida scenarierna UA4 och UAS.
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Maximal kélangd per 5-minuters intervall
Doterddsvagen
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s JA1 - Nuldge, enkelriktning UA2 - Nuldge, kort dubbelriktning = JA3 - Nuldge, dubbelriktning hela
@=|JA4 - Framtid, enkelriktning @ |JAS - Framtid, kort dubbelriktning UAG6 - Framtid, dubbelriktning hela

Figur 21 - Maximal kélangd for Doterodsvagen osterifran per femminuters intervall.

4.3.3 Goteborgsvagen norrifran

Figur 22 visar hur den maximala kélangden varierar dver tiden under den simulerade timmen
for Goteborgsvagen norrifran.

Maximal koldngd per 5-minuters intervall
Goteborgsvagen norrifran
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Minut-intervall

e JA1 - Nuldge, enkelriktning UAZ - Nuldge, kort dubbelriktning eJA3 - Nuldge, dubbelriktning hela
A4 - Framtid, enkelriktning emJAS - Framtid, kort dubbelriktning UA6 - Framtid, dubbelriktning hela

Figur 22 - Maximal kélangd for Goteborgsvagen norrifran per femminuters intervall.

Kolangden for Goteborgsvagen norrifran kan hogst resultera i 660 meter da
simuleringsmodellen endast ar uppbyggd med denna langd. UA4 och UAS5 &r de scenarier
som uppnar denna kolangd p& 660 meter vilket motsvarar en ko forbi den norra
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cirkulationsplatsen till och med Uddevallavagen i hojd med Savgatan. Detta paverkar
kapaciteten i den norra cirkulationsplatsen.

Vid 140 meter passerar kélangden korsningen vid C W Borgs vag. Samtliga scenarier
passerar denna korsning med sin maximala kolangd. Vid ca 470 meter nar kon pa
Goteborgsvagen cirkulationsplatsen vid Uddevallavédgen i norr. Den maximala kén for
samtliga scenarier forutom UA3 ndr denna punkt.

4.3.4 Strandvagen

Figur 23 visar hur den maximala kélangden varierar éver tiden under den simulerade timmen
for Strandvagen.

Maximal kélangd per 5-minuters intervall
Strandvagen

o o) ~ ©
o o o (=}
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0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60

o

Minut-intervall

UA2 - Nuldge, kort dubbelriktning e JA3 - Nuldge, dubbelriktning hela
@ JAS - Framtid, kort dubbelriktning UAG - Framtid, dubbelriktning hela

Figur 23 - Maximal kélangd for Strandvagen per femminuters intervall.

Strandvagens kolangd finns bara for scenarier dar Strandvéagen ar dubbelriktad delvis eller
hela vagen. UA2 och UAS5 far de kortaste maximala kéerna pa Strandvagen eftersom det ar
tillrackligt f& som valjer att aka ut vid denna korsning med det dubbelriktade alternativet
endast fram till C W Borgs vag. Nar Strandvagen dubbelriktas hela vagen far Strandvagen
ett nytt hogre trafikflode vilket gor att de maximala kéerna blir langre. Som mest fas en
maximal kélangd pa ca 70 meter vilket motsvarar bilko till Strandvagen 5/6.

43,5 C W Borgs vag

Figur 24 visar hur den maximala kdlangden varierar 6ver tiden under den simulerade timmen
for C W Borgs vag.

Den maximala kdlangden for C W Borgs vag ligger runt 10-20 meter fér samtliga scenarier
forutom UA4. For UA4 stiger den maximala kélangden ju langre simuleringstiden gar och
efter en timme hamnar den pa ca 65 meter. Denna langd motsvarar bilko fram till C W Borgs
vag 4B.
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Maximal kéléngd per 5-minuters intervall
CW Borgs vag
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Figur 24 - Maximal kdlangd for C W Borgs vag per femminuters intervall.

Nar en kanslighetsanalys gjordes for UA4, dvs. enkelriktning av Strandvagen och framtida
trafikmangder, med justerad trafikmangd p& C W Borgs vag blev resultatet att C W Borgs
vag verkar vara kanslig for en 6kad respektive minskad trafikméangd. Figur 25 visar resultatet
av de maximala kélangderna for C W Borgs vag med olika trafikmangder. Bla staplar som
ger hogst maximal kolangd ar da 40 fordon per timme véljer att &ka via C W Borgs vag
medan tre fordon per timme véljer Strandvagen vaster. De andra staplarna visar resultatet
av att omfordela antalet fordon som véljer att aka Strandvagen véaster och istallet avlastar C
W Borgs vag. Denna omférdelning &r successivt gjord med fem fordon per timme at gangen.
Grona staplar representerar ett scenario da alla fordon fran Hus H endast kan svanga
vanster vid deras utfart samtidigt som fem av totalt 35 fordon frén férsta delen av
Strandvagen valjer att fortsatta &ka rakt fram via Strandvagen véaster.

Nar 40 fordon per timme (samma scenarion som UA4) véljer att aka via C W Borgs vag blir
den maximala kélangden som innan cirka 65 meter. Om istéllet 35 fordon per timme valjer
att &ka denna vag minskar den maximala kolangden med cirka 15—20 meter. Om antalet
fordon p& C W Borgs vag istallet ar 30 fordon per timme (ett scenario dér alla fordon frén
Hus H svanger vanster plus fem fordon fran Strandvagen oster som aker rakt fram) minskar
aterigen den maximala kolangden till att vara runt 30 meter lang. Vid ytterligare minskning av
trafikmangden p& C W Borgs vag paverkas den maximala kolangden inte lika kraftigt som
tidigare minskningar.
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Kanslighetsanalys maximal kélangd for C W Borgs vag vid

framtida trafikmingder och enkelriktning av Strandvigen
70

0
: I I| | IIl ||| III Ill ||| |||I 1 HiA0 I

5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60
Simuleringstid - Femminutersintervall

m C W Borgs vag: 40 f/h, Strandvagen vaster: 3 f/h

B C W Borgs vag: 35 f/h, Strandvagen viaster: 8 f/h

B C W Borgs vag: 30 f/h, Strandvagen viaster: 13 f/h (Alla fran HusH endast vanster)
® C W Borgs vag: 25 f/h, Strandvagen vaster: 18 f/h

B C W Borgs vag: 20 f/h, Strandvigen vister: 23 f/h

m C W Borgs vag: 15 f/h, Strandvigen vister: 28 f/h

Meter
w P w a
(=] (=] o
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-
o

Figur 25 - Kanslighetsanalys for maximala kolangder pad C W Borgs vag. Scenario dar framtida trafikmangder har
applicerats pa utformningsalternativet enkelriktning av hela Strandvagen.

4.4 Restider

Som komplement till hastighetsbilderna och kdlangder presenteras resultat for restid for
nagra utvalda relationer i Figur 26. D& relationerna ar olika langa bor fokus hos lasaren ligga
i att jamfora restiden mellan de olika scenarierna. Till exempel for reserelationen
Goteborgsvagen soder till Géteborgsvagen norr visar diagrammet att restiden &r ca 75
sekunder i UA1 men ca 100 sekunder i UA4.

Genomsnittlig restid for olika relationer

450
425
400
375
350
325
300
275
@ 250
=
175
150
125
100
75
50
25
0
UA1 - Nuldge: UA2 - Nulige: UA3 - Nuldge: UA4 - Framtid: UAS - Framtid: UAG - Framtid:
Enkelriktning Dubbelriktning till CW  Dubbelrikitning hela vagen Enkelriktning Dubbelriktning till CW  Dubbelriktning hela vagen
Borgs vag Borgs vag
W Goteborgsv. Séder - Goteborgsv. Norr  WGoteborgsv. Norr - Goteborgsv. Séder B Doterédsvagen - Goteborgsv. Norr B Goteborgsv. Norr - Doterddsvagen
@ CW Borgs vag - Goteborgsv. Norr BCW Borgs vag - Goteborgsv. Soder B Goteborgsv. Soder - Strandvagen

Figur 26 - Genomshittlig restid for nagra utvalda relationer.

Det som gar att urskilja i Figur 26 ar att UA4 6kar restiden for manga relationer men framst
for de fordon som aker fran C W Borgs vag. Dessa fordon behover std och vanta langre
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innan de kommer ut pa Goteborgsvagen. En dubbelriktning av Strandvagen hela vagen
minskar restiden for manga relationer bade i nulaget och framtida laget med trafikméangder.

Figur 27 visar den totala medelrestiden i sekunder for alla fordon i modellen uppdelat per
scenario. Resultatet i diagrammet visar hur mycket mindre den totala genomsnittliga restiden
for nulagesscenariot UA3 ar jamfort med UA1 och UA2. Aven den totala restiden for UAG &ar
mindre an de andra framtidscenarierna UA4 och UAS5, fast da med mindre skillnad.

Total restid

500 000
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400 000
350 000
300 000
250 000
200 000
150 000
100 000
50 000
0

UA1-Nuldge  UA2-Nuldge  UA3-Nulige UA4-Framtid UAS5-Framtid UA6 - Framtid
Enkelriktning  Dubbelriktning Dubbelriktning  Enkelriktning Dubbelriktning Dubbelriktning
till CW Borg hela vigen till CW Borgs hela vigen

Total restid (s)

Figur 27 - Total medelrestid for alla fordon i modellen per scenario.

4.5 Antal fordon som passerar natverket

Figur 28 redovisar det genomsnittliga resultatet pa hur manga fordon som hinner komma in
och passera modellomradet. Figuren visar ocksa de fordon som ar kvar i modellomradet vid
simuleringstidens slut samt de fordon som inte hinner komma in i modellomradet alls.
Fordon som inte nar modellomradet motsvarar fordon som inte far plats pa vagnatet i
modellen under den simulerade tiden till foljd av koer.

Det kan urskiljas i figuren att antal fordon som hinner passera natverket 6kar i de scenarier
som har dubbelriktning av Strandvagen hela vagen. Aven det genomsnittliga antal fordon
som inte nar modellomradet &r betydligt lagre for denna utformning i UA3 och UAG. For de
tva utformningarna, enkelriktning av Strandvagen samt dubbelriktning av Strandvégen till C
W Borgs vag skiljer sig inte resultatet nAmnvart. Det enkelriktade alternativet har nagot
hogre antal fordon som inte nar modellomradet for nulage respektive framtida trafikmangder.
| UA3 nér alla fordon modellomrédet.
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Antal fordon som passerar nitverket
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Figur 28 — Genomshnittligt antal fordon som passerar, &r kvar och inte nar modellomradet.

4.6 Kapacitetsberéakning for cirkulationsplats vid
Goteborgsvagen/Uddevallavagen

Korsningen Strandvagen-Uddevallavagen-Goéteborgsvagen-pendlarparkering har ej ingatt i
mikrosimuleringsmodellen eftersom denna korsning mer fungerar som en solitdr med ingen
eller liten paverkan av narliggande korsningar. En kapacitetsanalys har istallet gjorts med
Trafikverkets verktyg Capcal. Resultatet visas i detta kapitel som kolangder i Figur 29 och
belastningsgrader i Figur 30.

Kolangderna i Figur 29 visar pa att det som mest kommer uppsta ett fordon i ko med
beraknat antal fordon in i cirkulationsplatsen. Det som ska ndmnas nar det kommer till
berakningar i Capcal ar att programmet ej tar hansyn till belastningen i utfarter ur korsningar.
Det betyder att ko som bildas pa Goteborgsvagen sdderut och dar kén passerar igenom
denna cirkulationsplats bidrar till en stérre osékerhet i berakningarna. Den sddergaende kon
som till och fran stacker sig forbi cirkulationsplatsen paverkas av trafiksignalen vid
korsningen Goteborgsvagen/Doterodsvagen. Kon i sin tur paverkar andra tillfarter i
cirkulationsplatsen. Exempelvis begransas Strandvagens tillfart om det skulle sta fordon i
cirkulationsplatsen. Detta ar alltsa en faktor som inte kan redovisas i Capcal.
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Kolangd, 90-percentil (fordon)

Figur 29 - Kélangder for cirkulationsplatsen i norr mellan Géteborgsvéagen och Uddevallavagen.

Aven gang- och cykeltrafik kan paverka resultatet fér denna kapacitetsberékning. Det finns
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Pendlarparkering

idag ett korsande flode pa tre av fyra tillfarter i cirkulationsplatsen. Os&kerhet finns kring hur
stort detta gadng- och cykelflode ar for respektive 6verfart men beroende pa storlek paverkas
aven i sin tur kapaciteten foér fordonstrafiken.

Ett annat matt som gér att fa ut i en kapacitetberakning ar belastningsgrad som innebéar

kvoten mellan trafikflode och maximal kapacitet. For att avgéra om en korsning klarar en

forvantad belastning anvands de granser som anges i VGU (Véagar och gators utformning).
Servicenivan uttryckt som belastningsgrad (B) bor i alla delar av vaganlaggningen uppfylla

onskvarda varden enligt Tabell 7 som ar hamtade fran VGU 2021.

Tabell 7 - Onskvard och godtagbar belastningsgrad (VGU, 2021)

Serviceniva

BELASTNINGSGRAD
Vajningsreglerad

BELASTNINGSGRAD
Cirkulationsplats

Onskvard

B<0,6

B=<0,8

Godtagbar

B<1,0

B<1,0

Belastningsgraderna i Figur 30 visar pa att cirkulationsplatsen hamnar inom en 6nskvard
serviceniva. De hogsta beraknade belastningsgraderna for varje scenario ar markerade med

gul farg och gransen for att ligga inom 6nskvard serviceniva ar 0,8 for en cirkulationsplats.
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Nuldge - Dubbelriktning hela Strandvagen

Nulége - Enkelriktning och dubbelriktning till CW Borgs vag

Tillfart Fléde (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad

Strandvagen 326 1011 0.32
Uddevallavagen 553 1207 0.46
Pendlarparkering 20 708 0.03
Gdteborgsvégen 593 1313 0.45

Framtid - Dubbelriktning hela Strandvdgen

Tillfart Fléde (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad

Strandvagen 251 936 0.27
Uddevallavdgen 592 1256 0.47
Pendlarparkering 21 729 0.03
Goteborgsvagen 602 1348 0.45

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad

Strandvigen 455 1005 0.45
Uddevallavigen 553 1197 0.46
Pendlarparkering 20 700 0.03
Goteborgsvagen 572 1279 0.45

Framtid - Enkelriktning och dubbelriktning till CW Borgs vag

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad

Strandvagen 474 974 0.49
Uddevallavagen 556 1251 0.44
Pendlarparkering 20 706 0.03
Gdteborgsvagen 556 1267 0.44

Figur 30 - Belastningsgrader for cirkulationsplatsen i norr mellan Géteborgsvagen och Uddevallavagen
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5 Jamforelse med tidigare utredningar

Figur 31 visar en hastighetsbild fran tidigare utredning kopplat till resecentrum.
Hastighetsbilden representerar ett scenario med 20 000 fordon/dygn (arsmedeldygnstrafik
forkortat ADT) pa Goteborgsvégen. Detta scenario &ar det som bést ar jamférbart med
framtidsscenariot dar Strandvégen &r dubbelriktad, dvs. UA6 i denna utredning.
Trafikmangden &r dock inte identisk och ska darfor jamféras med vaksamhet. Trafiken och
OD-matriserna har raknats om pa nytt for scenarierna i denna utredning vilket medfor bland
annat férandrade svéangandelar och reserelationer. Hastighetsbilden i Figur 31 skiljer sig
ocksd i hur hastigheterna ar uppdelade i fargskala.

For sodergaende fordon pa Goteborgsvagen mot den signalreglerade korsningen med
Doterddsvagen ar hastighetsbilderna liknande varandra. Detta kan forsiktigt tolkas som att
det ar liknande kobildning pa Goéteborgsvagen norrifran. Dock &r inte C W Borgs vag med i
modellen i den tidigare utredningen vilket skulle kunna paverka resultatet en aning. For
Goteborgsvagen soderifran, dvs norrgaende fordon, verkar den laga medelhastigheten
stracka sig langre sdderut i den tidigare utredningen (Figur 31) &n vad UAG resulterade i.

Color Scheme

Links {Segments)

Attribute: Speed (Avg, Avg All) [ke/h]

B :-

B 0000

Y z20000

<30.000

N <40.000

4 M <ss000
FORSLAG 6

STEG1 = MAX

L SKALA 1:2000 A3
) - undefined

Figur 31 — Tidigare utredning kopplat till resecentrum. Hastighetsbilden representerar scenariot med ADT 20 000 pa
Goteborgsvéagen.
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6 Analys och slutsatser fran simuleringsresultat

Som tidigare ar kant, uppstar i simuleringsmodellen langa koer for sodergdende trafik pa
Goteborgsvagen norr om korsningen med Doterddsvagen och Strandvagen. Detta uppstar
utan nagon specifik prioritering i trafiksignalen for korsningen. Dessa koer stracker sig ofta
upp till cirkulationsplatsen vid Uddevallavagen och aven vid ett flertal tillfallen forbi
korsningen.

Berékningarna med Capcal visar pa att det inte finns nagra kapacitetsbrister for
cirkulationsplatsen i norr déar Strandvagen moéter Uddevallavagen och Goteborgsvéagen.
Berakningarna tar dock inte hansyn till om det skulle vara ko i en utfart eller k6 igenom
cirkulationsplatsen. Eftersom berakningarna i Capcal visar pa god kapacitet for
cirkulationsplatsen i sig beddoms en férdjupad analys dar cirkulationsplatsen inryms i
mikrosimuleringsmodellen inte behévas. Inga ytterligare resultat skulle fas da
kapacitetsbristerna ligger i korsningen Goteborgsvéagen / Doterddsvagen for sédergaende
fordon.

For de framtida scenarierna bestar trafikflodet i simuleringsmodellen av 490-570 fler fordon i
beroende pa om Strandvagen dubbelriktas eller inte. Majoriteten av dessa forvantas alstras i
och med ombyggnationen av Stenungstorg centrum och fordonsflodet ar hyfsat jamnt
fordelat i hela natverket men dar manga aker till och fran Stenungstorg centrum via
Goteborgsvagen sdder.

6.1 Effekter med fortsatt enkelriktning av Strandvagen

Scenariot med enkelriktning och framtida trafikméngder (UA4) skapar en del kéer pa C W
Borgs vag. Detta ar en foljd av att manga fordon véljer denna fardvag istéllet for att kéra runt
hela Strandvagen samt den hogt belastade Géteborgsvagen som ger fa tidsluckor for fordon
att svanga ut fran C W Borgs vag. Den maximala kélangden okar pa C W Borgs vag ju mer
simuleringstiden gér for UA4 medan kolangden i de andra scenariona har en jamn niva.
Enligt en kanslighetsanalys for UA4 dar trafikmangden justeras pa C W Borgs vag verkar

C W Borgs vag vara kanslig for en 6kad respektive minskad trafikméngd. Bara genom att
minska trafikméngden pa C W Borgs vag med 5 fordon kan den maximala kélangden minska
med 15-20 meter.

En faktor som inte gar att fA med i en simuleringsmodell ar de fordon som ser kon p4A C W
Borgs vag och darfor valjer att &ka runt Strandvagen upp till cirkulationsplatsen i norr istéllet.
Eftersom detta kan ske i verkligheten men inte i simuleringsmodellen bor resultatet tolkas
med forsiktighet. En konsekvens som en fortsatt enkelriktning av Strandvéagen orsakar &r
dock den hér potentiella situationen dar manga fordon &nda valjer att aka C W Borgs vag.

En foljd av att lata Strandvagen vara enkelriktad ar mer yta till att kunna prioritera de hallbara
trafikslag som till exempel géng, cykel och kollektivtrafik men aven parkering for
rérelsehindrade, PRH.

6.2 Effekter med dubbelriktning till C W Borgs vag

Genom att dubbelrikta Strandvagen mellan Géteborgsvagen och C W Borgs vag kan den
sistnAmnda vagen avlastas fran en del fordon. Det 4r dock endast de fordon som har en
malpunkt lIangs denna del av Strandvagen som far férdel av en sddan har 16sning med att
kunna vanda runt i cirkulationsplatsen. Resultatet for restiden frdn C W Borgs vag visar att
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skillnaden mellan enkelriktning och denna korta dubbelriktning ger en kortare restid med 25
sekunder for nuldget och 2,9 minuter for det framtida scenariot.

For dvriga delar av trafiknatverket identifieras ingen markbar skillnad nar enkelriktning och
det korta dubbelriktade alternativet jamférs.

En risk som en dubbelriktning till C W Borgs vag medfér ar framfér allt ovissheten om hur
manga som far nytta av dubbelriktningen. Ytterligare ett korfalt samt cirkulationsplats vid
korsningen Strandvagen / C W Borgs vag tar mycket ytansprak som skulle kunna anvandas
till annat.

6.3 Effekter med dubbelriktning av hela Strandvagen

En dubbelriktning av hela Strandvagen avlastar sddergaende trafik p4 Goteborgsvagen da
manga fordon fran Strandvagen som ska séderut kan vélja att &ka via den signalreglerade
korsningen med Doterddsvagen direkt vilket ar snabbare an att aka Strandvagen runt.
Dubbelriktningen skulle darfér ocksa innebara att cirkulationsplatsen i norr avlastas fran
Strandvagens tillfart. En dubbelriktning av hela Strandvagen innebér aven att en del fordon
som kommer norrifrdn Uddevallavagen kan anvanda Strandvagen att aka runt den
lAngsamgaende trafiken som uppstar i sddergéende riktning pa Goteborgsvagen. Resultatet
med restiden p& 2,6 minuter mellan Géteborgsvagen norr och Géteborgsvagen soder tyder
dock pa att detta inte borde vara fordelaktigt med en dubbelt sa lAng omvag samt den
begransade hastigheten pa Strandvagen.

Resultatet visar aven pa att en dubbelriktad utformning av hela Strandvagen skulle korta ner
den overgripande restiden for alla fordon i systemet da de flesta reserelationerna far en
kortare restid. Aven fler fordon verkar komma kunna passera natverket nar Strandvéagen
dubbelriktas hela vagen.

En dubbelriktning av Strandvagen hela vagen paverkar restiden och kélangden negativt nar
det galler fordon som kommer fran Goteborgsvagen soderifran och fran Doterddsvagen.
Detta innebar aven att en paverkan fas pa kollektivtrafiken d& bussarna frén resecentrum
maste &ka norr ut for att vanda i den nya kommande norra cirkulationsplatsen.

Resultatet fran denna utredning tyder pa att ett framtida scenarion med dubbelriktning av
hela Strandvagen kan ge koer pa Strandvagens utfart mot Goteborgsvagen pa upp till 70
meter. Detta ar d& nar kommunhusets fastighet har gjorts om till delvis bostader som har ett
annorlunda rorelsemodnster. Det kan darfor under eftermiddagens maxtimme forvantas bli ett
nagot hogre tryck pa Strandvagens utfart mot Goteborgsvagen om kommunhusets fastighet
ar kvar med enbart verksamheter istallet for att géras om till delvis bostader. Detta hogre
tryck kan da aven vara en péaféljd av att det brukar vara hogt belastat i norra delen av
Strandvéagen i cirkulationsplatsen vid Uddevallavagen.

De konsekvenser och risker som en dubbelriktning till C W Borgs vag medfor ar framfor allt
den okade tillganglighet for bilen som en dubbelriktning innebér. Fler bilister kan da ta sig
frAn och till Strandvagens vastra delar lattare via en snabbare vag. Detta kan eventuellt
innebara ett okat trafikflode p& Strandvagen dar fler valjer att ta bilen till och fran sin
malpunkt i omradet.
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7 Parkering och angoring

| detta kapitel ges dverblick av det befintliga utbudet av uppstéllningsplatser och angdring for
bil, leveranser och cykel, se Figur 32. Parkerings- och angéringsbehov belyses for samtliga
fastigheter och verksamheter utmed Strandvagen mellan Géteborgsvagen och Strandvagen
23/25. Det som bland annat belyses &ar den parkering som inte kan tas omhand inne pa
fastighet/kvartersmark, det vill saga vad maste inrymmas i Strandvagens sektion utmed
denna stracka. Aven fastigheters parkeringar p& norra sidan av Strandvagen ses ver da de
delvis ligger pd kommunal mark eller inom allman platsmark. Darutdver belyses aven
generella mojligheter till mobilitetslésningar utmed den strécka som idag ar enkelriktad.
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Figur 32 — Omréde langs Strandvagen i grén markering dar parkeringssituationen belyses

7.1 Parkering pa kommunal mark

Figur 33 beskriver dagens parkeringsmgjligheter pa Strandvagen 1-25 pa kommunal mark.
Mellan Strandvagen 19 och Strandvagen 23/25 finns inga parkeringsmajligheter pa
kvartersmark. Har finns enbart parkering pa kommunal mark.
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Besoksparkering

3 timmar

2 timmar

24 timmar

Figur 33 - Parkeringsméjligheter vid Strandvagen 1-25.

Antal platser pa& parkeringarna som framgar i Figur 33 &r:
o Morkgron farg (24 tim.): 18 betalplatser
Turkos farg (2 tim.): ca 20-23 platser
Olivgron farg (1 tim.): 24 platser + 3 PRH
Morkrod farg (tillstdnd erfordras kl.08-16): 116 + 1 PRH
Ljusgrdn farg (3 tim.): 53 platser + 3 PRH
Ljusrosa farg (Besoksparkering): 17 platser + 1 PRH

Totalt finns darmed 251 (varav 116 tillstAnds erfordras) parkeringsplatser + 8 HCP pa
kommunal mark som kan nyttjas av allmanheten.

7.2 Parkering och angoring till fastigheter

Parkering och angdring till fastigheter kan antingen vara pa allman platsmark eller
kvartersmark. Allman plats &r den mark inom planomradet som &r avsett for gemensamma
behov, dvs. nédvandig infrastruktur sdsom vagar, gator, torg eller parkeringsplatser.
Kvartersmark ar den mark inom planomradet som &r avsedd for i huvudsak enskild
bebyggelse, dvs. nagot annat an allman platsmark. Det ar pa kvartersmarken som
exempelvis bostader och handelsomraden etableras. Det &r endast mojligt att reservera
platser for parkering pa kvartersmark och inte pa allman platsmark.
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Pa sodra sidan av Strandvagen 7 finns en entré till Oasen dar bland annat ett café ar
belaget. Huvudparkeringen till denna fastighet finns pa inne pa torget, Citycons parkering, pa
sOdra sidan av byggnaden men dven den langsmedgaende parkeringen pa Strandvagen, se
Figur 34, beddms anvéandas av besdkande och angéring hit. Parkeringarna narmast framfor
entrén, den Ostra strackan av de tva turkosa i Figur 33, ar uppskattade till ca 10 platser.
Denna parkering ligger pa allman platsmark.

|

|

R S Frbes
Figur 34 - Strandvagen 7, entré till fastigheten Oasen med langsmedgaende parkering och angéring intill
gangvagen pa allman platsmark. Bildkalla: Google Street View.

Pa norra sidan av Strandvagen 6-10 ligger idag fyra stycken verksamheter, se Figur 35.
Samtliga handelsverksamheter har bestksparkeringar framfor byggnaden. Det medfor
backning av fordon ut pa Strandvagen. Flertalet av dessa handelsverksamheter har sin in-
och utlastning mot C W Borgs vag. Det finns &ven ca 10 st. parkeringsplatser for anstéllda
respektive bestkare med utfart mot C W Borgs vag, detta skapar en tydlig baksida mot C W
Borgs vag.

Strandvagen 6 inklusive den kommunala grusparkeringen éster om ar inlést av kommunen
och ingar i pagaende detaljplanarbete for C W Borgs vag. Till Strandvagen 6 finns fem
parkeringsplatser pa allman platsmark och anvands till besoksparkering till fastigheten
3:114. Pa Strandvagen 8A-8C finns sex parkeringsplatser som delvis &r placerade pa
kommunal allmén platsmark och delvis p& kvartersmark. Dessa platser anvands for
besdkande till fastigheten 3:119. Till fastigheten 8A finns &ven en lastplats och
parkeringsplats inne pa kvartersmark.

P& Strandvéagen 10 och 10B, fastigheten 3:248, finns totalt 12 parkeringsplatser. Atta av
dessa parkeringar ligger pa framsidan och helt inom fastighet men pa mark som ar delvis
planlagd som allman plats for huvudgata. Tva parkeringsplatser ligger runt hornet i
korsningen med C W Borgs vag och ytterligare tva langsmedgaende parkeringar bakom
huset pd C W Borgs vag. Dessa fyra platser ligger precis inne pa kvartersmark men ur ett
trafiksakerhetsperspektiv behover tas bort for att undvika backning ut i korsning med dalig
sikt runt hushornet. De tva parkeringarna som ligger langst i norr pa fasigheten 3:248
kommer att tas i ansprak i och med CW Borgs detaljplan da en ny gangbana planeras har.
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Figur 35 - Strandvagen 6—10 med parkering och angéringsplatser pa norra sidan.

Vid korsningen mellan Strandvagen och C W Borgs vag pa Strandvagen 12A ligger fyra
parkeringsplatser tillhérande fastighet 3:218, se Figur 36. Dessa ser ut att ligga i kdrbanan
men sticker egentligen ut marginellt frin kvartersmark till allman platsmark. Vid en eventuell
ombyggnation av korsningen till cirkulationsplats behtver atgarder for dessa
parkeringsplatser tas. Ur ett trafikséakerhetsperspektiv behéver de tas bort for att undvika
backningsrorelser ut mitt i korsning och 6ver framtida gang- och cykelbana. Fastigheten
3:218 har tillgang till parkeringar bakom byggnaden inne pa fastigheten.

P& Strandvagen 12B finns en parkeringsplats som nastan helt &r pa allman platsmark. Den
kommer behova tas i ansprak nar korsningen byggs om for att majliggéra gangbana forbi
fastigheten. Vidare finns tre parkeringsplatser mellan Strandvagen 12 och 14 dér alla ser ut
att vara pa kvartersmark, inne pa privata fastigheten. Vasterut p& Strandvagen 14 ar sju
snedstallda parkeringsplatser belagda delvis pa allman platsmark och delvis pa
kvartersmark.
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Figur 36 - Strandvagen 12-14 med parkering pa norra sidan.

Strandvagen 18 och 20 bestar huvudsakligen av privat parkering som ligger pa
kvartersmark. Eventuell angoring uppskattas kunna tas omhand om inne pa kvartersmark for
dessa tva fastigheter. Figur 37 visar parkering p& Strandvagen 18, fastighet 103:1 och
Strandvagen 20, fastighet 3:16.

2 platser pa kvartrsark

1 langsmedgéende plats pa kvartersmarl

Figur 37 - Strandvéagen 18 och 20 med enbart parkering pa kvartersmark.
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Den vastra delen pa Strandvagen som har parkering pa norra sidan ar Strandvagen 26 och
28, se Figur 38. Dessa tva fastigheter har bada besoksparkeringar till sina verksamheter.
Parkering tillhérande fastighet 3:5 pa Strandvagen 26 har 1-2 platser som ligger delvis p&
allman platsmark. Strandvagen 28 har parkering pa kvartersmark till fastighet 1:1. Angoring
till Strandvagen 26 verkar kunna ske via sidogatan Strandvagen 22—24 samtidigt som
Strandvagen 28 har gott om plats for angoring inom kvartersmark pa framsidan av
fastigheten.

1 plats pé kvartersmark [¢

Figur 38 — Strandvéagen 26 har 1-2 parkeringar som delvis ligger pa allman platsmark. Strandvégen 28 enbart
parkering inom kvartersmark.

De flesta befintliga parkeringsplatser pa den norra sidan av Strandvagen riskerar att
paverkas pa ett eller annat satt av ombyggnationen av Strandvagen oavsett alternativ. Detta
beror p& om det planeras for gdngbana pa norra sidan eller inte.

En notering &r att manga parkeringar och utrymmen pa den norra sidan av Strandvagen ar
otydligt markerade om det &ar allman plats, gadngbana eller inte. Detta skulle behévas tydligt
avgransas med exempelvis vAgmarkeringar.

7.3 Parkering pa Strandvagen vid en dubbelriktning av vagen

Vid en dubbelriktning av hela Strandvagen ar en forsta utgangspunkt att den
langsmedgaende parkeringen pa sodra sidan om Strandvagen 6—-14 behover tas bort. Detta
galler troligtvis om trafiken dubbelriktas och/eller om en gang- och cykelbana anlaggs. Detta
innebar att upp till cirka 23 parkeringsplatser pa den sddra sidan kan foérsvinna. Parkeringen
som idag ar pa kvartersmark norr om Strandvagen rader det stérre osékerhet kring da
planandringar kan behdévas for att ge upphov till mer allmén platsmark. Parkeringsplatser
som delvis ar pa allman platsmark behover ses 6ver eftersom de inte ar utformade ratt
planmassigt.
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For att sakerstalla om den langsmedgéende parkeringen kan kvarsta eller maste tas bort
behover detta undersokas djupare i samband med delmoment tva av detta uppdrag.
Strandvagens sektion, mellan Géteborgsvagen och Strandvagen 23/25, ska i nasta
delmoment utredas med ny genomgaende gang-och cykelbana. Mdéjligheten till mer
kontinuerlig gdngbana pa motsatt sida skall ocksa utredas. Forslagen ska bygga pa de
alternativ av dubbelriktning och/eller enkelriktning av Strandvagen som ar genomférbara
enligt trafikanalysen.

Tabell 8 visar utifrdn en sammanstallning utifran en uppskattning av hur ménga parkering-
och angoringsplatser pa allman platsmark och delvis p& allman platsmark som finns. Ingen
av dessa identifierade parkeringsplatser ar i nulaget utpekade som PRH. Lastplatser och
angoring verkar de flesta verksamheter pa norra sidan av Strandvagen kunna lésa inom
kvartersmark beroende pa storleken av transporterna.

Tabell 8 — Uppskattat antal parkeringsplatser pa allman platsmark och delvis pa allmén platsmark som finns idag pa
Strandvagen

Adress (Fastighetsnummer) Totalt antal parkeringsplatser idag
Strandvagen 7 (3:37) 10
Strandvagen 8 (3:119) 6
Strandvagen 10 (3:248) 12
Strandvagen 12 (3:218) 5
Strandvagen 13 (3:282) 10
Strandvagen 14 (3:183) 9
Strandvagen 18 (103:1) 6
Strandvagen 20 (3:16) 5
Strandvagen 26 (3:5) 5
Strandvagen 28 (1:1) 5

Summa 73

7.4 Paverkan pa parkering vid exploatering inom detaljplan
C W Borg

Inom detaljplan C W borg kommer fastigheter utmed C W Borgs vag, samt utmed
Strandvagen langst i dster att exploateras. Tva parkeringsytor langs med C W Borgs vag
samt parkeringsytan langst i 6ster norr om Strandvagen planeras for byggnation av bostader
och 6vriga lokaler. Dessa parkeringsytor kommer séledes att férsvinna oavsett om
Strandvagen dubbelriktas eller inte.

Figur 39 visar den ljusgrona parkeringen p& C W Borgs vag 10 som idag &r en storre
grusparkering med ca 60 parkeringsplatser. Denna parkering ar reglerad till 3 timmar for
allmanheten men dar kommunens P-tillstand galler mellan kl. 07-19. Denna parkeringsyta
har hog belaggningsgrad och &r pa vardagar under arbetstid fullbelagd. Den mérkgrona
parkeringen p& C W Borgs vag 1B/3 ar en 24 timmars betalparkering med ca 33 platser.

De nya bostéaderna som planeras utmed C W Borgs Véag kommer ha parkeringsgarage men
dessa kommer endast att tacka behovet for kvarteren inom den nya detaljplanen. De
parkeringar som utgar pa grund av exploateringen kommer endast ersattas med enstaka
langsgaende parkeringar utmed C W Borgs vag. Exploateringen pa fastigheten 3:114 vid
Strandvagen 6 kommer l6sa parkeringsbehovet inom sitt kvarter men behdver samnyttja
angoring utmed Strandvagen med befintliga fastigheter pa norra och sédra sidan.
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Figur 39 - Parkering p& kommunal mark pa C W Borgs vag

7.5 Mobilitetslésningar

Stenungsunds kommun har vid exploateringar for att till exempel faststélla p-tal anvant sig
av Goteborgs parkeringspolicy samt avtal med exploatdrer. Detta for att fler bostader ska
kunna byggas utmed Strandvagen men att det anda ska kunna finnas tillrackligt med
parkering i framtiden sa kan exploatoren med avtal minska p-talet. Stenungsund kommun
har annu igen egen parkeringspolicy som fdljs.

Vagledande for det arbete som gors i Stenungsund med hallbara transporter och
mobilitetsldsningar utgar fran Mobilitetsstrategi Stenungsund som ar av Kommunfullmaktige
beslutad giltig tillsvidare fran 2019-12-12. Denna mobilitetsstrategi riktar in sig pa en
strategisk niva for Stenungsunds kommun nar det géller 1angsiktig hallbar utveckling. Den
ambition for mobilitet som finns &r att stétta kommunens vision for 2035.
Mobilitetsfordelningen for Stenungsund ar 2035 presenteras i Figur 40 och Figur 41 nedan.

Sweco | Rapport
Uppdragsnummer 30041742
Datum 2022-11-28 5 43/45



(J
SWECO ﬁ

Andelen vardagsresor till fots dr minst 15%.
2017 var andelen 11% av alla resor under vardagar.

Andelen vardagsresor med cykel dr minst 8%.

2017 var andelen 3% av alla resor under vardagar i hela kommunen. Det
beddms finnas potential for dkad cykling bland annat baserat pa att 19%
av Stenungsundsborna kan cykla till arbetet under 20 minuter.

Andelen vardagsresor med kollektivirafik fir minst 24%

2007 var andelen 12 % av alla resor under vardagar i hela kommunen.
Detta motsvarar 14% om andelen rdknas om till det regionala
inriktningsmadlet om motoriserade resor. En dubblering skulle alltsa
motsvara 28% vilket dr ndra det regionala malet om 30%
kollektivtrafikandel av de motoriserade resorna.

Fér biltrafiken innebir ovanstaende en biltrafikandel pa maximalt 52%
2017 var andelen 73% av alla resor under vardagar i hela kommunen. Da
minskad biltrafik kan ha flera olika syften som till exempel minskad
trangsel, okad tillgdnglighet for andra fardsdtt, minskade wisldpp av
klimatpaverkande gaser sa vill Stenungsund bifta fram att utéver ett mal
Sfor minskad biltrafik till formdn fir mer hallbara transportslag (enligt
malen ovan) sd dr ambitionen att biltrafiken dr fossilfri och delad, det vill
sdga att savdl fordon som infrastruktur kan nyttjas mer effektivt.

Andelen dvriga firdsétt har Skat och hiir ingér till exempel batar, mopeder,
delade elsparkcyklar och andra transportsétt. Strategin sétter inget mal for

denna grupp.

Figur 40 - Mobilitetsmal for Stenungsunds kommun ar 2035. Bildkalla: Mobilitetsstrategi Stenungsund.
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INRIKTNING OCH AMBITION FOR MOBILITET
| STENUNGSUNDS KOMMUN 2035
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GANG CYKEL KOLLEKTIVTRAFIK BILTRAFIK OVRIGA

Figur 41 - Mobilitetsambition for Stenungsund ar 2035, % av alla resor pa vardagar, for gang, cykel, kollektivtrafik,
bil samt dvriga trafikslag. Forandringen jamfort med 2017 illustreras i diagrammet. Bildkalla: Mobilitetsstrategi
Stenungsund.

Allt fler fastighetsaktorer och kommuner bygger bostader eller hela kvarter med ett 1agt antal
parkeringsplatser for bil, vissa till och med utan parkering. Som erséattning for bilresor erbjuds
istallet hallbara mobilitetslosningar som ingar i boendet sasom bilpool, cykelpool eller
periodkort till kollektivtrafiken.

Strandvagen ligger i anslutning till Stenungsund centrum och till foljd av narheten finns goda
maojligheter att gora Strandvagen till ett hallbarbart omrade dar boende och verksamma kan
valja gang, cykel eller kollektivtrafik framfor bilen. Genom att ta bort den langsmedgaende
parkeringen i 6stra delen pa Strandvagen skulle det kunna anlaggas en gang- och cykelbana
av hog standard som 6kar attraktiveten for att g, cykla eller 8ka kollektivtrafik. Aven
narheten till nuvarande station och framtida resecentrum &r en viktig faktor till att det ska
vara latt att ta sig till och fran Strandvagen med kollektivtrafik. Andra sétt att minska
bilakandet och parkeringsbehovet ar for boende och fastighetsagare att ha narhet till service
och handel genom till exempel leveransboxar.

Utéver bilparkering finns det langs med strackan fram till Strandvagen 23/25 endast en
utmarkerad cykelparkering och det ar vid fastigheten pa Strandvéagen 28. En faktor som
bidrar till en 6kad andel cyklister ar fler cykelparkeringar och sarskilt sddana av god
standard. Detta innebér bland annat att cykelparkeringen ska vara i en upplyst miljo, helst
vaderskyddad, ha hog stéldsakerhet, god tillganglighet och vara nara ingangar.
Cykelparkeringar bor i forsta hand anlaggas pa kvartersmark.
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