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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Stenungsunds kommuns malsattning ar att utveckla tatorterna i narhet av
befintlig kollektivtrafik och service. Kvarnhojden norr om Jérlanda centrum
har Iange varit utpekad i kommunens Gversiktsplan for framtida
bostadsbebyggelse. Pagaende detaljplan foreslar tva infarter till omradet norr
om Joérlanda, varav huvudinfart planeras fran Iv 574. En férlangning av
Ranehedsvagen planeras bli den andra av de tva infarterna till de nya
bostadsomradena.

OVERSIKT VAGNAT

= = = ungefirlig grins
planomrdde Kvarnhdjden 7

n pendelparkering

Figur 1. Kartan illustrerar ungefarlig grans fér planomradet Kvarnhgjden.

1.2 SYFTE

Trafikutredningen syftar till att utreda hur stor trafikdkning planforslaget
Kvarnhojden kan generera pa Ranhedsvagen respektive den nya infarten till
omradet. Utredningen syftar aven till att utreda eventuella effekter for
befintliga boende Iangs Ranhedsvagen med hanseende till eventuell
trafikbkning.
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1 BOENDE OCH VERKSAMHETER

Kommundelen Jorlanda hade, den 31 december 2015, en folkmangd pa
2 443 personer vid. Folkmangden i Jorlanda antas dka till knappt 2 600
personer ar 2020.

| Jorlanda centrum, séder om planomradet, finns Joérlandaskolan for
arskurserna 0-6, forskola, livsmedelsbutik, pizzeria, bageri samt BVC.

Hogstadieskola, vardcentral m.m. finns i Stora Hoga, ca 3 km norr om
planomradet. Fullt utbyggd offentlig och kommunal service finns i
Stenungsunds centrum, ca 8 km norr om Jérlanda.

2.2 VAGNAT

Oster om Kvarnhdjden ligger vag 574 som &ven gar genom de centrala
delarna av Jérlanda. Oster om Jérlanda ligger vag 634 och i de centrala
delarna ligger &ven vag 628.

Ranehedsvagen ar en kommunal vag och fungerar idag som infartsvag till
bostaderna i tva bostadsrattsféreningar och ett omrade med HSB
hyresratter, 99 bostadsréatter och 61 hyresratter'. Ranehedsvagen ansluter till
Kyrkebyvagen inne i Jorlanda vid livsmedelsbutiken. Kyrkebyvagen ansluter
sedan till vag 574.

Ranehedsvagen ar idag ungefar 6,25 - 6,5 meter bred med en 1,5 meter
bred gangbana langs vagens 0Ostra sida. Ranehedsvagen har kapacitet for
betydligt mer trafik &n vad som trafikerar vagen idag?. Detta forutsatt att
parkeringsmojligheten langs vagen tas bort. Idag begransas
framkomligheten vid métande fordon eftersom det ofta star parkerade bilar
langs vagen. Ofta tvingas ett av de métande fordonen att kora ut pa
grasmattan, vilket far till foljd att det uppstar hjulspar pa grasytan. Enligt
Stenungsunds kommun har klagomal inkommit fran bostadsrattsforeningen,
pa vastra sidan av Ranehedsvagen, angaende detta.

kantstens-
parkering

‘ 6,25-6,5 m

' Stenungsunds kommun, tjansteskrivelse Dnr 0229/14.
2 "Detaljplan for bostader pa Kvarnhojden, Kyrkeby 4:1 m.fl.” dnr. 0072/06
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Hastigheterna for vagnatet kring och genom Jérlanda varierar. Genom de
centrala delarna av Jorlanda ar det en variabel hastighet. Den skyltade
hastigheten ar 30 km/h mellan klockan 7-17 och 50 km/h &vrig tid. Vagnatet
och hastighetsgrénser kan ses i nedanstaende karta.

OVERSIKT VAGNAT

= = = ungefirlig grans
planomrdde Kvarnhdjden 7

n pendelparkering

¥

Figur 3. Befintligt vagnat och hastighetsgranser.

2.3 TRAFIKFLODEN

Trafiken pa Ranehedsvagen mattes ar 2013 av Stenungsund kommun och
visade da pa i genomsnitt 433 fordon/dygn. 1 % av dessa fordon var tung
trafik, t ex lastbilar, storre skapbilar mm. Aven hastigheten méttes och visade
att 85 % av fordonen korde i 37 km/h eller Iagre. Trafikmangden antas ha
varit konstant sen ar 2013.

Trafiken pa Kyrkebyvagen méattes mellan Ranehedsvagen och vag 574, ar
2010, av Stenungsund kommun och visade da pa i genomsnitt 513
fordon/dygn. 3 % av dessa fordon var tung trafik, t ex lastbilar, stérre
skapbilar mm. Trafikmangden antas ha varit konstant sen ar 2010. Trafiken
pa Kyrkebyvagen vaster om korsningspunkten med Ranehedsvéagen antas
ha i genomsnitt 80 fordon/dygn.

Trafikverket utfor kontinuerligt matningar av trafikfléden langs det statliga
vagnatet, den senaste redovisade méatningen utférdes ar 2016.
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Befintliga trafikfldden framgér av nedanstaende figur 4.

ARSDYGNSTRAFIK (ADT)

i ;{;%%f?rl;lrlagdger ?(C:rnhéjden
@) matpunkt

XXxx  antal fordon per dygn

/X% /varav tung trafik

(XXXX)  uppmatt ar

" BBl rendelparkering

Figur 4. Befintliga trafikfloden foér vagnatet i anslutning till planomradet Kvarnhdéjden.

24 PARKERING

2.4.1 Tillgdnglig parkering

Enligt Stenungsunds kommun bestar omradet med hyresratter pa dstra sidan
av Ranehedsvagen av 61 bostader och de har 61 parkeringsplatser plus
nagra besoksplatser inom omradet vilket ger ett parkeringstal pa 1,0 plats
per bostad. Samtliga parkeringsplatser ar uthyrda och skulle omradet behéva
fler platser kan det finnas en viss majlighet att bygga fler platser i omradet
med stdd av géllande detaljplan. Fér omradet med bostadsratter vaster om
Ranehedsvagen finns goda mgjligheter att utdka antalet parkeringsplatser
vid behov. Kommunen har ingen skyldighet att bygga eller erbjuda parkering
for bostader.

Ostra sidan av Ranehedsvagen anvands flitigt som tillfallig parkering av de
boende lang gatan, framfér allt av hyresratterna pa den 6stra sidan. For
bostaderna ndrmast vagen kan det ibland vara narmare att stalla bilen pa
vagen an pa en parkeringsplats inne i omradet®. Ytterligare en anledning kan
vara att det inte ar nadgon avgift for att parkera langs gatan. For

3 Stenungsunds kommun, tjansteskrivelse Dnr 0229/14
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parkeringsplatserna inom bostadsrattsforeningarna kostar sannolikt for
féreningen.

Ett platsbesdk i omradet genomférdes for att fa en battre bild av
parkeringssituationen fér de boende. Platsbestket skedde under
féormiddagen pa en onsdag. Vid platsbesok i omradet uppskattades antalet
tillgangliga parkeringsplatser for boende Iangs Ranehedsvéagen vara 193
platser utan att rékna med parkeringen langs gatan.

Antalet tillgangliga platser for de 61 hyresratterna uppskattades vara 72
parkeringsplatser varav 11 for bestkande.

Antalet tillgangliga platser for de 99 bostadsratterna bedémdes vara 135
parkeringsplatser. Av de 135 platserna varav ungefar 13 for besdkande. Av
de 135 var ungefar 56 av parkeringarna i slutna parkeringsgarage.

Det maximala antalet bilar som kan parkera langs Ranehedsvagen
uppskattades utifran kartmaterial. Ungefar 39 personbilar kan parkera langs
gatans Ostra sida.

2.4.2 Beldggning

Hur stor del av parkeringsplatserna som utnyttjades utvarderades vid ett
platsbestk av WSP av Stenungsunds kommun vid tv4 olika tilifallen. WSP:s
platsbestk genomfdérdes 2016-10-05 vid 10:30 och Stenungsunds kommuns
genomfordes 2016-10-17 vid 18:00 samt 2016-10-20 vid 22:15.

Parkeringar tillhorande hyresratterna

Pa formiddagen var det omkring 26 parkeringar som var upptagna, vilket
motsvarar 36 % av de tillgangliga parkeringsplatserna.

Pa eftermiddagen var det omkring 32 parkeringar som var upptagna, vilket
motsvarar 44 % av de tillgangliga parkeringsplatserna.

Pa kvallen var det omkring 29 parkeringar som var upptagna, vilket
motsvarar 40 % av de tillgangliga parkeringsplatserna.

Parkeringar tillh6rande bostadsratterna

Antalet parkeringar som var upptagna vid platsbestken var svart att
utvardera da en stor del av parkeringarna var i separata byggnader med
stédngda dorrar.

Pa formiddagen var det omkring 28 av de 6ppna parkeringarna som var
upptagna, vilket motsvarar 35 % av de tillgangliga parkeringsplatserna som
inte var i slutna byggnader.

Pa eftermiddagen var det omkring 41 av de 6ppna parkeringarna som var
upptagna, vilket motsvarar 52 % av de tillgangliga parkeringsplatserna som
inte var i slutna byggnader.

Pa kvallen var det omkring 42 av de 6ppna parkeringarna som var upptagna,
vilket motsvarar 53 % av de tillgangliga parkeringsplatserna som inte var i
slutna byggnader.
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Parkeringar langs Ranehedsvagen

Pa formiddagen stod det fa bilar parkerade langs Ranehedsvagens 6stra
sida. Det var omkring 9 parkeringarna som var upptagna, vilket motsvarar
23 % av de tillgangliga parkeringsplatserna.

P4 eftermiddagen stod det nagot fler bilar parkerade langs Ranehedsvéagens
Ostra sida an pa féormiddagen. Det var omkring 15 parkeringarna som var
upptagna, vilket motsvarar 38 % av de tillgangliga parkeringsplatserna.

P4 kvallen stod det nagot fler bilar parkerade langs Ranehedsvagens 6stra
sida &n pa formiddagen. Det var omkring 17 parkeringarna som var
upptagna, vilket motsvarar 44 % av de tillgangliga parkeringsplatserna.

Utifran flygfoton fran Lantmateriet sag det ut som att det var fler personbilar
som star parkerade l&dngs Ranehedsvagen pa dagtid. Utifran flygfotona,
uttaget vid 2016-10-19, stod det 21 personbilar langs gatan vilket motsvarar
54 % av de tillgangliga parkeringsplatserna.

2.5 KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafiken i Jorlanda bestar av busstrafik (Vasttrafik). Det gar bussar till
Stenungsund, Stora Hoga och Kungalv. Vid héllplats Jérlanda, séder om den
framtida norra infarten till Kvarnhéjden, gar Stenungsunds express med tat
trafikering till Goteborg och Stenungsund. Det finns pendelparkering och
cykelparkering i anslutning till hallplats Jérlanda. Det finns idag 72 platser for
personbilar och ungefar 26 platser for cyklar pa parkeringen. Stenungsunds
kommun har undersokt belaggningen fér pendelparkeringen. Vid
undersokningen var belaggningsgraden for bilplatserna 37 % och for
cykelplatserna 31 %. Pendelparkeringen planeras att byggas ut ytterligare
enligt planbeskrivningen for Detaljplan for bostader pa Kvarnhéjden, Kyrkeby
4:1 m.fl. dnr 0072/06.

Narmaste tagstation ligger i Stora Hoga. Till Stora Hoga station, med
tagtrafik pa Bohusbanan sdderut till Géteborg och norrut till Stenungsund,
Uddevalla och Stromstad, ar det ca 3 km fran planomradet Kvarnhéjdens
framtida norra infart.
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2.6 KORSNINGAR

Ranehedsvagen ansluter till Kyrkebyvagen inne i Jorlanda vid
livsmedelsbutiken. Korsningen ar en trevagskorsning med hogerregeln utan
nagra vagmarkeringar. Fotot nedan visar korsningspunkten.

Ranehedsvagen

Figur 5. Korsning mellan Ranehedsvagen och Kyrkebyvagen.

Kyrkebyvagen ansluter sedan till vag 574. Korsningen ar en
fyrvagsvagskorsning. Trafik fran Kyrkebyvagen och Joérlandavagen har
vajningsplikt for trafik pa vag 574. Idag ligger ett 6vergangsstélle 6ver vag
574 strax s6der om korsningen. Fotot nedan visar korsningspunkten

Figur 6. Korsning mellan Kyrkebyvagen, Jérlandavagen och vag 574.

2.7 OSKYDDADE TRAFIKANTER

Ett huvudstrak for gang- och cykel finns utbyggt mellan Jérlanda och Stora
Hoga utefter vag 574 med anslutning norrut mot Stenungsund och 6sterut
mot Spekerdd, langs vag 650. For passage over vag 574 finns det ett
Overgangsstalle strax séder om korsningen Kyrkebyvagen, Jorlandavagen
och vag 574. Strax norr om korsningen finns det en mittrefug pa vag 574 for
att underlatta passager av vagen i samband med befintliga busshallplatser.
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3 PLANFORSLAG KVARNHOJDEN

En Oversiktlig beskrivning av planforslaget for Kvarnhdjden ges nedan. Mer
information om detaljplanen finns i dokument "Detaljplan fér bostader pa
Kvarnhdjden, Kyrkeby 4:1 m.fl.” dnr. 0072/06.

3.1 BOSTADER OCH VERKSAMHETER

Planomradet ligger pa det skogbekladda berget Kvarnhéjden, ca 350 m norr
om Jorlanda centrum, vaster om E6, ca 8 km séder om Stenungsunds
centrum. Planomradet omfattar ca 35 ha och ar idag helt obebyggt.

Planforslaget ger mojlighet for ca 300 bostader i varierad utformning och
upplatelseform. | huvudsak foreslas omradet bebyggas med lagre
bebyggelse i 2 vaningar utom i den sddra delen dar upp till 4 vaningar tillats.
Fordelningen mellan olika boendeformer antas bli:

e 191 lagenheter.
e 52 friliggande villor.
o 61 kedjehus.

| den centrala delen av omradet, narmast infartsvag fran 574 placeras
forskola och flerbostadshus i hégst 2 vaningar samt suterrangvaning dar
terrangen sa medger. Exploateringsgraden ar hogre i denna del for att
markera "centrum” och utnyttja narheten till de stérre vagarna.

3.2 TRAFIK

Den huvudsakliga tillfarten till planomradet féreslas fran vag 574 mellan
handelstradgarden Kyrkeby 1:27 och fritidshusomradet med adress
Kvarnhojden. Omradet ar redan i gallande detaljplan utlagt som infart till
framtida bebyggelse pa Kvarnhjden men mindre justeringar maste goras
varfor hela tillfarten ingar i denna detaljplan. Ett vanstersvangfalt pa vag 574
planeras for att fa en trafiksaker 16sning. Befintlig gang- och cykelvag flyttas
nagot dar den korsar den nya tillfarten fran Iv 574.

En andra tillfartsvag foreslas fran séder med foérlangning av Ranehedsvagen,
med god koppling till férskola, skola och handel i Jérlanda samhalle, samt till
kollektivtrafik till Stenungsund, Uddevalla och Géteborg. Tanken ar att skapa
en ny cykelvag langs ena sidan av Ranehedsvagen for att knyta ihop
Jorlanda samhalle med cykelvagen som leder till Stenungsund och skapa
storre mojligheter till saker cykeltrafik langs strackan. | och med kommande
ny cykelvag langs Ranehedsvagen 6kas ocksa mojligheterna for t ex
pendling med cykel.

Infarterna kopplas samman med en nord-sydlig lokalgata genom
planomradet.

10240209 « Trafikutredning Ranehedsvagen | 11



4 TRAFIKALSTRING

Variationerna i alstringstal som anvands i olika utredningar ar stora och ger
aven stora konsekvenser pa berakningen av trafikfloden. Alstringstal &ar en
uppskattning av hur mycket trafik ett bostadsomrade kommer att orsaka.

Planférslaget Kvarnhojden ger upphov till en alstring av olika trafikslag. Alla
bostader och verksamheter i omradet kommer att alstra trafik i olika former:
gang, cykel, kollektivtrafik och biltrafik. | denna rapport uppskattas endast
den trafik som tillkommer fran de nya bostaderna och verksamheterna.

Den mangd biltrafik som alstras bedéms med tre olika metoder. Utifran den
beddmda trafikalstringen gors en beddmning av fordelningen av trafik mellan
de tva infarterna till Kvarnhgjden.

4.1 BILTRAFIK

| planférslaget Kvarnhéjden ar det framst olika typer av bostader som alstrar
biltrafik. Tre olika metoder har anvéants vid bedémning av trafikalstring fran
Kvarnhojden. | forsta metoden bedéms trafikalstringen utifran liknande
utredningar, i den andra metoden beddéms alstringen med hjalp av
Trafikverkets Trafikalstringsverktyg (version: 1.0) och i den tredje uppskattas
alstringen utifran narliggande trafikmatning pa Ranehedsvéagen.

4.1.1 Metod 1 — Trafikalstring utifran liknande utredningar
De bostader och verksamheter som generar trafik i planforslaget
Kvarnhdjden ar:

e 52 villor

e 61 kedjehus

o 191 Iagenheter
o 1 forskola

Forskolan antas endast vara en vaning hdg. Forskolans storlek har
uppskattats till ungefar 1 180 m?, utifran kartmaterial fran Stenungsunds
kommun. Det antas att det gar en elev per 10-15 m?. Antalet barn bedéms
variera mellan 79-118. Andel barn som hamtas/lamnas med bil antas vara
60 %. Hamtning och Idmning med bil antas inga till en stor del i féraldrarnas
Ovriga resmonster till och fran arbete, ungefar 80 %.

De antaganden som har gjorts angaende trafikalstring per bostadstyp och
verksamhet ar:

o Bostader lagenhet: 3-5 bilresor till och fran per dag
e Bostader villa: 5-6 bilresor till och fran per dag
e Bostader radhus: 5-6 bilresor till och fran per dag
e Forskola: 2-4 bilresor till och fran per elev.

Trafikalstringen av omradet Kvarnhéjden beddéms variera mellan 1 160-1 690
bilresor per vardagsdygn. ADT bedéms vara 90 % av vardagsdygnstrafiken.
Den totala trafikalstringen med metod 1 antas variera mellan 1 040-1 520
fordon per dyn (ADT).
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4.1.2 Metod 2 — Trafikalstring utifran Trafikverkets
Trafikalstringsverktyg

Trafikverket har tagit fram ett verktyg for att berakna alstring for olika

trafikslag och omraden. Berakningsverktyget har fatt kritik for att inte ta

hansyn till de mycket olika férhallanden som rader i olika svenska

kommuner, sarskilt osdkra ar berdkningarna i storstadsregionerna.

Antalet resor uppskattas i alstringsverktyget till ungefar 5 resor per dag och
lagenhet, 7 resor per dag och radhus/villa och 6 resor per dag och elev.
Fordelningen mellan olika fardmedel kan ses i figuren nedan.

Skattad fardmedelsférdelning

ﬂ med bil: 59 %
[ med kollektivtrafik: 15 %
I . med cykel: 4 %
till fots: 20 %
. med annat: 3 %

Antal bilresor, exklusive nyttotrafik, bedémdes utifran modellen bli 1 320
bilresor per dygn. | modellen uppskattades det att de 1 320 bilresorna gav
upphov till 972 bilar (ADT).

| sifforna ovan ar inte nyttotrafiken medraknad. Nyttotrafiken (leveranser och
besdk) utgdr ungefar15 % av den totala biltrafiken, vilket ger en bilalstring pa
146 fordon/dygn.

Den totala trafikalstringen med metod 2 antas da till 1 118 bilar (ADT).

4.1.3 Metod 3 — Trafikalstring utifran trafikmétning pa
Ranehedsvéagen
Trafiken pa Ranehedsvagen mattes ar 2013 av Stenungsund kommun och
visade da péa i genomsnitt 433 fordon/dygn. Trafikmangden antas ha varit
konstant sen 2013. Hur stor del av de boende Iangs gatan som innefattades
av matningen ar svarbedémd. Det antas att trafikmatningen tog hansyn till
ungefar 75 % av trafiken for de 61 hyresratterna och 73 % av trafiken for de
99 bostadsratterna. Om den uppmatta trafikmangden fordelas pa de
bedomda bostaderna fas ett trafikalstringstal pa ungeféar 4,0 per bostad.

Det beraknade trafikalstringstalet anvands for en grov uppskattning av majlig
trafikalstring for Kvarnhojden. Det planeras totalt 304 bostader fér omradet
och trafikalstringstalet 4,0 anvands for samtliga bostadstyper.

Beddmd trafikalstring fér omradet blir da 1 216 fordon per dygn exklusive
trafikalstringen for forskolan. Da det kan antas att storre delen av férskolans
alstring ingar i en stor del av féraldrarnas 6vriga resmonster till och fran
arbete. Genom att anvanda samma antaganden for trafikalstringen fran
forskolan som i kapitel 4.1.1 bedoéms forskolan alstra ytterligare cirka 38
fordon/dygn.

Den totala trafikalstringen med metod 3 antas till 1 254 fordon per dyn (ADT).
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4.1.4 Sammanfattande kommentarer

Resultatet fran de tre olika metoderna skiljer sig nagot at. Metod 2, som
utgick fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg, gav den lagsta trafikalstringen
och metod 1, som utgick fran liknande utredningar, gav den hégsta
trafikalstringen.

Metod 3, som utgar fran befintliga trafikfldden pa Ranehedsvagen, gav ett
resultat som ligger mellan metod 1 och 2. Eftersom omradet kring
Ranehedsvagen till stérsta delen bestar av hyres- och bostadsratter kan
trafikalstringen fran Kvarnhgjden bli nagot hdgre an det framraknade vardet.
Detta eftersom villor och radhus oftast medfor en nagot hdgre trafikalstring
om man jamfér med hyres- och bostadsréatter.

Med ovanstdende som bakgrund beddms att trafikalstringen for planomradet
Kvarnhojden lampligast beraknas utifran maxvardena fér metod 1. Detta
medfér en bedémd trafikalstring fér Kvarnhojden pa ca 1 520 ADT.

4.2 FORDELNING AV BILTRAFIK

Trafiken till och fran Kvarnhdjden kan ta sig till omradet via tva olika vagar.
Den huvudsakliga tillfarten till planomradet féreslas fran vag 574 mellan
handelstradgarden Kyrkeby 1:27 och fritidshusomradet med adress
Kvarnhojden. Den andra tillfartsvagen foreslas fran sdder med en forlangning
av Ranehedsvagen. Tre olika antagande gors for att se om/hur det paverkar
Ranehedsvagen. De tre antagandena ar:

e Antagande 1: Att 30 % av trafiken anvander Ranehedsvagen som in-

och utfart.

e Antagande 2: Att 50 % av trafiken anvander Ranehedsvagen som in-
och utfart.

e Antagande 3: Att 70 % av trafiken anvander Ranehedsvagen som in-
och utfart.

Antagande 1 dar 30 % av trafiken anvander Ranehedsvagen som in- och
utfart bedoms vara det mest rimliga antagandet. Antagande 3 beddéms vara
ett "varsta scenario” for Ranehedsvagen.

De tre antagandena ar gjorda utifran information om planomradet
Kvarnhéjden, omgivningen och méjliga malpunkter i Jérlanda, Stora Hoga,
Stenungsund och Géteborg. Storre delen av malpunkterna i Jorlanda kan
nas med cykel eller till fots. Busshallplatser Jorlanda och dess
pendelparkering (for bil och cykel) ligger ocksa inom gang- och cykelvanligt
avstand fran planomradet. Den norra infarten till Kvarnhéjden bedéms vara
mer [amplig for in- och utfarter.

Antagande 1 medfor att trafiken pa Ranehedsvagen 6kar med cirka
460 ADT, antagande 2 medfér en 6kning pa 760 ADT och antagande 3
medfér en dkning p& 1 060 ADT.
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5 EFFEKTER PA RANEHEDSVAGEN

Planforslaget Kvarnhéjden kommer att paverka omradet séder vid
Ranehedsvagen. Vagen och boende kommer att paverkas dels pa grund av
trafikdbkningen men ocksa for att sidoparkeringarna langs Ranehedsvagen
foreslas tas bort.

Antagande 1, fran kapitel 4.2 férdelning av biltrafik, innebar en total
trafikméangd pa 890 ADT p& Ranehedsvéagen.

Antagande 2, fran kapitel 4.2 férdelning av biltrafik, innebar en total
trafikmangd pa 1 190 ADT pa Ranehedsvégen.

Antagande 3, fran kapitel 4.2 férdelning av biltrafik, innebar en total
trafikmangd pa 1 500 ADT pa& Ranehedsvégen.

5.1  TRAFIK

5.1.1 Trafiksékerhet

En 6kning av trafiken langs Ranehedsvagen skulle innebara en férsdmring
av trafiksakerheten langs gatan i och med fler fordonsrérelser per dygn.
Dock bedéms den 6kade trafikmangden inte paverka trafiksékerheten i sa
stor grad da trafikdkningen inte ar sa stor i nagot av scenarierna. Trafiken
langs gatan innebar framst en risk for korsande oskyddade trafikanter. Det ar
framst boende vaster om Ranehedsvagen som behdver korsa vagen da
gangbanan/gang- och cykelvagen ligger pa Ostra sidan. Det kan darfér vara
[ampligt att utforma platser dar oskyddade trafikanter pa ett trafiksékrare satt
kan korsa Ranehedsvagen.

Enligt planforslaget skulle befintliga sidoparkeringar Iangs Ranehedsvagen
tas bort och en ny forbattrad gang- och cykelvag anlaggas langs den Ostra
sidan av Ranehedsvagen. Ett parkeringsforbud langs gatan kan medféra en
viss 0kning av hastigheten, vilket i sin tur kan paverka skadeutfallet vid en
olycka mellan fordon och oskyddad trafikant. A andra sidan har tidigare
utredningar* visat att kantstensparkeringar kan innebéra konflikt mellan
cyklister och fordon samt dven skymma géaende fér bilister. Oppna bildérrar
samt backning vid fickparkering ar ocksa en vanlig orsak till olyckor. Férbud
mot kantstensparkering kan reducera antalet personskadeolyckor med upp
till 20 %.

5.1.2 Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter langs Ranehedsvéagen antas 6ka. Framst pa grund av
det nya bostadsomradet Kvarnhdjden. Syftet med den nya cykelvagen langs
Ranehedsvagen ar att knyta ihop Jérlanda samhalle med den cykelvag som
leder till Stenungsund och i och med detta skapa stérre majligheter till saker
cykeltrafik langs strackan och i framtiden aven forbindelse sdder ut mot Kode
och Kungalv. | och med den féreslagna cykelvagen langs Ranehedsvagen
forbattras ocksa mojligheterna for t ex pendling med cykel.

Ett 6kat antal oskyddade trafikanter Iangs Ranehedsvagen kan paverka de
boende bade positivt och negativt. Med mer folk i rérelse kan
trygghetskanslan 6kas och fler interaktionspunkter skapas. Ett 6kat antal

4 Kantstensparkering — hur trafiksakert &ar det? Tyréns. December 2010.
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cyklister 6kar ocksa risken for olyckor mellan oskyddade trafikanter och
cyklister.

| planférslaget foreslas att gang- och cykelvagen byggs pa den ¢stra sidan
av Ranehedsvéagen, pad samma sida som befintlig gangvag. Tillgangligheten
till den féreslagna gang- och cykelvagen kommer att vara god fér de boende
langs Ostra sidan av vagen samt for oskyddade trafikanter som kommer fran
omradet norr om Ranehedsvagen.

52 MILJO

5.2.1 Boendemilj6é

En 6kad trafikmangd leder till stérre emissioner och utslapp langs
Ranehedsvagen. Dock ar inte trafikmangderna s& pass stora att det bedéms
paverka miljén eller boendemiljon namnvart fér omradet kring
Ranehedsvagen.

En 6kad mangd bilar kan ocksa paverka boendes och oskyddade trafikanters
trivsel och trygghetskansla negativt.

5.2.2 Buller

Buller ar odnskat ljud som i det har fallet orsakas av biltrafik. Hur mycket det
bullrar fran trafiken pa en vag beror pa hur vagen ar utformad, trafikmangd,
hastighet, typ av fordon m.m. Ljudets styrka, ljudnivan, mats i decibel (dB)
och antal svangningar per tidsintervall (frekvens) i Hertz (Hz).

For att matten for ljudnivan ska beskriva hur starkt manniskan uppfattar ett
ljud gors oftast en vagning av ljudets frekvenssammansattning. A-vagningen
ar framtagen for att efterlikna horselns varierande kanslighet, dar
kansligheten for laga frekvenser ar betydligt Iagre an kansligheten for hogre
frekvenser. A-vagningen anvands normalt for trafikbuller och uttrycks som
dBA.

0 dBA ar hortroskel fér en manniska med god hoérsel och en 6kning av
ljudtrycksnivan med cirka 10 dBA upplevs som en fordubbling av ljudstyrkan.

Riktvarden

| samband med infrastrukturpropositionen 1996/97 angav Riksdagen
riktvarden for buller fran vagar och jarnvagar. Riktvardena bor inte
overskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation
eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tilldmpning av riktvardena ska hansyn tas till vad som ar tekniskt mgjligt
och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer
enligt ovan, till exempel i stora tatorter med stadsstruktur, bor inriktningen
vara att inomhusvardena inte 6verskrids. | de fall riktvardena inte uppfylls
och avsteg kan komma i fraga sa har Boverket rekommenderat att de
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boende ska ha tillgang till en tyst sida samtidigt som ljudnivan dverstiger
55 dBA pa trafiksidan.

Fran och med den 1 juni 2015 tradde en ny férordning om trafikbuller vid
bostadsbyggnader i kraft. | férordningen star angivet att buller fran spartrafik
och vagar inte bor verskrida 55 dBA ekvivalent ljudniva vid en
bostadsbyggnads fasad och 50 dBA ekvivalent l[judniva samt 70 dBA
maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan ska anordnas i anslutning till
byggnaden. Om de angivna riktvardena anda éverskrids bor minst hélften av
bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent
ljudniva inte dverskrids vid fasaden, och minst halften av bostadsrummen
vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal ljudniva inte 6verskrids mellan
kl. 22.00 - 06.00 vid fasad.

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter galler i stéllet att bullret inte bor
Overskrida 60 dBA ekvivalent ljudniva vid bostadsbyggnadens fasad.

Metod

Bullernivaerna har beréknats med Trivectors berakningsprogram Buller Vag
II. Programmen bygger pa Naturvardsverkets berakningsmodeller for
vagtrafikbuller.

De bullernivaer som anges i resultatet ar ekvivalent ljudniva (frifaltsvarde)
och maximal ljudniva vid fasad. Ekvivalentnivan beskriver den genomsnittliga
bullernivan Over en viss tidsperiod, vanligtvis ett dygn. Maxnivan ar det
hogsta vardet under tidsperioden, oftast passage av ett tungt fordon.

Den ekvivalenta ljudnivan beraknas vid narmaste hus langs Ranehedsvagen.
Utifran Stenungsunds grundkarta bedémdes narmaste bostadshus vara
belaget ungefar 9 meter fran vagkanten. Mellan vagen och bostadshusen ar
det idag en grasyta.

Resultat bullerberakningar

En o6kad trafikmangd leder till 6kat buller I1angs Ranehedsvagen.
Bullerberakningar gjordes for de tre antagandena som namndes i kapitel 4.2
fordelning av biltrafik samt for nulaget.

Resultatet fran bullerberakningarna kan ses i nedanstaende tabell.

Avstand fran
Trafikmangd EIfVlva_Ieont vagrnltt till l\{laxn_naol
Antagande (ADT) ljudniva ekvivalent ljudniva
(dBA) ljudniva (dBA)
55 dBA (m)

Nulage 435 49 375 82
Antagande 1 890 52 5 82
Antagande 2 1190 53 6,5 82
Antagande 3 1500 54 7,6 82
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| inget av de tre antagandena eller nulaget sa dverskrids riktvardet pa 55
dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad). Dock &éverskrids riktvardet pa 70
dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad vid samtliga
berakningar. Maximalnivan blir densamma vid de fyra berakningarna. Detta
pa grund av att den maximala ljudnivan beror pa passage av ett tungt fordon.

5.3 KORSNINGAR

Den 6kade trafikmangden pa Ranehedsvagen medfor att belastningarna i
korsningarna Ranehedsvagen/Kyrkebyvagen samt

Kyrkebyvagen /vag 574/Jorlandavagen kommer att 6ka nagot. Okningen
medfér dock inte att kapaciteten i korsningarna 6verstiger kraven enligt "vVGU
Overgripande krav fér vagar och gators utformning”.

Kapacitetsberakningar har gjorts i programmet Capcal, med uppmatta
trafikfldden samt bedémd trafikalstring som indata. Med hansyn till kapacitet
beddms dagens utformning darfor klara 6kningen av trafikflédena.

Trafiksakerheten paverkas marginellt i och med trafiken i korsningen okar.

Antagande 1: +460 fordon/dygn | ‘
Antagande 2: +760 fordon/dygn |
Antagande 3: +1 60 fordon/dygn L o 8
S [ y A
'S B ‘

Y - ; y P .
Figur 7. Oversikt korsningarna Ranehedsvagen/ Kyrkebyvagen samt Kyrkebyvégen /véag
574/J6rlandavagen. © Lantmateriet, geodatasamverkan.

54 SAMMANFATTANDE KOMMENTARER

Trafiksakerheten, miljon och bullernivaer langs gatan bedéms paverkas
nagot negativt pa grund av trafikdkningen. Dock beddms trafikbkningen var
sa pass liten sa att varken miljo-, buller- eller trafiksékerhetskrav overskrids
efter utbyggnad av Kvarnhgjden.
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6 ATGARDSFORSLAG

Foljande alternativ har studerats under arbetet med trafikutredningen:

e Alternativ dar den sodra in-/utfarten till bostadsomradet Kvarnhdjden
tillats for motortrafik. Ny gang- och cykelvag pa den Ostra sidan av
Ranehedsvagen.

o Alternativ dar den sodra in-/utfarten till bostadsomradet Kvarnhdjden
endast tillats for gang- och cykeltrafik.

Stenungsunds kommun har valt att ga vidare med alternativ dar den stdra
in-/utfarten till bostadsomradet Kvarnhgjden tillats for motortrafik och en ny
gang- och cykelvag forlaggs pa den Ostra sidan av Ranehedsvagen.
Alternativet beskrivs utférligare under kapitel 6.2.

De alternativa utformningar som valts bort redovisas under kapitel 6.1.

6.1 BORTVALDA ALTERNATIV

Under arbetet med trafikutredningen beslutade kommunen att i detaljplanen
tilladta fordonstrafik mellan Ranehedsvagen och bostadsomradet
Kvarnhojden. Utformning av en ny gang- och cykelvag dar den sddra in-
/utfarten till bostadsomradet Kvarnhéjden endast tillats fér gang- och
cykeltrafik har darfor valts bort. Nedan fdljer en kort beskrivning av de
bortvalda alternativen.

6.1.1 Alternativ didr den sédra in-/utfarten till bostadsomradet

Kvarnhdjden endast tillats for gang- och cykeltrafik.
Trafikflédena p& Ranehedsvagen blir oférandrade. Mindre genomfartstrafik i
de sddra delarna av Kvarnhdjden. Fler kan komma att valja att ga eller cykla
mellan Kvarnhéjden och Jorlanda istallet for att ta bilen.

En ny gang- och cykelvag kan laggas langs den vastra alternativt den 6stra
sidan av Ranehedsvagen. En férdel med en placering pa den vastra sidan ar
att det inte blir nagra konflikter mellan parkerade fordon och cyklister om den
befintliga kantstensparkeringen ska vara kvar.

Gang- och cykelvag pa den ostra sidan av Ranehedsvagen

Den foreslagna utformningen innebar att vagen breddas med cirka 3 meter
at vaster, se figur 8. Om kanstensparkeringen tas bort minskar intrdnget med
cirka 2,5 meter, se figur 9. Kérbanans bredd ar 5,5 meter i bada alternativen.
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Figur 8 Forslag utformning med ny gang- och
cykelvag samt kantstensparkering.

—R=a L

, 55m , 30m,
7 7

korbana  gdng- och
cykelvag
14

%
7

befintlig korbana

Figur 9. Forslag utformning med ny gang- och
cykelvag, befintlig kantstensparkering tas bort.

Figur 10. Forslag utformning med ny gang- och cykelvag pa ostra sidan av Ranehedsvagen
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Gang- och cykelvag pa den vastra sidan av Ranehedsvagen

En ny gang- och cykelvag anldggs pa den vastra sidan av Ranehedsvagen.
Befintlig gangbana péa den 6stra sidan ar kvar. Den foreslagna utformningen
innebar att vagen breddas med ungefar 4 meter at vaster, se figur 11. Om
kanstensparkeringen tas bort minskar intranget med cirka 2 meter, se figur
12. Kérbanans bredd ar 5,5 meter i bada alternativen.

Eftersom trafiken p4d Ranehedsvagen inte 6kar ar ett alternativ till en ny
gang- och cykelvag att cyklisterna istallet hanvisas till kérbanan i blandtrafik,
d.v.s. dagens utformning.

kantstens-
parkering
5,5 115 m = g N
# 2l # - m /l"zm/[]/ .4"_ * 3m ¥ 55m /II}IST/
g:ﬂ%'w%(;h orbana b;g:;hg géng- och kérbana  befintlig
a 3 = y "
" befintlig korbana " bana Cykelvég ] %il;ga

befintlig kdrbana

Figur 11. Forslag utformning med ny gang- och Figur 12. Forslag utformning med ny gang- och
cykelvag samt kantstensparkering. cykelvag, befintlig kantstensparkering tas bort.

- D - v >

Figur 13. Forslag utformning med ny gang- och cykelvag pa vastra sidan av Ranehedsvagen
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6.2 VALD UTFORMNING

6.2.1 Alternativ ddr den sédra in-/utfarten till bostadsomradet
Kvarnhdjden tillats for motortrafik.

| detta alternativ bedoéms trafikflédena pa Ranehedsvagen 6ka med mellan

460 - 1 050 fordon/dygn, se kapitel 4.2.

Den nya gang- och cykelvagen anlaggs langs den Ostra sidan av
Ranehedsvéagen och fortsatter langs Kyrkebyvagen fram till korsningen med
vag 574. Ranehedsvagen breddas at vaster. Pa den vastra sidan av vagen
foreslas en gangbana. Kérbanans bredd féreslas till 5,5 meter som breddas
till 8,5 meter i kurvan och fortsatter vara bred 6,5 meter fram till korsningen
med Kyrkebyvagen. Kyrkebyvagen breddas till 7,0 meter fram till korsningen
med vag 574.

Befintliga kantstensparkeringar tas bort for att minska intranget pa
gronomradet vaster om vagen. Den foreslagna utformningen innebéar att
vagen breddas med ungefar 2 meter at vaster, se figur 14.

15m 551 30m |
7 7
gdngbana kérbana  g&ng- och
cykelvag
*befintiig korbana |
befintlig
gangbana

Langs strackan foreslas tva upphdjda gang- och cykelpassager pa
Ranehedsvagen, se figur 15.

Korsningen Ranehedsvagen/Kyrkebyvagen byggs om och upphdjs sa att
trafiken pa Ranehedsvagen-Kyrkebyvagen blir prioriterad medan trafiken
norrifran pa Kyrkebyvagen far vajningsplikt for évrig trafik, se figur 15.
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Figur 15. Forslag utformning med ny gang- och cykelvag

6.3 KOSTNADSBEDOMNING

En Oversiktlig kostnadsbedémning har tagits fram fér den valda
utformningen. Kostnaden omfattar endast byggkostnaden.

Byggkostnad SEK
Trafikanordningar 105 500
Schakt och ny 6verbyggnad 455 500
Rivning och frasning 271 000
Kantsten 454 000
Asfaltering och justering 701 000
SUMMA 1987 000
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