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Sammanfattning

Bullernivaernafran vag- och tagtrafik vid planerade hus 6verskrider riktvardet for
ekvivalent ljudniva 55 dBA vid tre av 17 hus. Bostadernai dessatre hus bor
darmed planerasi enlighet med avstegsfallet i Boverkets allmannarad 2008:1. Alla
lagenheter i utformningsforsaget har fasad & minst tva sidor och det bedoms vara
mojligt att skapaen "tyst” eler "ljuddampad” sidafor minst hdlften av
bostadsrummen i alla de lagenheter som berdrs av htga ekvival enta ljudnivaer.

Allalagenheter planeras med en privat uteplatsi form av balkong, markterrass eller
takterrass. Dessa uteplatser kompletteras av gemensamma uteplatser i markplanet.
Vid en stor del av de privata utepl atserna/balkongerna éverskrids riktvardet for
maximal ljudniva 70 dBA vid passage av godstag pa Bohusbanan. Darfor &r stor
vikt lagd vid att skapa attraktiva gemensamma uteplatser i markplanet i husens
narhet som klarar riktvardena for bade ekvivalent och maximala ljudniva

Bohusbanan passerar omradet som narmast ca 100 m fran husen i den vastra delen
av omradet och risknivaerna bedoms vara acceptabla.
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1 Inledning

| omradet Solgardsterrassen i Stenungsund planeras nya bostadshus att byggas.
Husen & placeradei tre grupper om vardera 5-7 hus med sasmmanlagt 270 nya
bostéder i flerbostadshus. Husen planeras bli mellan 4-8 vaningar hoga.

Infor en arkitekttévling under 2010 genomférdes en grundlig risk- och
trafikbullerutredning for att ta fram forutsattningarna for omréadet. Redan pa ett
tidigt stadium ville Stenungsunds kommun kunna ta med befintliga risker och
trafikbullernivaer i planeringen. Utredningen I&g till grund for arkitekttavlingen for
att utformningen av omradet redan fran borjan skulle kunnata hansyn till dessa
miljofaktorer.

Bebyggel sealternativet Solkatt valdes fran tavlingen. | foreliggande rapport har det
foreslagna bebyggel seaternativet utvarderats med avseende pa risker och buller
fran vég och jarnvag. Majliga &tgarder har studerats for att sakerstélla att god
miljokvalitet uppnas for omradet och att géllande riktvarden for risk- och
trafikbuller klaras.

Trafikbuller inom planomradet & beraknat med avseende pa prognostiserad tag-
och véagtrafik & 2020. Forutséttningar for berakningarna och gallande riktvarden
redovisasi rapporten: " Solgardsterrassen, Stenungsund. Risk- och
bullerutredning”, daterad 2010-04-15. Indata till bullerberdkningarna & medtagna
aven i foreliggande rapport.

Utover Goteborgsvagen och Bohusbana & aven den planerade |okalvagen inom
omradet samt tillfartsvagen Parkers vég i ster medtagnai berdkningarna av
trafikbuller.

Riskerna med farligt gods pa Bohusbanan har utvarderats mot aktuel It
bebyggelsefordag. Indatatill riskberdkningarna & medtagnai foreliggande rapport.
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Nedan visas placeringen av de nya husen. Husen &r grupperade i tre omraden dér
risk- och trafikbull erpaverkan skiljer mycket mellan grupperna. Hus 1-7 & mest
utsatta for bade risk- och trafikbuller och har darfor studerats mer i detalj an de
ovriga husen.
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Figur 1 Oversikt féreslagna hus inom planomréadet
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1.1 Indata vagtrafik

| tabell 1 redovisastrafiksiffror fran Vagverkets (numera Trafikverket)
trafikmatning pa vag 160 & 2009 och trafiksiffror fran Stenungsunds kommuns
trafikmétning pa Goteborgsvagen ar 2000, samt upprakningar till & 2020. En
generell trafiktillvaxt pa 1,5 % per & har forutsatts.

Tabell 1 Trafiksiffror i berdkningarna

Vég 160 Matar 2009|  Uppréknat till &r 2020
Trafikmangd (fordon/arsdygn) 17 570 20 750

Andel tung trafik (%) 6 6

Uppméit hastighet (km/h) 70 70
Goteborgsvagen Maétar 2000 Uppréknat till ar 2020
Trafikméangd (fordon/arsdygn) 11 300 15 220

Andel tung trafik (%) 7 7

Uppméit hastighet (km/h) 50 50

Parkers vag (fran lokalvagen
soderut)

Prognostill &r 2020

Trafikmangd (fordon/arsdygn) 580

Andel tung trafik (%) 3

Planerad hastighet (kmvh) 50
e Prognos tci) Irlnrlzj ii gutbyggt
Trafikméangd (fordon/arsdygn) 1750

Andel tung trafik (%) 0

Planerad hastighet (kmvh) 30

Ljudnivéerna har beréknats enligt ” VVagtrafikbuller. Nordisk ber&kningsmodell,
reviderad 1996” (Naturvardsverket mfl., 1996).
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1.2 Indata tagtrafik

| tabell 2 redovisas tgtrafik for framtida prognostiserad trafik ar 2020 pa
Bohusbanan (Banverket, numera Trafikverket).

Tabell 2 Prognostiserad tagtrafik p& Bohusbanan &r 2020
Tagtyp | Antal tdg Hastighet Maximal Medellangd
(st) (kmvh) taglangd (m) (m)
Godstég 12 100 650 350
Regina 60 110 110 100

Ljudnivéerna har beréknats enligt " Buller fran sparburen trafik. Nordisk
berakningsmodell” (Naturvérdsverket och Banverket, 1999).

2012-10-10
Solgérdsterrassen

Risk- och trafikbullerutredning
Granskningshandling

Norconsult 4%



2 Berakningsresultat

2.1 Olika bullerkallor

Buller frén de tva trafikslagen véagtrafik respektive tagtrafik utvarderasi
foreliggande rapport tillsammans. Inga riktvarden finns som géller det
sammanslagna bullret men hansyn skatastill den totala bullersituationen vid
planering av nya bostéder, speciellt dd avsteg fran riktvéardena ska gorasi enlighet
med Boverkets allmannarad 2008:1.

Berékningsresultaten i bilaga 1-10 redovisar antingen ljudutbredning 1,8 m 6ver
mark som fargfalt eller som frifaltsvarden i fasad per vaningsplan i tabellform.

2.2 Ekvivalent ljudniva

Sehilaga1-3

Sammanlagd ekvivalent ljudniva dverskrider vid en fasad patre hus (nr 3, 4, 5)
riktvardet for ekvivalent ljudniva 55 dBA med upp till 2 dBA.

Pa alla de berorda husen finns samtidigt tva fasader som har ljudnivaer fran
41-50 dBA och en fasad med nivaer mellan 50-55 dBA.

Sehilaga4

| bilaga 4 redovisas bidraget fran végtrafik och tagtrafik var for sig samt
sammanslaget for de tre mest utsatta husen (nr 3, 4, 5). Dessa berdkningar visar att
bada trafikslagen var for sig klarar riktvardet 55 dBA men att de tillsammans ger
upp till 57 dBA vid den mest utsatta fasaden.

Sehilaga5

| markplanet beraknas ekvivaent ljudniva fran de tvatrafikslagen sammansl aget
ligga under 55 dBA for storre delen av omradet. Endast i nordvast nérahus5
beraknas nivaernai markplanet att ligga kring 55 dBA i husens nérhet.

2.3 Maximal ljudniva

Se bilaga 6-8
Godstagen ger htga maximal ljudniva vid fasad for nio av husen. Godstagen &
prognosticerade till 12 st & 2020.
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Sehilaga9

| bilaga 9 redovisas bidraget fran godstagstrafik, persontagstrafik och vagtrafik var
for sig for de tre mest utsatta husen (nr 3, 4, 5). Godstagen ger htga varden medan
bade persontag och vagtrafik beraknas ge maximala ljudnivaer under riktvardet 70
dBA vid allafasader i omrédet.

Se bilaga 10

| markplanet beraknas maximal |judniva fran den mest bullrande godstagstrafiken
liggaunder 70 dBA for storre delen av omradet. | véstra delen narmast jarnvagen i
markplanet ndra hus 1-5 beréknas nivaernai markplanet att ligga kring 70 dBA.
Det finns stora ytor dar maximal ljudnivaklarar riktvardet 70 dBA fran
godstagstrafik. For vagtrafik och persontag ligger maximal ljudnivai markplanet
under 70 dBA aven nédra de mest utsatta husen 1-5.

2.4 Befintligt bostadshus i omradet

Den planerade | okal vagen kommer att byggas néra ett befintligt bostadshusi
omradet. HGjdskillnaden kommer att vara 2-3 meter och végen &r planerad att ligga
lagre an huset. Ekvivalent ljudniva fran vag- och tagtrafik berdknasidag ligga
under 45 dBA vid narmast befintliga bostadshus i omradet. Efter byggandet av
lokalvagen berdknas detta varde 6ka 49 dBA.

Maximal ljudniva fran vagtrafik & mycket 1&g idag och efter bebyggelsen av de
nya husen beraknas den fortfarande ligga langt under riktvardet 70 dBA.
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Figur 2 Beraknad ekvivalent ljudniva fran vag och tagtrafik samt maximal ljudniva
frén vag vid utbyggnad av omradet
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3 Utvardering och atgardsforslag

3.1 Fasadvarden och lagenhetsutformning

Da ekvivalent ljudniva fran vag och tagtrafik sammanslaget 6verskrider

riktvardet 55 dBA for tre av de planerade husen bor avstegsfallet i Boverkets
allméannarad 2008:1 anvandas vid planeringen av dessa. Dettainnebar att

| agenhetsutformningen anpassas sd att minst hélften av bostadsrummen vands mot
en sida dér ljudnivan & < 45 dBA eller &minstone < 50 dBA.

Ett exempel palagenhetsutformningar & framtaget. Lagenheterna ar planerade med
avseende pa bullernivaerna over riktvardet 55 dBA och géller hus 3-5 i husraden
narmast Bohusbanan. Utformningsforslaget visar att det & mgjligt att uppfylla
kravet om att minst héften av bostadsrummen ska véandas mot "tyst” eller
”ljuddampad” sida. Nedan visas ett exempel pa normalplan. Tvaav sidorna vands
mot den bullriga sidan och tva sidor skarmas sa att ekvivalent ljudniva ligger pa
hogst 45-50 dBA.

I Bullerutsatt sida >55 dB(A)

y oo | ﬁf,=]

Tyst eller ljuddampad sida
<45-50 dB(A) ®
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Figur 3 Exempel pa lagenhetsutformning normalplan
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3.2 Uteplats

Allalégenheter planeras med en privat uteplatsi form av balkongrum, markterrass
eller takterrass. Mg oriteten av uteplatserna & planerade som utskjutande
balkongrum med tre "fria” sidor. De &r tankta att vara helt inglasade med mdjlighet
att vika undan glasningen helt pa den 6vre delen, 6ver racket. Mgjligheten att §alv
véljavilken dppenhet och pa vilken sida ppenheten ska finnas gor balkongerna
flexibla &ven ur ljudsynpunkt. Upplevs ljudet fran nagon riktning som stérande kan
glasvéggen at det hallet stangas.

| markplanet planeras gemensamma uteplatser som uppfyller kraven pa ekvivalent
ljudniva 55 dBA och maximal ljudniva 70 dBA. Det finnas goda mdjligheter att pa
flera platser inom planomrédet i markplan hitta stora ytor dar riktvardet for
maximal ljudniva 70 dBA klaras och dar uteplatser kan anlaggas.

Se bilaga 5 och 10.

| etapp 1 och 2 Gverskrids riktvardet for maximal ljudniva fran godstagstrafik vid
flertalet av balkongerna for hus 1-9. For de lagenheter dar maximal ljudniva
Overskrider 70 dBA vid balkong kan balkongen ses som ett komplement till de
gemensamma uteplatserna i markplanet som uppfyller kraven. FOr etapp 1och 2
redovisas avsedda omraden for gemensamma uteplatser i Figur 4 och Figur 5
nedan.

Figur 4 Gemensam uteplats for husen i etapp 1 (rédmarkerat omrade)
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Figur 5 Gemensam uteplats for husen i etapp 2 (rédmarkerat omrade)

3.3 Befintligt bostadshus i omradet

Davarken riktvardet for ekvivalent eller maximal ljudniva fran den nyalokalvagen
i omradet 6verskrids vid det narmast befintliga huset bedoms inga tgéarder vara
nodvandiga.
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4 Risk

4.1 Inledning

Bebyggel sealternativ Solkatt utvarderats har med avseende parisker fran transport
av farligt gods pa Bohusbanan.

Forutom Bohusbanan passerar aven Goteborgsvagen forbi planomradet. Denna vég
& dock ingen transportled for farligt gods dar den passerar planomradet och den tas
darfor inte med i riskutredningen. Soder om planomradet passerar véag 160. Den
ligger pa ett avstand fran planomradet som &r stérre an 200 m och den tas darfor
inte heller med i riskutredningen.

Riskernainom planomradet har beraknats med avseende pa prognostiserat antal
transporter av farligt gods & 2020. Forutséttningar for berakningarna,
berakningsmetod och anvanda kriterier redovisasi rapporten: ” Solgardsterrassen,
Stenungsund. Risk- och bullerutredning”, daterad 2010-04-15. Indatatill
berdkningarna & medtagnai féreliggande rapport.

4.2 Indatajarnvag

Antal transporter med de olika klasser farligt gods som férvantas & 2020 pa
Bohusbanan langs planomradet framgar av tabell 3.

Tabell 3 Transport av farligt gods pa Bohusbanan per ar

Klass Forvantat antal tdgvagnar 2020
1 Explosiva a@mnen 0

2  Brandfarliga och giftiga gaser 6200

3 Brandfarliga véatskor 60

4  Brandfarliga fasta @amnen 0

5  Oxiderande d&mnen 0

6  Giftiga amnen mm 0

7 Radioaktiva &mnen 0

8  Fratande amnen 3600

9  Ovriga farliga &mnen 0

Totalt 9900
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Sannolikheten for olyckor for Bohusbanan har beréknats med Trafikverkets Modell
for skattning av sannolikheten for jarnvagsolyckor som drabbar omgivningen,
(Banverket Miljosektionen Rapport 2001:5m, 2001) till 2,7x10°® per
vagnkilometer.

4.3 Indata planomrade

Planomrédet kommer att bebyggas med cirka 270 |&genheter. Det antas bo i snitt
2,1 personer per |agenhet, sammanlagt antas alltsa 567 personer bo inom
planomradet. Dagtid antas 50 % av de boende befinna sig inom omrédet, nattetid
100 %. Dagtid uppskattasi snitt 7 % av de boende vistas utomhus, nattetid i snitt
1 %.

4.4 Resultat

Berakningarna som genomférdesi ” Solgardsterrassen, Stenungsund. Risk- och
bullerutredning”, daterad 2010-04-15. visade att risknivaerna & acceptabla om
bebyggelsen héller ett kortaste avstand till Bohusbanan av 100 m. Riskkriterierna
som anvandes har tagits fram av Raddningsverket, numera Myndigheten for
Samhéllsskydd och Beredskap.

Antalet husi géllande bebyggel seforslag avviker fran vad som antogsi den
ursprungliga berakningen men tillskottet ligger |angst bort i Gstra delen av omradet
och en kontrollbergkning som har genomforts visar att tillskottet inte paverkar
risksituationen ndmnvart.

Som framgar av Figur 6 nedan &r avstandet mellan den narmaste gruppen av hus
och Bohusbanan dessutom stdrre &n 100 m vilket innebér att risksituationen &r klart
acceptabel.
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SOLGARDSTERRASSEN AHLQVIST & ALMQVIST ARKITEKTER AB 120405 1:1500 A1

Figur 6 Avstandet mellan Bohusbanan och narmaste gruppen av hus enligt
forslaget Solkatt pa Solgardsterassen ar klart stérre &n 100 m och
risksituationen ar darmed acceptabel.
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